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HIGHLIGHTS FAITS SAILLANTS 


i < 
En octobre 1991, une forte augmentation du: nomi an 
de passagers intérieurs n’a provoqué aucune- 
augmentation du total des passagers-kilométres. 


o In October 1991, a large increase in domestic ° 
passenger numbers failed to result in an increase 
in total passenger-kilometres. 


Available on CANSIM: Matrix 385 
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o Preliminary second quarter 1991 data showed that o Les données provisoires du deuxiéme trimestre de 
the top three city-pairs, as usual, were: 1991 indiquent que les trois premiéres paires de 
Mo. réal-Toronto, Ottawa-Toronto and Toronto- villes, comme d’habitude, furent: Montréal- 
Vancouver. Each of these city-pairs reported a Toronto, Ottawa-Toronto et Toronto-Vancouver. 
decrease in traffic of 23%, 16% and 16% Chacune de ces paires de villes a enregistré une 
respectively from the second quarter 1990. baisse de 23%, 16% et 16% respectivement, par 

rapport au deuxiéme trimestre de 1990. 

o Total passengers enplaned and deplaned during the o Le nombre total de passagers embarqués et 
second quarter of 1991 decreased by 11% over the débarqués a diminué de 11% au cours du deuxiéme 
same period of the previous year. trimestre de 1991 comparé a la méme période de 

l’année précédente. 

o Preliminary second quarter 1991 data indicated o Les données provisoires du deuxiéme trimestre de 
that the number of passengers travelling on 1991 indiquent que le nombre de passagers 
international charter services decreased to 918 voyageant sur les vols nolisés internationaux a 

thousand, down 9% from the corresponding 1990 atteint 918 milles, soit ume diminution de 9% 
figure. comparé a la méme période en 1990. 

o The most important increase in movements at o L’augmentation la plus importante du trafic aux 

Lester B. Pearson International and Vancouver aéroports internationaux de Vancouver et Lester 


International has been in the turboprop aircraft 
category. They recorded increases of 15% and 13% 
respectively, between 1989 and 1990. 


Recent Release 


o Air Charter Statistics, 1990 (Catalogue No. 51- 
207) 
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B. Pearson fut notée dans la classe des aéronefs 
turbopropulseurs. Ils ont connu une hausse de 15% 
et 13% respectivement entre les années 1989 et 
1990. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
Airlines, Level I, October 1991, (Preliminary porteurs aériens canadiens, niveau I, octobre 1991 (données 
Data) provisoires) 
October Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to- 
1991 1991 Date 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Octobre Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l’année 1991 ce jour 
précédente 
‘000 y 4 ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et 
d’affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 1,270 16.3 11,387 Cait - Intérieur 
- International 495 -6.8 5,084 -12.1 - International 
- Total 1,765 ish 7/ 16,471 -2.4 - Total 
Passengers - Charter 91 13.8 e22en -9.8 Passagers - d’/Affrétements 
Passengers - Total 1,856 9.0 17,692 -3.0 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 664 068 0.3 15 354 650 -11.1 Réguliers - Intérieur 
- International 1 809 941 =i lhed/ 18 991 940 -16.5 - International 
- Total 3 474 009 -6.3 34 346 591 -14.2 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 183 306 0.4 2 800 505 =18.7 d’Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 657 316 Ong 37 182 224 -14.6 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Scheduled 5 012 190 -9.6 52 992 776 =7.4 bles - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Charter 227 092 4.6 3 491 293 -14.9 bles - d/Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Total 5 239 282 -9.0 56 484 069 -7.9 bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 69.3 64.8 eet Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 80.7 80.2 ee d‘Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -. 
Total 69.8 65.8 508 Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Scheduled 116 619 -14.8 1 095 770 -10.0 chandises - Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 96 -44.1 3 303 -46.5 chandises - d/Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 116 716 -14.9 1 099 074 -10.2 chandises - Total 
Hours Flown 64 W583 649 10.9 Heures de vol 
ALl Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 257 021 =11.4 2 680 306 -12.0 Consommation de carburant a 


Available on CANSIM: Matrix 385 


As of January 1991, Level I air carriers consist of 
Air Canada, Canadian Airlines International Limited, 


AirBC and Time Air. 


The 16.3% increase in domestic passengers and the 
9.0% increase in total passengers between October 1990 
and 1991 are the second consecutive increases since 
December 1988. Total passenger-kilometres, however, 
continued to decline in the period due to the 11.7% 


decrease in the international sector. 


For further information, please 
Mr. B. Snider (819-997-6195). 


contact 


turbomoteurs - Litres 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Depuis janvier 1991, les transporteurs de niveau 
comprennent Air Canada, les Lignes aériennes Canadi 
International Limitée, AirBC et Time Air. 


La hausse de 16.3% du nombre de passagers intérieurs et 
hausse de 9.0% dans le nombre total de passagers entre | 
mois d’octobre 1990 et 1991 représentent les deuxiém 
augmentations consécutives depuis décembre 1988. Cependant, 
nombre total de passagers-kilométres a continué de diminuer | 
cours de cette période du a la baisse de 11.7% dans le secte 
international. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiqui 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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TABLEAU 2. 


TABLE 2. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics. Second Quarter 1991 


Statistiques sur 


l'origine et 


la destination des passagers 


aériens sur vols réguliers, trafic intérieur. Deuxiédme 


(Preliminary Data) trimestre 1991 (données provisoires) 
Rank City-Pair Second Second Jan- June Jan- June Change 
Quarter Quarter Jan- June 
1991 1990 1991 1990 1991 1991/1990 
Deux i éme Deuxi éme Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan-juin Jan- juin Jan- juin 
No.-Nbre % 
1 Montréal Toronto 376,120 288 , 430 732,970 589 , 680 -19.5 
2 Ottawa Toronto 209,070 175,760 412,480 356,000 ASA 
3 Toronto Vancouver 184,600 156,070 328,560 269, 250 “18:1 
4 Calgary Vancouver 113, 780 96,030 203 , 060 177,400 dale) 
5 Calgary Toronto 116,390 92,410 209, 250 164,110 -21.6 
6 Toronto Winnipeg 101,870 79,430 171,760 139,870 50 
7 Halifax Toronto 83,270 73,780 151,650 129,200 -14.8 
8 Edmonton Vancouver 85,150 71,720 159,470 135,000 ios 
9 Calgary Edmonton 75,670 68, 800 160,580 137,730 -14.2 
10 Edmonton Toronto 80,290 61,060 138,950 105,550 -24.0 
11 Thunder Bay Toronto 53,140 47,470 99,540 86 , 820 -12.8 
12 Montréal Vancouver 45,590 41,760 81,190 76,140 -6.2 
13 Vancouver Winnipeg 44,610 37,430 80,140 66,420 3917/54 
14 Ottawa Vancouver 40,040 35,340 72,040 63,010 Nee 
15 Halifax - Ottawa 33,410 32,460 61,190 56,600 leo 
16 Vancouver - Victoria 37,450 32,170 70,720 58,000 -18.0 
17 St. John’s - Toronto 36,480 30,670 58,580 52,110 -11.0 
18 Halifax - Montréal 34,310 29,640 70,680 56,870 =19.5 
19 Calgary - Winnipeg 32,660 28,090 61,450 55,010 =1025 
20 Prince George - Vancouver 34,290 27,640 69,450 52,600 -24.3 
21 Halifax - St. John’s 26,190 26,360 53,770 47,490 aii 
22 Ottawa - Winnipeg 29,070 26,100 49,560 45,100 -9.0 
23 Calgary - Montréal 30,830 25,630 50,520 44,650 “11.6 
24 Québec - Toronto 33,370 24,500 61,950 46,420 =A 
(25) Calgary - Ottawa 25,970 23,750 42,940 40,310 -6.1 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,963,620 1,632,500 3,652,450 3,051,340 -16.5 
Total of all city-peirs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 3,470, 730 2,910,630 6,494, 220 5,397,430 -16.9 


Preliminary second quarter 1991 data showed that the 
top three city-pairs, as usual, were: Montréal- 
Toronto, Ottawa-Toronto and Toronto-Vancouver. Each of 
these city-pairs reported a decrease in traffic of 
23.3%, 15.9% and 15.5% respectively from the second 
quarter 1990. 


During the second quarter 1991, the number of 
passengers on domestic scheduled services totalled 2.9 
million for all city-pairs, down 16.1% compared to the 
same period last year. A decline of 16.9% was also 
recorded for the top 25 city-pairs for the comparison 
period. 


Among the 25 city-pairs, only Halifax-St. John’s 
recorded a slight increase of 0.6%. All of the 
remaining 24 top city-pairs reported decreases ranging 
from 2.8% for Halifax-Ottawa to 26.6% for Quebec- 
Toronto. The recession during this period was main'y 
responsible for these traffic decreases. 


For further information, please contact L. Chahdi 
(819-997-1386). 


Les données provisoires du deuxiéme trimestre de 1991 
indiquent que les trois premiéres paires de villes, comme 
d’habitude, furent: Montréal-Toronto, Ottawa-Toronto et 
Toronto-Vancouver. Chacune de ces paires de villes a 
enregistré ume baisse de 23.3%, 15.9% et 15.5% respectivement, 
par rapport au deuxiéme trimestre de 1990. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1991, le nombre de 
passagers voyageant sur vols réguliers s’est chiffré a 2.9 
millions pour toutes les paires de villes, soit ume baisse de 
16.1% par rapport a la méme période de l’année précédente. 
Aussi, une baisse de 16.9% a été enregistrée au niveau des 25 
premiéres paires de villes au cours de la période de 
comparaison. 


Parmi les 25 premiéres paires de villes, seule Halifax- 
St. John’s a enregistré une légére hausse de 0.6%. Les 24 
autres premiéres paires de villes ont toutes rapporté des 
baisses allant de 2.8% pour Halifax-Ottawa & 26.6% pour 
Québec-Toronto. La récession au cours de cette période est en 
grande partie responsable de ces baisses de trafic. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec L. Chahdi (819-997-1386). 
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TABLE 3.1 TABLEAU 3.1 
Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 prin- 
50 Canadian Airports, by Type of Service - Second cipeux aéroports canadiens, par genre de service - 
Quarter 1991 (Preliminary Data) deuxiéme trimestre 1991 (données provisoires) 
Major Regional and Major Change 
Rank Airport Scheduled Local Sched. Charter Second 
Services Services Services Total Quarter 
: - - - 1991/1990 
Rang Aéroport Principaux Services Principaux Total Variation 
services réguliers services deux i éme 
réguliers régionaux et d’affre- trimestre 
locaux tement 
% 
1 Lester B. Pearson International ONT SA Walco 300 ,562 632,000 4,663,737 -9.3 
2 Vancouver International BC-CB 1,609,309 461,267 121,000 2,191,576 -10.7 
3 Montréal/Dorval Intl QUE-QUE 1,079,927 306,611 40,816 1,427,354 -11.4 
4 Calgary International ALTA-ALB 855,655 205,219 32,000 1,092,874 -7.4 
5 Ottawa International ONT 486,121 130,076 7,400 623,597 Slate 
6 Halifax International NS-NE 347,047 217,992 20,200 585 , 239 -11.3 
7 Winnipeg International MAN 413,955 75,999 21,600 511,554 -10.0 
8 Montréal/Mirabel Intl QUE-QUE 308,762 8,107 185 ,000 501,869 -12.8 
9 Edmonton International ALTA-ALB 397,742 12,928 25,000 435,670 -13.8 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 109,415 122,254 = 231,669 -9.3 
11 Québec QUE -QUE 327055 108,231 32,000 172,284 = Shire 
12 Victoria International BC-CB 20,359 143,385 1,672 165,416 —2lee 
13 St John’s NFLD-TN 87,896 68,701 4,535 161,132 = VSI4 
14 Saskatoon SASK 85,971 53,273 612 139,856 1250. 
15 Regina SASK 89,159 46,497 958 136,614 -13.8 
16 Thunder Bay ONT 80,185 49,157 113 129,455 Sle! 
17 Kelowna BC-CB (fs: 67,826 49 67,950 -29.2 
18 Sudbury ONT 1,000 58,252 - 59,252 Ue isth 
19 Prince George BC-CB 36,690 21,685 = 58,375 “2200 
20 London ONT : 56,054 1,113 57,167 74 all 
21 Moncton NB 19,125 36,157 477 55,759 -19.5 
22 Saint John NB 16,916 35,308 12 52,236 -13.5 
23 Yellowknife NWT-TNO Aunibe 30,774 : 51,926 -8.1 
24 Fredericton NB 18,639 30,794 128 49,561 -24.3 
25 Vancouver-Seaplane Base BC-CB - 48,620 : 48,620 -1.8 
26 Charlottetown PEI-IPE 6,447 36,575 118 43,140 “135i 
27 Victoria-Inmer Harbour BC-CB - 42,640 : 42,640 ere 
28 Sault Ste Marie ONT = 42,169 272 42,441 -4.7 
29 Timmins ONT = 42,159 7 42,159 4.3 
30 Windsor ONT 777 37,678 332 38, 787 “9.9 
31 Deer Lake NFLD-TN 5,141 29,858 = 34,999 -18.2 
32 Sydney NS-NE = 33, 882 = 33, 882 “16.5 
33 Toronto Island ONT - 33,592 = 357092 -60.0 
34 Sept-Iles QUE-QUE < 31,972 5 31,972 DVIS 
35 Prince Rupert BC-CB 13,824 14,071 - 27,895 =i Ony. 
36 Kamloops BC-CB = 26,807 73 26, 880 -14.1 
37 Nanaimo BC-CB : 25,893 : 25,893 -24.5 
38 Whitehorse YT-TY 23,719 1,982 : 25,701 -24.0 
39 Terrace BC-CB 14,361 10,631 - 24,992 -11.8 
40 Fort St John BC-CB 1,045 23,927 : 24,972 2052 
41 Val d’Or QUE-QUE 3,159 21,015 : 24,174 -16.6 
42 Gander International NFLD-TN 18 23,594 420 24,032 = Cilia ts 
43 Thompson MAN 9,451 13, 886 = 25,550, Si lap 
44 North Bay ONT 276 22,680 3 22,956 6.5 
45 Bagotville/Saguenay QUE -QUE 3 22,730 - 22,733 -27.3 
46 Grande Prairie ALTA-ALB = 22,633 - 22,633 -12.6 
47 Goose Bay NFLD-TN 6,728 14,184 1,252 22,164 -3.6 
48 Rouyn QUE -QUE = 22,098 = 22,098 -15.2 
49 Lethbridge ALTA-ALB 22,032 C 22,032 "22.e 
50 Toronto/Buttonville ONT - 21,511 27 21,538 24.4 
Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 9,933,277 3,335,928 1,129,179 14,398, 384 -12.1 
Total Canada 10,008,955 3,975 , 389 1,132,204 15,116,548 cE 
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TABLE 3.2 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers by Sector and by 
Type of Service - Second Quarters 1990 and 1991 
(Preliminary Data) 
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TABLEAU 3.2 


Passagers payants embarqués et débarqués selon le secteur 
et selon le genre de service - deuxiémes trimestres 1990 
et 1991 (données provisoires) 


Change Second 


Second Quarter Second Quarter Quarter 
Sector/ 1990 1991 1990/1991 Secteur/ 
Type of Service Deuxi éme Deuxiéme Variation Genre de service 
trimestre trimestre deux i éme 
trimestre 
% 
Domestic 11,823,956 10,387,197 -12.2 Intérieurs 
Transborder 3,366,467 2,985 ,808 -11-3 Transfrontaliers 
Other International 1,796,237 1,743,545 -2.9 Autres internationaux 
Major Scheduled Services 11,389,429 10,008,955 S454 Principaux services réguliers 
Regional and Local Scheduled Services réguliers régionaux 
Services 4,448,747 3,975,389 =1056 et locaux 
Major Charter Services 1,148,484 1,132,204 -1.4 Principaux services d’affrétement 


Overall 


Preliminary second quarter 1991 data showed a 
substantial decrease in enplaned and deplaned passengers 
compared to the same quarter of the previous year. Total 
traffic declined by 11.0% (1,870,110 passengers). Of the 
top 50 airports, 45 had a decrease in traffic over the 
comparison period. Volume at Canada’s busiest airport, 
Lester B. Pearson, declined by 475,557 passengers. 


Major Scheduled Services 


Traffic on major scheduled services declined by 12.1% 
(1,380,474 passengers). During the second quarter of 1991, 
domestic sector traffic accounted for 64.0% of major 
scheduled services volume. However, 82.2% of the decrease, 
for this type of service, occurred in the domestic sector. 


Regional and Local Scheduled Services 


Lester B. Pearson International, Vancouver International 
and Montréal/Dorval International had decreases of 20.9%, 
13.1% and 24.1% respectively in regional and local 
scheduled services traffic. Montréal/Dorval had the 
largest decrease, handling 97,520 fewer passengers. 


For the top 50 airports shown in Table 3.1, only 13 had 
increases in regional and local scheduled traffic. The 
largest increases occurred at Saskatoon (92.0%) and Regina 
(60.0%). These increases were largely the result of new 
services by Time Air at these airports. 


Major Charter Services 


Major charter services had the smallest decline in 
traffic (-1.4%) of the three types of service. The 
decrease occurred on the transborder market. International 
traffic remained static while the domestic charter market 
increased by roughly 40%. 


For further information, please contact Rolf Hakka (819- 
953-3347). 


Vue d’ensemble 


Les données provisoires du deuxiéme trimestre de 1991 
montrent une baisse substantielle dans le nombre de 
passagers embarqués et débarqués, comparativement a la 
meme période de l’année précédente. Le trafic total a 
baissé de 11.0% (1,870,110 passagers). Parmi les 50 
premiers aéroports, 45 ont rapporté une baisse de trafic 
au cours de la période de comparaison. Le volume de trafic 
@ l’aéroport le plus achalandé au Canada, Lester B. 
Pearson, a baissé de 475,557 passagers. 


Les principaux services réguliers 


Le trafic sur les principaux services réguliers a 
diminué de 12.1% (1,380,474 passagers). Au cours du 
deuxiéme trimestre de 1991, le trafic du secteur intérieur 
a compté pour 64.0% du volume des principaux services 
réguliers. Cependant, 82.2% de la baisse, pour ce genre de 
service, s’est produite dans le secteur intérieur. 


Les services réguliers régionaux et locaux 


Les aéroports internationaux Lester 8B. Pearson, 
Vancouver et Montréal/Dorval ont enregistré des baisses de 
trafic des services réguliers régionaux et locaux de 
20.9%, 13.1% et 24.1% respectivement. Montréal/Dorval a 
rapporté la plus forte baisse, soit 97,520 passagers de 
moins. 


Parmi les 50 principaux aéroports présentés au tableau 
3.1, seulement 13 ont enregistré des augmentations de 
trafic régulier régional et local. Les plus fortes 
augmentations sont survenues 4 Saskatoon (92.0%) et Regina 
(60.0%). Ces augmentations sont en grande partie le 
résultat de l’ajout de nouveaux services par Time Air a 
ces aéroports. 


Les principaux services d’affrétement 


Parmi les trois genres de service, les principaux 
services d/affrétement ont enregistré la plus faible 
baisse de trafic (-1.4%). La diminution est survenue dans 
le secteur transfrontalier. Le trafic international est 
resté inchangé, alors que le secteur intérieur a augmenté 
de 40% approximativement. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi quer 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 


TABLE 4. TABLEAU 4. 


. 
Passagers des vols nolisés internationaux par région 
Deuxiémes trimestres 1989 a 1991 (données provisoires) 


International Charter Passengers by Region, Second 
Quarters 1989 to 1991 (Preliminary Data) 


Second Quarter Second Quarter Second Quarter Change Change | 

Region 1989 1990 1991 1990/1989 1991/1990 Région 

Deuxiéme Deuxiéme Deuxi éme Variation Variation 

trimestre trimestre trimestre 

% % 

Africa = 1,038 82 Slee -92.1 Afrique 
Asia - 201 114 cee -43.3 Asie 
Europe 293,763 320,494 308,675 9.1 SETS Europe 
Southern 291, 869 226,717 237,134 SCYane! 4.6 Sud 
United States 483 ,846 458,260 Sales, DiS -18.9 Etats-Unis 
Total 1,069,481 1,006,710 917,734 -5.9 -8.8 Total 


Preliminary second quarter 1991 data indicated that the 
number of passengers travelling on international charter 
services decreased to 917,734, down 8.8% from the 
corresponding 1990 figure. 


The United States region, with 371,729 charter 
passengers, was the most popular destination for Canadians 
during the second quarter of 1991. However, with a 
decrease of 18.9% (86,531 fewer passengers) from the 
second quarter of 1990, it was the transborder charter 
market that experienced the largest decline in charter 
passengers compared to the other two main regions. 
Florida, the major charter market in the United States 
region, decreased from 278,507 passengers in the second 
quarter 1990 to 237,861 passengers in the second quarter 
of 1991, a decrease of 14.6%. Similarly, Nevada, the 
second largest charter market in this region, decreased 
from 113,211 to 83,030" passengers, a decrease of 26.6%. 


Charter travel to and from Europe remained stable 
compared to the second quarter of 1990, down only 3.7%, 
despite the fact that the Persian Gulf war had just ended 
and that recession in Canada was still very much an 
ongoing concern. The United Kingdom and France, by far 
Europe’s strongest charter markets, had a slow start in 
April but finished up, in June, with a strong second 
quarter. 


The South was the only region to show an increase in 
this quarter (4.6%). This was in contrast to a year ago 
when it was the region which experienced the largest 
percentage decrease (-22.3%). Although its major markets, 
Mexico and the Dominican Republic, went down slightly from 
the second quarter 1990, some Southern’ markets 
demonstrated noteworthy increases. Columbia, for example, 
indicated some recovery from the past as 8,339 charter 
passengers were reported in the second quarter 1991 up 
from nil passengers a year earlier. And, Cuba, the third 
ranked charter market in the Southern region, reported an 
increase of 36.6%, from 22,646 to 30,938 charter 
passengers. The Bahamas increased by 49.1% to 10,827 
charter passengers in the second quarter 1991. 


‘ does not include Time Air data. 


For further information, please contact K. Tieman (819- 
997-6173). 


Les données provisoires du deuxiéme trimestre de 199 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur le 
vols nolisés internationaux a atteint 917,734, soit un 
diminution de 8.8% comparé a la méme période en 1990. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1991, la région de 
Etats-Unis, avec 371,729 passagers sur vols nolisés, étai 
la destination la plus populaire des canadiens. Cependant 
suite & une baisse de 18.9% (86,531 passagers de moins 
par rapport au deuxiéme trimestre de 1990, ce fut l 
marché d’affrétement transfrontalier qui a enregistré l 
plus forte baisse du nombre de passagers sur vols nolisé 
comparativement aux deux autres principales régions. L 
Floride, le principal marché nolisé de la région de 
Etats-Unis, a connu une baisse de 14.6%, soit de 278,50 
passagers au deuxiéme trimestre de 1990 a 237,86 
passagers au deuxiéme trimestre de 1991. De _ faco 
similaire, le Nevada, le deuxiéme plus important march 
nolisé de cette région, a enregistré une baisse de 26.6% 
soit de 113,211 & 83,031" passagers. 


Les voyages nolisés en provenance et a destination d 
\’Europe sont restés stables comparativement au deuxiém 
trimestre de 1990, en baisse de seulement 3.7% malgré qu 
la guerre dans le Golfe Persique venait juste de prendr 
fin et que la récession au Canada était encore présente 
Le Royaume Unis et la France, de loin les plus gro 
marchés d/affrétement de l’Europe, ont connu un lent débu 
en avril, mais ont fini avec un bon deuxiéme trimestre e 
juin. 


Le sud était la seule région 4 avoir enregistré un 
hausse (4.6%) au cours de ce trimestre. Ceci contrairemen 
a l’année précédente lorsque cette région a rapporté | 
plus forte baisse en pourcentage (-22.3%). Bien que se 
principaux marchés, le Mexique et la  Républiqu 
Dominicaine, aient connu de légéres baisses par rapport ai 
deuxiéme trimestre de 1990, certains marchés du Sud on 
montré des augmentations remarquables. La Colombie, pai 
exemple, a indiqué un certain relévement par rapport al 
passé, avec 8,399 passagers sur vols nolisés enregistré 
au deuxiéme trimestre de 1991 comparé a aucun passager: 
une année auparavant. Et, Cuba, le troisiéme plu 
important marché nolisé de la région du Sud, a rapport: 
une hausse de 36.6%, soit de 22,646 4 30,938 passagers su 
vols nolisés. Au cours du deuxiéme trimestre de 1991, le: 
Bahamas ont enregistré une hausse de 49.1% pour atteindri 
10,827 passagers sur vols nolisés. 


© ninclut pas les données de Time Air. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communique 
avec J.M. Burchell (819-997-0198). 


TABLE 5.1 


Aircraft Movements at Lester B. Pearson International 
Airport, by Type of Movement, with One Year and Five 
Year Comparisons 
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TABLEAU 5.1 
Mouvements d’aéronefs 4 |’aéroport international Lester B. 


Pearson, par type de mouvements avec des comparaisons 
annuelles et quinquennales 


Change Change 
Type of Movements 1985 1989 1990 1990/1985 1990/1989 Type de mouvements 
Variation Variation 
% % 
Total Movements 283,174 348,366 353,848 25.0 1.6 Total des mouvements 
By Class of Movement Par classe de vol 
Itinerant 282,553 348, 264 353,848 25-2 16 Itinérants 
Local 621 102 = -100.0 -100.0 Locaux 
By Type of Operation Par type d’exploitation 
Total Commercial 238,352 321,344 331,915 39.3 B.S Total commerciaux 
- Scheduled 179,151 256,263 281,154 56.9 9.7 - Réguliers 
- Charter 19,136 39,247 27,492 43.7 -30.0 - Affrétements 
- Other Commercial 40,065 25,834 23,269 -41.9 -9.9 - Autres vols commerciaux 
Private 39,302 22,912 18,582 D2 ait. -18.9 Privés 
Government 4,899 4,008 3,351 =31'.6 -16.4 Officiels 
By Flight Rules Par régles de vol 
Instrument Flights 202,015 341,362 347,799 Sat a, Vols aux instruments 
Visual Flights 29,940 6,902 6,049 798 -12:4 Vols a vue 
By Type of Aircraft Par type d’aéronef 
Jet 193,067 233,768 230,258 19.3 =k 5 A réaction 
Turboprop 50,893 98,756 litt, 156 118.4 455) Turbopropulseurs 
Piston 36,677 13,994 11,028 -69.9 S21ae A pistons 
Helicopter 1,905 1,728 1,414 =2560 -18.2 Hélicoptére 
Other 11 18 10 -9.1 “44.4 Autres 
By Sector Par secteur 
Domestic Wee 209,852 209,215 25) =O Intérieurs 
Transborder 97,302 Wer 121,709 2a 3.8 Transfrontaliers 
International 13,059 21,137 22,924 (ae 8.5 Internat ionaux 


Aircraft movements at Toronto’s Lester B. Pearson 
International Airport have been increasing steadily 
since 1983. This table analyses the sources of this 
traffic increase by comparing a detailed breakdown of 
the movements of 1990 with 1989 and 1985. 


The most important increase in movements at Lester 
B. Pearson has been in the turboprop category of 
aircraft, with a 12.5% increase since 1989, and an 
increase since 1985 of 118.4% or 60,245 movements. 


Turboprop aircraft accounted for 31.4% of all 
movements in 1990, almost twice the proportion of 
1985. 


Total commercial movements at Lester B. Pearson in 
1990 increased by 39.3% over 1985 while private 
traffic declined by 52.7% in the same time. Private 
movements represented 5.3% of itinerant traffic at 
Pearson in 1990, down from 13.9% in 1985. 


Instrument flights, which depend on air traffic 
control, increased by 37.7% or 95,186 movements in 
1990 over 1985 and in 1990, accounted for 98.3% of all 
itinerant traffic at Pearson, up from 89.4% in 1985. 


Depuis 1983, le nombre de mouvements d/aéronefs a |’aéroport 
international Lester B. Pearson a augmenté de facon soutenue. 
Ce tableau-ci montre les détails de l’augmentation en faisant 
une comparaison entre le trafic de 1990 et celui des années 
1989 et 1985. 


L’augmentation la plus importante du trafic a l’aéroport 
Lester B. Pearson fut notée dans la classe des aéronefs 
turbopropulseurs, qui ont connu une hausse de 12.5% en 1990, 
par rapport a 1989, et une augmentation de 118.4% ou 60,245 
mouvements depuis 1985. Les aéronefs turbopropulseurs ont 
totalisé 31.4% du trafic en 1990, soit presque le double de la 
proportion enregistrée en 1985. 


En 1990, les vols commerciaux a Lester B. Pearson ont 
augmenté de 39.3% par rapport a 1985 alors que les mouvements 
privés ont diminué de 52.7% au cours de la méme période. Les 
vols privés sont responsables de 5.3% des mouvements 
itinérants, une diminution par rapport au 13.9% enregistré en 
1985. 


Les vols aux instruments, qui dépendent du controle de la 
circulation aérienne, ont augmenté de 37.7%, ou 95,186 
mouvements en 1990 par rapport a 1985. En 1990, les vols aux 
instruments représentaient 98.3% de tous les mouvements 
itinérants a l/’aéroport Pearson, alors qu’en 1985, 
représentaient 89.4% des mouvements itinérants. 


ils 
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TABLE 5.2 TABLEAU 5.2 
Aircraft Movements at Vancouver International Mouvements d/aéronefs 4 |’aéroport international de 
Airport, by Type of Movement, with One Year and Five Vancouver, par type de mouvements avec des comparaisons 
Year Comparisons annuelles et quinquennales 
Change Change 
Type of Movements 1985 1989 1990 1990/1985 1990/1989 Type de mouvements 
Variation Variation 
% % 
Total Movements 235,506 325 ,036 317,464 34.8 F405) Total des mouvements 
By Class of Movement Par classe de vol 
Itinerant 235,506 325 ,036 317,464 34.8 =25 Itinérants 
Local = 2 = = = Locaux 
By Type of Operation Par type d’exploitation 
Total Commercial 181,144 279,248 274,518 525 = rerta Total commerciaux 
- Scheduled 102,354 151,079 166,583 62.8 10.3 - Réguliers 
- Charter 7,798 11,526 8,467 8.6 -26.5 - Affrétements 
- Other Commercial 70,992 116,643 99,468 40.1 -14.7 - Autres vols commerciaux 
Private 41,705 37,615 34,846 -16.4 ifth Privés 
Government ACES Srl 8,100 -36.0 = Ono Officiels 
By Flight Rules Par régles de vol 
Instrument Flights 137,043 187,489 194,894 42.2 3.9 Vols aux instruments 
Visual Flights 98,463 137,547 274 S40) 24.5 -10.9 Vols @ vue 
By Type of Aircraft Par type d/aéronef 
Jet 89,623 101,992 100,871 12.6 Stl eil A réaction 
Turboprop 41,177 93,453 107,777 161.7 15.3 Turbopropulseurs 
Piston 97,078 109,417 83,549 -13.9 -23.6 A pistons 
Helicopter 7,621 20,113 25,229 231.0 25.4 Hélicoptére 
Other if 61 38 442.9 Mah Autres 
By Sector Par secteur 
Domestic 202,505 273,244 259,460 28.1 Haw Intérieurs 
Transborder 29,033 45,007 50,769 74.9 12.8 Transfrontaliers 
International 3,968 6,785 peaD 82.3 6.6 Internat i onaux 


This table analyses the traffic at Vancouver 
International Airport by comparing a detailed breakdown of 
the movements of 1990 with 1989 and 1985. 


The most important increase in movements at Vancouver 
International has been in the turboprop category of 
aircraft, with a 15.3% increase in one year from 1989, and 
an increase since 1985 of 161.7% or 66,600 movements. 
Turboprop aircraft accounted for 33.9% of all movements in 
1990, as compared to only 17.5% in 1985. 


The mixture of traffic at Vancouver International was 
very different in 1990 from the pattern at Lester B. 
Pearson. At Vancouver 38.6% of all flights were under the 
Visual Flight Rule (VFR), compared to Pearson where 98.3% 
were Instrument flights (IFR). Piston engined aircraft 
accounted for only 3.1% of traffic at Pearson, but for 
26.3% of Vancouver’s movements. Vancouver also had more 
helicopter movements in 1990 than any other major airport 
in Canada. 


For further information, please contact Mr. Peter Bailie 
(819-997-6185). 


Ce tableau-ci montre les détails du trafic a l’aéropori 
international de Vancouver en faisant une comparaisor 
entre le trafic de 1990 et celui des années 1989 et 1985. 


L’ augmentation la plus importante du trafic a l’aéroport 
international de Vancouver fut notée dans la classe de: 
aéronefs turbopropulseurs, qui ont connu une hausse di 
15.3% en 1990, par rapport 4 1989, et une augmentation di 
161.7% ou 66,600 mouvements depuis 1985. Les aéronef: 
turbopropulseurs ont totalisé 33.9% du trafic en 1990, pal 
rapport a seulement 17.5% en 1985. 


En 1990, la combinaison du trafic a l/aéropori 
international de Vancouver différe considérablement de 
celle de l’aéroport Lester B. Pearson. A l’aéroport de 
Vancouver, 38.6% de tous les vols ont été effectués comme 
vols & vue (VFR), pendant qu’a l’aéroport Pearson 98.37 
étaient des vols aux instruments (IFR). A l/’aéroport 
Pearson, les avions a pistons comptaient pour seulement 
3.1% des mouvements, alors qu’a l’aéroport de Vancouver cé 
type d’aéronef effectuait 26.3% des mouvements. De plus, 
Vancouver a enregistré en 1990 le plus grand nombre de 
mouvements d/hélicoptéres que tous les autres aéroports 
principaux au Canada. 


Pour plus de renseignements, veuillez communiquer avec 
M. Peter Bailie (819-997-6185). 


HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing to: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 
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Gord Baldwin 
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COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


o des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d/origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 


= contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


W deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


1 un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider 4 combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, écrivez a: 


David Dodds, Directeur 
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Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 
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K1A OT6 
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OU 

Gord Baldwin 

Chef 

Centre des statistiques de l’aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
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Mone Bile 

Le transport ferroviaire au Canada, A., 
Bil. 
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Statistique du transport des voyageurs par 
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HIGHLIGHTS 


o The 29% increase in charter passenger-kilometres 
in November 1991 was the first increase in the 
level I charter data since December 1988. 
Available on CANSIM: Matrix 385 


o Premilinary second quarter 1991 data indicated 
that the top three transborder city-pairs were: 
Toronto-New York, Montréal-New York and Toronto- 
Chicago. Each of these city-pairs reported 
decreases of 13%, 7% and 5% respectively from the 
same period last year. 


o Preliminary data reported by Level I air carriers 
indicate that 63% of the passengers carried on 
domestic scheduled services travelled on discount 
fares during the first two quarters of 1991, up 
from 61% in 1990. In terms of passenger- 
kilometres, discount fares accounted for 68% of 
total volume during the first semester of 1991, 
which represented an increase of about three 
percentage points compared to a year earlier. 


o During the second quarter of 1991, the average 
fare paid by the air passengers on all city-pairs 
in the domestic southern sector rose 1% over the 
previous year to reached $189. 


Recent Release 


o Air Carrier Operations in Canada, January-March 
1991 (Catalogue No. 51-002) 
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FAITS SAILLANTS “I 
RS He Yh 
o L’augmentation de 29% du nombre de passager Be: 
kilométres d/affrétements en novembre 1991 était 
la premiére augmentation dans les chiffres 
d'‘affrétements de niveau I depuis décembre 1988. 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


o Les données provisoires du deuxiéme trimestre de 
1991 indiquent que les trois premiéres paires de 
villes du secteur transfrontalier  furent: 
Toronto-New York, Montréal-New York et Toronto- 
Chicago. Chacune de ces paires de villes a 
enregistré une baisse de 13%, 7% et 5% 


respectivement par rapport a la méme période de 
l’année précédente. 


o Selon les données provisoires fournies par les 
transporteurs de niveau I, 65% des passagers 
voyageant sur des services intérieurs réguliers 
se sont prévalus de tarifs réduits au cours des 
deux premiers trimestres de 1991, comparativement 
4 61% en 1990. Mesuré en passagers-kilométres, le 
volume de trafic utilisant des tarifs réduits 
représentait 68% du volume total au premier 
semestre de 1991, soit une hausse d’environ trois 
points de pourcentage par rapport a l/année 
précédente. 


o Au cours du deuxiéme trimestre de 1991, le tarif 
moyen payé par les passagers aériens pour 
l’ensemble des paires de villes dans le secteur 
intérieur du sud a augmenté de 1% par rapport a 
l’année précédente pour atteindre $189. 


Mise en circulation récente 


0 Opérations des transporteurs aériens au Canada, 
janvier-mars 1991 (n° 51-002 au catalogue) 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
Airlines, Level I, November 1991, (Preliminary porteurs aériens canadiens, niveau I, novembre 1991 (données 
Data) provisoires) 
November Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to- 
1991 1991 Date 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Novembre Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l’année 1991 ce jour 
précédente 
‘000 % ‘000 y 4 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et 
d‘affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 1,040 12.4 12,427 3.4 - Intérieur 
- International 423 -8.2 5,507 1158 - International 
- Total 1,463 5.6 17,934 -1.8 - Total 
Passengers - Charter 138 Cem 1,359 -7.4 Passagers - d/Affrétements 
Passengers - Total 1,601 6.8 19,293 4a Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 261 068 =Sianl, 16 615 718 -10.6 Réguliers - Intérieur 
- International 1 481 669 (81 20 473 610 -16.1 - International 
- Total 2 742 738 Se) 37 089 329 =13.7 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 304 381 29.4 3 104 464 “15.7 d‘Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 047 119 -4.6 40 193 793 -13.9 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Scheduled 4 565 564 -6.4 57 558 340 =745 bles - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Charter 382 200 S3eu1 3 873 493 =11/58 bles - d/Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Total 4 947 764 -4.2 61 431 834 -7.6 bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 60.1 64.4 eter Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 79.6 efete 80.1 505 d‘/Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 61.6 65.4 eters Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Scheduled 112 826 16.4 1 208 596 -10.6 chandises - Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 597 143.4 3 901 -39.2 chandises - d/Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 113 423 -15.9 1 212 497 = Ole chandises - Total 
Hours Flown 61 1S 710 Lise Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 282 787 6.8 2 963 093 -10.5 Consommation de carburant a 


Available on CANSIM: Matrix 385 


Since January 1991, Level I air carriers have been 
Air Canada, Canadian Airlines International Limited, 
AirBC and Time Air. 


The 29.4% increase in charter passenger-kilometres 
in November 1991 was the first increase in the level I 
charter data since December 1988, and the largest 
increase since the 30.2% increase registered in 
October 1988. 


For further information, please contact 
Mr. B. Snider at (819)997-6195. 


turbomoteurs - Litres 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Depuis janvier 1991, les transporteurs de niveau I 
comprennent Air Canada, les Lignes aériennes Canadien 
International Limitée, AirBC et Time Air. 


L’augmentation de 29.4% du nombre de passagers-kilométres 
d/affrétements en novembre 1991 était la premiére augmentation 
dans les chiffres d’/affrétements de niveau I depuis décembre 
1988, et la plus forte hausse depuis l’augmentation de 30.2% 
enregistrée en octobre 1988. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Trish Horricks a (819)997-6190. 
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Scheduled Transborder Air Passenger Origin: and 


Destination Statistics, Passengers - Second 
Quarter 1991 (Preliminary Data) 
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TABLEAU 2. 


Statistiques sur l’origine et la destination des passagers 
aériens sur vols a horaire fixe, trafic transfrontalier, 
passagers - Deuxiéme trimestre 1991 (données provisoires) 


Rank City-Pair Second 
Quarter 
1991 : 1990 

Deuxi éme 

Rang Paire de villes trimestre 
if Toronto - New York 220,710 

2 Montréal - New York 94,880 
5 Toronto - Chicago 86,710 
4 Toronto ~- Boston 75,300 
5 Toronto ~- Los Angeles 70,390 
6 Vancouver - Los Angeles 66,960 
7 Toronto - Miami 45,510 
8 Toronto - San Francisco 48,690 
9 Vancouver - San Francisco 37,430 
10 Toronto - Tampa/St. Petersburg 40,910 
11 Montréal - Miami 33,680 
12 Toronto ~- Philadelphia 29,110 
13 Montréal - Chicago 7,030 
14 Calgary ~- Los Angeles 32,720 
15 Toronto - Washington/Baltimore 32,360 
16 Montréal - Boston 30,120 
17 Toronto - Dallas/Ft. Worth 25, 180 
18 Vancouver - Seattle/Tacoma 25,980 
19 Montréal ~- Los Angeles 16,830 
20 Vancouver - Hawaii/Hawai 11,140 
21 Toronto - Atlanta 19,000 
22 Toronto ~- Detroit 20,510 
23 Halifax - Boston 14,770 
24 Vancouver - New York 16,420 
25 Toronto ~- Cleveland 19,970 


Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 


villes ci-dessus 1,122,310 
Total of all city-pairs/ 

Total pour toutes les 

paires de villes 2,216,330 


Premiiinary second quarter 1991 data indicated that 
the top three transborder city-pairs were: Toronto- 
New York, Montréal-New York and Toronto-Chicago. Each 
of these city-pairs reported decreases of 13.3%, 6.9% 
and 4.5% respectively from the same period last year. 


The second quarter 1991 marked the second 
consecutive decrease for all city-pairs and for the 
top 25 city-pairs. During this period 2.1 million 
scheduled passengers travelled between Canada and the 
United States, down 6.3% from the second quarter 1990. 
For the top 25 city-pairs, a decrease of 5.8% was 
recorded. 


For the first six months of 1991, both the total of 
all city-pairs and the top 25 city-pairs reported a 
9.8% decrease in transborder traffic. The greatest 
increase (119.7%) in transborder traffic for the top 
25 city-pairs was on the Montréal-Chicago route. This 
was largely attributed to an increased level of 
passengers reported by American Airlines between the 
two points. However, most of transborder markets (20 
of 25) recorded decreases, varying from 0.4% for 
Halifax-Boston to 31.0% for Toronto-Washington. 


For further information, please contact Mr. Lotfi 
Chahdi (819-997-1386). 


Second Jan- June Jan- June Change 
Quarter Jan- June 
1991 1990 1991 1991/1990 
Deuxi éme Variation 
trimestre Jan- juin Jan- juin Jan- juin 
No.-Nbre % 
191,420 394,250 333,550 -15.4 
88, 340 179,180 161,140 -10.1 
82,840 154,960 143,660 ST foe 
64,710 126,740 110,470 -12.8 
56,710 125,740 104,950 -16.5 
55,270 127,990 101,260 -20.9 
53,850 101,140 111,770 10.5 
47,110 85 , 730 81,100 -5.4 
43,890 63,600 76,960 21.0 
43,820 122,180 104,990 -14.1 
34,750 93,850 89,430 -4.7 
25,730 50,520 41,200 -18.4 
25,340 20,130 44,230 119.7 
24,210 65,650 55,900 -14.9 
24,130 60,240 41,580 °31.0 
23,680 57,510 44,870 -22.0 
22,030 44,040 39,560 -10.2 
21,320 44,480 36,410 -18.1 
20,460 35,770 36,620 2.4 
19,250 57,530 57,190 70.6 
17,030 36,640 27,750 -24.3 
16,850 37,910 32,130 -15.2 
16,590 26,760 26,640 -0.4 
16,570 27,350 28,760 See 
15,840 36,670 30,400 -17.1 
1,051,740 2,176,660 1,962,520 -9.8 
2,087,020 4,408, 800 3,974,780 -9.8 


Les données provisoires du deuxiéme trimestre de 1991 
indiquent que les trois premiéres paires de villes du secteur 
transfrontalier furent: Toronto-New York, Montréal-New York 
et Toronto-Chicago. Chacune de ces paires de villes a 
enregistré une baisse de 13.3%, 6.9% et 4.5% respectivement 
par rapport & la méme période de l|’année précédente. 


Le deuxiéme trimestre de 1991 marquait la deuxiéme baisse 
consécutive pour toutes les paires de villes et pour les 25 
principales paires de villes. Au cours de cette période, 2.1 
millions de passagers ont voyagé sur des vols réguliers entre 
le Canada et les Etats-Unis, une baisse de 6.3% par rapport au 
deuxiéme trimestre de 1990. Au niveau des 25 premiéres paires 
de villes, une baisse de 5.8% fut enregistrée. 


Au cours des six premiers mois, l'ensemble des paires de 
villes et les 25 principales paires de villes ont rapporté la 
meme baisse de trafic transfrontalier, soit 9.8%. Parmi les 
25 premiéres paires de villes, la liaison Montréal-Chicago a 
enregistré la plus forte hausse (119.7%), ce qui est largement 
attribuable a l’augmentation du nombre de passagers rapporté 
par American Airlines entre ces deux villes. Cependant, la 
plupart des marchés transfrontaliers (20 sur 25) ont connu des 
baisses allant de 0.4% pour Halifax-Boston a 31.0% pour 
Toronto-Washington. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Lotfi Chahdi (819-997-1386). 
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TABLE 3.1 TABLEAU 3.1 
Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
Scheduled Services, Second Quarter 1991 (Preliminary canadiens de niveau I - Services réguliers, Deuxiéme 
Estimates) trimestre 1991 (estimations provisoires) 
Passengers Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1991 1991/1990 1990" 1991 1990" 1991 1990" 1991 
Variation 
No. - Nbre % % 
¢/000) 
Domestic Intérieur 
First quarter’ 3,221.0 52 38.3 34.2 58.2 62.1 3.4 Bors Premier trimestre’ 
Second quarter 3,025.29 -3.4 33.6 52a 62.9 63.8 3.6 Sal Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 6,746.4 0.5 35.8 S5e5) 60.7 63.1 525 Seif Année a ce jour 
Southern services Services secteur 
sud 

First quarter’ 3,038.2 Boe 37.8 32.9 Sekar 63.3 3.6 3.8 Premier trimestre’ 
Second quarter SS 5e4 “4.9 32.9 Sit 63.4 65.1 Salt 3.8 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 6,369.8 Sila S51 Silteo, 61.3 64.3 3.6 3.8 Année a ce jour 

Short-haul Court-courrier 
First quarter’ 17D O5%et 21.4 44.7 35.9 D2e5 60.9 3.0 3.2 Premier trimestre’ 
Second quarter UAC alles 39.9 Sie DivieO 59.5 5 355 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 3,243.0 21.4 42.2 36.5 54.7 60.3 Sel Bre Année a ce jour 

Long-haul Long-courrier ) 
First quarter’ 1,472.5 -10.6 32.3 29.6 63.7 65.9 4.0 4.5 Premier trimestre’ 
Second quarter 1,654.4 -22.0 28.3 24.8 67.6 70.8 4.1 4.4 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 3,126.8 Wf) 30.1 27.0 65. 68.5 4.0 4.4 Année a ce jour 
Northern Services Services secteur 

nord 

First quarter’ 182.7 43.5 5235 Veo 46.9 42.0 0.5 0.9 Premier trimestre’ 
Second quarter 193.9 Silks 50.4 57.6 49.0 41.5 On 0.9 Deuxieme trimestre | 
Year-to-date 376.6 Sime 51.4 Dies 48.0 41.8 0.6 0.9 Année a ce jour | 


" Estimates for the first quarter of 1991 were modified 
following weighting revisions. 


. Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of 
the components. 


- Estimates are subject to periodic revisions to reflect 
carrier updates and further refinement of the fare code 
assignment system. Revised figures are indicated by "r"'. 


Les estimations pour le premier trimestre de 1991 ont é) 
modifiées suite a une révision des pondérations. 
. DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les total) 

peuvent montrer une variation par rapport a la somme d/ 

composantes. 
- Les estimations sont sujettes a des révisions périodiqu! 
afin de tenir compte des mises a jour de la part dj 
transporteurs et du raffinement additionnel du syste) 
d’allocation des codes tarifaires. Les chiffres révis) 


sont notés a4 l’aide du signe conventionnel "r". 
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TABLEAU 3.2 


Répartition des passagers-kilométres, secteur intérieur, 
selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs 


aériens canadiens de niveau I - Services réguliers, 
Deuxiéme trimestre 1991 (estimations provisoires) 


-5- 
TABLE 3.2 
Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by 
Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, 
Level I - Scheduled Services, Second Quarter 1991 
(Preliminary Estimates) 
Passenger-kilometres 
Passagers-kilométres Full fare 


Sector 
Change 
1991 1991/1990 1990° 
Variation 
No. - Nbre % 
(‘000 000) 
Domestic 
First quarter’ 3 820.4 -5.8 33.8 
Second quarter 4 287.4 SI7/ats! 29.2 
Year-to-date 8 107.8 SAS 31235 
Southern services 
First quarter’ 3 675.4 -6.5 33.4 
Second quarter 4 126.1 Oe 28.7 
Year-to-date 7 801.5 “1505 30.7 
Short-haul 
First quarter’ 669.4 6.6 42.7 
Second quarter 728.2 5.0 37.4 
Year-to-date 1 397.6 Dal 40.0 
Long-haul 

First quarter’ 3 006.0 -9.0 S1E5 
Second quarter 3 397.9 Came U5 
Year-to-date 6 403.9 O55 29.1 
Northern Services 
First quarter’ 145.0 14.6 49.8 
Second quarter 161.3 6.3 46.9 
Year-to-date 306.3 10.1 48.2 


1 


Estimates for the first quarter of 1991 were modified 
following weighting revisions 


. Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of 


the components. 


. Estimates are subject to periodic revisions to reflect 


carrier updates and further refinement of the fare code 
assignment system. Revised figures are indicated by "r". 


Plein tarif 


1991 


30.7 


28.4 


29.8 
25.3 


27.4 


33.8 
35.0 
34.3 


28.9 
(deSo(4 
2259) 


Fare type group - Groupe tarifaire 


Discounted fare Other 
Tarif réduit Autre Secteur 
1990" 1991 1990" 1991 
% 
Intérieur 
62.3 65.4 SES 4.0 Premier trimestre’ 
66.8 69.6 4.0 4.0 Deuxiéme trimestre 
64.9 67.6 3.9 4.0 Année a ce jour 
Services secteur 
sud 
62.8 66.1 3.9 4.1 Premier trimestre’ 
67.3 70.5 4.0 4.2 Deuxiéme trimestre 
65.3 68.5 4.0 4.1 Année a ce jour 
Court-courrier 
54.2 63.1 3.0 ye Premier trimestre’ 
59.5 61.8 Sot Dee Deuxieéme trimestre 
Eis) 62.5 3.0 S22 Année a ce jour 
Long-courrier 
64.4 66.8 Aen 4.3 Premier trimestre’ 
68.5 72.4 4.2 4.4 Deuxiéme trimestre 
66.7 69.8 4.1 4.3 Année 4 ce jour 
Services secteur 
nord 
49.5 46.0 0.6 1.0 Premier trimestre’ 
5225 45.4 0.7 1.0 Deuxiéme trimestre 
Ditenl 45.7 Ot 1.0 Année a ce jour 


* Les estimations pour le premier trimestre de 1991 ont été 


modifiées suite 4 une révision des pondérations. 


- DU au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes. 


- Les estimations sont sujettes a des révisions périodiques 
afin de tenir compte des mises a jour de la part des 
transporteurs et du raffinement additionnel du systéme 
d’allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés 
sont notés a l’aide du signe conventionnel "r"'. 
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Discount Fare Utilization 


Preliminary estimates (see Table 3.1) indicate that 63.1% 
of passengers carried on domestic scheduled services by 
Level J air carriers (AirBC, Air Canada, Canadian Airlines 
International Ltd. and Time Air) travelled on some form of 
discount ticket during the first two quarters of 1991. This 
level represented an increase of 2.4 percentage points 
compared to the same period a year earlier and an increase 
of 3.5 percentage points compared to the same period in 
1989. In terms of passenger-kilometres, the proportion of 
discount travel was 67.6%, up from 64.9% in 1990 (see Table 
Sac) 


At a more disaggregate level, Figure 3.1 compares discount 
carriage within the southern and northern sectors. 


Figure 3.1 


Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, January-June 
1989-1991 


Southern Services 
Services secteur sud 


1989 


1990 1991 


r, Passengers 
Passagers 

In the southern sector, 64.3% of passenger traffic 
(representing 68.5% of passenger-kilometres) was carried on 
discount fares during the first two quarters of 1991. In 
1990, the corresponding figures were 61.3% for passengers 
and 65.3% for passenger-kilometres. In contrast, for 
northern services, discount passengers amounted to 41.8% of 
the traffic during the first two quarters of 1991, down from 
48.0% in 1990. In terms of passenger-kilometres, discount 
carriage for northern services decreased by 5.4 percentage 
points (51.1% to 45.7%) during this period. 


It should be noted that the deregulated southern sector 
accounted for approximately 95% of all passengers and 97% of 
the discount air travel. In terms of passenger-kilometres, 
these percentages reached approximately 97% and 98% 
respectively. 


The relationship between the passenger and the passenger- 
kilometre proportions indicated a greater carriage of 
discount passengers on the long-haul services (distances of 
800 kilometres or more). This suggests that distance is 
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Utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations provisoires (voir tableau 3.1) 
63.1% des passagers des vols intérieurs réguliers de 
transporteurs aériens de niveau I (AirBC, Air Canada, le 
Lignes aériennes Canadien International Ltée et Time Air 
ont profité d’une forme quelconque de réduction de tarifs ¢ 
cours des deux premiers trimestres de 1991. Ce nivee 
représente une hausse de 2.4 points de pourcentage pz 
rapport a la méme période de l’année précédente et ur 
hausse de 3.5 points de pourcentage par rapport a la meén 
période en 1989. En termes de passagers-kilométres, 
proportion des voyages a rabais a augmenté pour passer ¢ 
64.9% en 1990 a 67.6% en 1991 (voir tableau 3.2). 


Dans une présentation plus détaillée, la figure 3. 
compare le transport de passagers voyageant a prix réduit 
l‘intérieur des secteurs sud et nord. 


Figure 3.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur 


Janvier-juin 1989-1991 


Northern Services 
Services secteur nord 


% 


380 


1990 


1991 


Passenger-kilometres 
i Passagers-kilometres 


du trafic de passage | 


Dans le secteur sud, 64.3% 
(représentant 68.5% des passagers-kilométres) a bénéficié: 
tarifs réduits au cours des deux premiers trimestres || 
1991, comparativement 4 61.3% et 65.3% respectivement | 
1990. Par comparaison, dans le secteur nord, les passage 
voyageant a prix réduit ont représenté 41.8% du trafic 
cours des deux premiers trimestres de 1991, une baisse p 
rapport a 48.0% en 1990. En termes de passagers-kilométre 
le volume de trafic utilisant des tarifs 4 rabais dans 
secteur nord a diminué de 5.4 points de pourcentage ( 
51.1% a 45.7%) au cours de la méme période. | 

| 
Il convient de noter qu’environ 95% de tous les passage 


et 97% des passagers voyageant a prix réduit se déplacaie 
dans le secteur déréglementé du sud. En termes de passager 
kilométres, ces pourcentages ont atteint environ 97% et 98 
respectivement. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers 
la proportion de passagers-kilométres indiquent que 
volume de transport des passagers utilisant les tari 


réduits est plus considérable sur les services lor 
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an important factor to consider in analyzing the use of 
discount fares utilization. During the first two quarters of 
1991, discount carriage on long-haul services represented 
68.5% of passenger volume and 69.8% of passenger-kilometres; 
this compared with 60.3% and 62.5% respectively, for short- 
haul services (see Figure 3.2). 


Figure 3.2 


Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul and 
Long-Haul Services, January-June 1989-1991 


Short-Haul 
Court-courriers 


Uy 


re) as : 
1991 


198 1990 
Passengers 
Passagers 


WZ 


Average Fares 


Figure 3.3 shows that during the first quarter of 1991, 
the average of all fares paid by passengers on all city- 
pairs in the deregulated zone decreased. During the second 
quarter, the average of all fares rose 1.1% over the 
previous year to reach $189. 


Figure 3.3 


Quarterly Trends in Average Fares - Northern and Southern 
Sectors, 1989-1991 


ALL Fares 
Tous les tarifs 
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courriers (distances de 800 kilométres ou plus). Cela 
suggére que la distance est un élément important 4 
considérer dans l’analyse de l/’utilisation des tarifs 


réduits. Au cours des deux premiers trimestres de 1991, les 
Ppassagers voyageant @ prix réduit sur des vols long- 
courriers constituaient 68.5% du volume de passagers et 
69.8% des passagers-kilométres; pour les vols  court- 
courriers, ces pourcentages s’établissaient respectivement 
a 60.3% et 62.5% (voir figure 3.2). 


Figure 3.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services 
court-courriers et long-courriers, Janvier-juin 1989-1991 


Long- Haul 
Long-courriers 


% 


1989 1990 


Passenger-kilometres 
4 Passagers-kilométres 


1991 


Tarifs moyens 


La figure 3.3 montre qu’au cours du premier trimestre de 
1991, le tarif moyen (tous types de tarifs) payé par les 
passagers pour l’ensemble des paires de villes dans la zone 
déréglementée a diminué. Au cours du deuxiéme trimestre, le 
tarif moyen (tous types de tarifs) a augmenté de 1.1% par 
rapport a l’année précédente pour atteindre $189. 


Figure 3.3 


Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs nord 
et sud, 1989-1991 


Discount Fares 
Tarifs réduits 
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The most notable cause of the price increase was due to 
buoyant discount fares, which jumped sharply (6.8%), to 
average $158. 


Economy class fares also increased slightly, while 
business class fares decreased considerably (results not 
shown). 


In the regulated zone, the average fare (all fares) rose 
by 3.4% during the second quarter of 1991 over the same 
period in 1990, posting its thirteenth consecutive quarterly 
increase. 


On a quarter-to-quarter basis, the average fares (all 
fares and discount fares) in the North and South have 
followed a similar pattern of upward growth since 1989. 
Figure 4.3 shows that since 1989 (except for discount fares 
for the second quarter of 1991) the discount fare levels in 
the regulated zone greatly exceeded the levels in the 
deregulated zone. 


Notes 


o Estimates shown are derived from sample flight coupons 
collected as part of the Fare Basis Survey. The estimates 
relate to the domestic operations (including domestic 
portions of international flights) of Level I air 
carriers. 


o Fare codes reported by these carriers have been grouped by 
general fare type. Three fare types are presented in the 
tables: 


. FULL FARE comprises first class, business class and full 
fare regular economy. 


-« DISCOUNTED FARE includes various discount fares such as 
charter class, seat sales, advance purchase excursion, 
group, etc. 


- OTHER represents industry and agency discount fares, 
military, as well as unknown fare codes. 


o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern and 
northern. The southern sector comprises city-pairs within 
the "deregulated" zone as defined in the "New Canadian Air 
Policy" (1984). Northern sector refers to traffic within 
the region designated as "regulated" zone and between 
points in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amendment to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has been included 
in the northern sector since 1985. 


o The average fare is obtained by dividing the carriers’ 
revenue by the passenger volume, as measured by coupon 
origin and destination. 


Additional information on fare basis statistics will be 
included in the quarterly publication Air Carrier Operations 
in Canada, Catalogue No. 51-002. The second quarter 1991 
issue of this publication is scheduled for release in March 
1992. For further information, please contact L. Di Piétro 
(819-997-6176). 
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La poussée des tarifs réduits explique la plus grand 
partie de cette progression; ils se sont accrus fortemen 
(6.8%), pour s’établir a $158. 


Les tarifs de la classe économique ont également augment 
légérement, tandis que les tarifs de la classe affaires on 
considérablement diminué (résultats non montrés). 


Dans la zone réglementée, le tarif moyen (tous les tarifs 
a augmenté de 3.4% au cours du deuxiéme trimestre de 199 
par rapport & la méme période en 1990, enregistrant un 
treiziéme hausse consécutive. 


Sur la base d’un trimestre a l’autre, les tarifs moyen 
(tous les tarifs et tarifs réduits) dans le Nord et le Su 
ont suivi le méme profil de croissance soutenue depuis 1989 
La figure 4.3 montre que depuis 1989 (a l’exception de 
tarifs réduits pour le deuxiéme trimestre de 1991), le 
niveaux des tarifs réduits dans la zone réglementé 
dépassent fortement les niveaux dans la zone déréglementée 


Notes 


o Ces estimations proviennent d/’un échantillon de coupons d 
vols recueillis par l’Enquéte sur la base tarifaire de 
transporteurs aériens et portent sur les. service 
intérieurs (y compris les troncons intérieurs des vol 
internationaux) des transporteurs aériens de niveau I. 


o Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs or 
été combinés par catégorie générale. Trois groupe 
tarifaires sont présentés dans les tableaux. 


- PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, ¢ 
la classe affaires et les pleins tarifs de class 
économique. | 


- TARIF REDUIT comprend les divers tarifs 4 rabais tel 
que les tarifs noliprix, le tarif de soldes de places 
le tarif excursion payable 4 l’avance, le tarif ¢| 


groupe, etc. 


. AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel de 
compagnies aériennes, les agents de voyages, | 
personnel militaire, ainsi que les codes tarifaires nor 
identifiables. 


o Le trafic du secteur intérieur, défini d’aprés l/origir| 
et la destination du coupon de vol, est désagrégé enti 
les secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend lé 
paires de villes a l’intérieur de la "zone libéralisée) 
telle que définie dans la "Nouvelle politique aérienne ¢| 
Canada" (1984). Le secteur nord se référe aux services | 
l’intérieur de la région désignée comme "zone réglementée| 
ainsi que ceux entre la "zone réglementée" et la "zor 
libéralisée". Due & une modification a la définition (| 
Nord, le trafic de/vers The Pas et Flin Flon au Manito 
est inclus dans le secteur nord depuis 1985. 


o Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes di| 
transporteurs de niveau I par le volume de passager: 
défini d’aprés l’origine et la destination du coupon 
vol. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques sI 
la base tarifaire seront inclus dans la _ publicati'| 
trimestrielle Opérations des transporteurs aériens | 
Canada, n° 51-002 au catalogue. L’édition du deux i éi] 
trimestre 1991 de cette publication devrait paraitre en ma} 
1992. Pour de plus amples renseignements, veuill} 
communiquer avec G. Forget (819-997-1989). 


HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing to: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


OR 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Published by the authority of the Minister 
responsible for Statistics Canada. Minister of 
Industry, Science and Technology, 1991. All rights 
reserved. No part of this publication may be 
reproduced, stored in a retrieval system or 
transmitted in any form or by any means, electronic, 
mechanical, photocopying, recording or otherwise 
without prior written permission form Chief, Author 
Services, Publications Division, Statistics Canada, 
Ottawa, Ontario, Canada K1A 016 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECOWOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


i des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d’origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 


us contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


= deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


* un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider & combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, écrivez a: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

KiA O0T6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


OU 

Gord Baldwin 

Chef 

Centre des statistiques de l’aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 


Publication autorisée per le ministre responsable de 
Statistique Caneda. Ministre de |’ industrie, des Sciences et 
de la Technologie, 1991. Tous droits réservés. I| est 
interdit de reproduire ou de transmettre le contenu de la 
présente publication, sous quelque forme ou per quelque 
moyen que ce soit, enregistrement sur support magnétique, 
reproduction électronique, mécanique, photographique, ou 
autre, ou de |’emmagasiner dans un systéme de recouvrement, 
sans |’autorisation écrite préalable du Chef, Services ax 
auteurs, Division des publications, Statistique Canada, 
Ottawa, Ontario, Canada K1A OT6. 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE TRANSPORTATION DIVISION 
PUBLICATIONS DISPONIBLES A LA DIVISION DES TRANSPORTS 


Catalogue Title 

50-002 Surface and Marine Transport - Service 
Bulletin, Bil. Eight issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
Q., Bil. 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, M., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports, Q., Bil. 

51-204 Air Passenger Origin and Destination: 
Domestic Report, A., Bil. 

51-205 Air Passenger Origin and Destination: 
Canada/United States Report, A., Bil. 

51-206 Canadian Civil Aviation, A., Bil. 

51-207 Air Charter Statistics. A., Bil. 

51-501 Aviation in Canada: Historical and 

E/F Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, 0., issued in 1986. 

52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 

52-003 Railway Operating Statistics, M., Bil. 

52-216 Rail In Canada, A., Bil. 

53-003 Passenger Bus and =  Jrban_ Transit 
Statistics, M., Bil. 

53-215 Passenger Bus and Urban_ Transit 
Statistics, A., Bil. 

53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, 
A., Bil. 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 
A., Bil. 

53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 

54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 


A. - Annual 
0. - Occasional 


M. - Monthly @Q. - Quarterly 
Bil. - Bilingual 


To order a publication please telephone toll 
free, in Canada, 1-800-267-6677 or use facsimile 


number 


1-613-951-1584. 


November 1991 


Canada 


83.00 
105.00 


45.00 


71.00 


36.00 


17.00 
17.00 
45.00 


41.00 


U.S.A. 


ETATS- 
UNIS 


100.00 
126.00 


54.00 


85.00 


43.00 


20.00 
20.00 
54.00 


49.00 


Other 


Autres 


USS 


Titre 


Transports terrestre et maritime - Bulletin 
de Service, Bil. Huit numéros/année. 


Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, T., Bil. 

Centre des statistiques de 
Bulletin de service, M., Bil. 
Trafic des  transporteurs 
aéroports canadiens, T., Bil. 
Origine et destination des 


lfaviation - 
aériens aux 


passagers 


aériens: Rapport sur le trafic intérieur, 
Ae a Bile 

Origine et destination des _ passagers 
aériens: Rapport sur le Satrafic 
Canada/Etats-Unis, A., Bil. 

Aviation civile canadienne, A., Bil. 
Statistique des affrétements aériens, 


A., Bil. 


L‘Aviation au Canada: 
statistique de l’aviation civile, 
publiée en 1986. 


Apercu historique et 
ngs. 


Chargements ferroviaires, M., Bil. 
Statistique de l*exploitation ferroviaire, 
M., Bil. 

Le transport ferroviaire au Canada, A., 
Bil. 


Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et du transport urbain, M., Bil. 


Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et du transport urbain, A., Bil. 
Véhicules automobiles: Ventes de 
carburants, A., Bil. 
Véhicules automobiles: 
A., Bil. 

Le camionnage au Canada, A., Bil. 


Immatriculations, 


Le transport maritime au Canada, A., Bil. 


A. - Annuel M. - Mensuel T. - Trimestriel 
H.S. - Hors série Bil. - Bilingue 


Pour obtenir une publication veuillez 
téléphoner = sans frais, au Canada, 
1-800-267-6677 ou utiliser le numéro du 
bélinographe 1-613-951-1584. 
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To order Statistics Canada publications, please call our National 
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HIGHLIGHTS 


o Canadian Level I air carriers reported an 
operating loss of $332 million in 1991, compared 
to the $106 million operating loss reported for 
1990. 

Available on CANSIM: Matrix 385 


Preliminary third quarter 1991 data show that 
total enplaned and deplaned cargo decreased 5% 
from the same quarter of the previous year. 


Preliminary third quarter 1991 data indicate that 
the number of passengers travelling on 
international charter services decreased to 968 
thousand, down 17% from the corresponding 1990 
figure. 


In March 1991, total movements at the 59 
Transport Canada towered airports decreased by 
14% from March 1990. 


In February 1991, total movements at the 59 
Transport Canada towered airports increased by 1% 
from February 1990. 


In 1990, the estimated number of international 
scheduled air passengers totalled nearly 15 
million, up more than 7% compared to a year 
earlier. 


Recent Release 


o Air Carrier Operations in Canada, April-June 1991 
(Catalogue No. 51-002) 


o Air Carrier Traffic at Canadian Airport, July- 
September and April-June 1990 (Calalogue No. 51- 
005) 
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FAITS SAILLANTS 


o Les transporteurs aériens canadiens de niveau I 
ont déclaré une perte d’exploitation de 332 
millions de dollars en 1991. En comparaison, ils 
ont enregistré une perte d’exploitation de 106 
millions de dollars au cours de 1990. 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Selon les données provisoires du troisiéme 
trimestre de 1991, le volume total de fret aérien 
embarqué et débarqué a baissé de 5% comparé au 
méme trimestre de l’année précédente. 


Les données provisoires du troisiéme trimestre de 
1991 indiquent que le nombre de passagers 
voyageant sur vols nolisés internationaux a 
atteint 968 milles, soit une diminution de 17% 
comparée & la méme période en 1990. 


Au cours du mois de mars 1991, les 59 aéroports 
avec une tour de contréle de Transports Canada 
ont enregistré une baisse de 14% par rapport au 
mois de mars 1990. 


Au cours du mois de février 1991, les 59 
aéroports avec une tour de contréle de Transports 
Canada ont enregistré une hausse de 1% par 
rapport au mois de février 1990. 


En 1990, le nombre estimatif de passagers des 
vols internationaux réguliers s’établissait a 
prés de 15 millions, soit une hausse de plus de 
7% par rapport & l’année précédente. 


Mise en circulation récente 


© Opérations des transporteurs aériens au Canada, 
avril-juin 1991 (n° 51-002 au catalogue) 


Opérations des transporteurs aériens canadiens, 
juillet-septembre et avril-juin 1990 (n° 51-005 
au catalogue) 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Mise en circulation, mars 1992. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
Airlines, Level I, December 1991, (Preliminary porteurs aériens canadiens, niveau I, décembre 1991 (données 
Data) provisoires) 
December Change Year-to- Change 
1991 1991/1990 Date Year-to- 
1991 Date 
1991/1990 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
Décembre Variation Cumulatif Variation 
1991 1991/1990 1991 cumulatif 
1991/1990 
‘000 x ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et 
d‘affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 1,096 21.1 13,523 4.6 - Intérieur 
- International 453 cone 5,960 =litlee - International 
- Total 1,549 12.8 19,483 -0.8 - Total 
Passengers - Charter ise 13.4 gent =5.6 Passagers - Affrétements 
Passengers - Total 1,701 12.9 20,994 “152 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 409 732 3.0 18 025 450 -9.6 Réguliers - Intérieur 
- International 1 639 458 -7.6 22 113 068 -15.5 - International 
- Total 3 049 190 -3.0 40 138 519 -13.0 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 347 902 9.8 3 452 367 -13.6 Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 397 092 -1.8 43 590 886 -13.0 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Scheduled 4 727 885 -3.7 62 286 226 -7.0 bles - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Charter 448 658 5.9 4 322 151 -10.2 bles - Affrétements 
Available seat-kilometres - : Siéges-kilométres disponi- 
Total 5 176 543 -3.0 66 608 377 -7.2 bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 64.5 erate 64.4 ares Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 77.5 ere 79.9 are Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 65.6 sete 65.4 aiere Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Scheduled 102 408 -20.6 1 311 005 -11.5 chandises - Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 548 9.9 4 449 -35.7 chandises - Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 102 957 -20.5 1 315 455 -11.6 chandises - Total 
Hours Flown 63 14.5 773 11.5 Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 245 765 -9.8 3 208 858 -10.5 Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 
Since January 1991, Level I air carriers have Depuis janvier 1991, les transporteurs de niveau I 


consisted of Air Canada, Canadian Airlines comprennent Air Canada, les Lignes aériennes Canadien 


International Limited, AirBC and Time Air. 


In the year 1991, domestic scheduled passengers 
increased by 4.6% over last year, while total 
passenger numbers declined by 1.2%. Total passenger- 
kilometres declined by 13.0% scheduled in 1991 
relative to 1990 despite increases in domestic 
scheduled and charter passenger-kilometres in the last 
quarter of 1991. 


International Limitée, AirBC et Time Air. 


Au cours de l’année 1991, le nombre de passagers réguliers 
intérieurs a augmenté de 4.6% par rapport a _ l/année 
précédente, pendant que le nombre total de passagers a diminué 
de 1.2%. Le total des passagers-kilométres a diminué de 13.0% 
par rapport a l’année 1990 malgré les augmentations de 
passagers-kilométres réguliers intérieurs et d/affrétements 
enregistrées pendant le quatriéme trimestre de 1991. 
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TABLE 2. 


Monthly Financial Statistics™ for Major Canadian 
Airlines, Level I, October, November, December 1991 
(Preliminary Data) 


VOUS 267 IN» 3 


TABLEAU 2. 


Statistiques mensuelles sur les finances" des 
principaux transporteurs aériens canadiens, niveau I, 
octobre, novembre, décembre 1991 (données provisoires) 


Current Change Year-to- Change 
Month 1991/1990 Date Year-to-Date 
FINANCIAL STATISTICS 1991 1991 1991/1990 STATISTIQUES FINANCIERES 
Mois Variation Cumulatif Variation 
Courant 1991/1990 1991 cumulatif 
1991 1991/1990 
$’000 x $/000 % 
October Octobre 
Operating Revenues - Recettes d’exploitation - 
Scheduled Services 433,446 = Srl 4,382,178 =250 Services réguliers 
Operating Revenues - Recettes d’exploitation - 
Charter Services 11,227 4.5 171,419 eilyend Services d/affrétements 
Total Operating Revenue 461,082 -3.6 4,700,118 ~ene Total des recettes d’exploi- 
tation 
Total Operating Expense 501,867 -0.8 4,892,763 3.4 Total des dépenses d/exploi- 
tation 
Total Interest Expense 24,050 10.8 249, 203 29.7 Total des frais d/intérét 
November Novembre 
Operating Revenues - Recettes d’exploitation - 
Scheduled Services 367,117 -4.2 4,749,295 7 4 Services réguliers 
Operating Revenues - Recettes d’exploitation - 
Charter Services 16,556 Wet¢ 187,975 0.0 Services d/affrétements 
Total Operating Revenue 396, 485 “4.4 5,096,601 -2.4 Total des recettes d’exploi- 
tation 
Total Operating Expense 468,149 SUPT e 5,360,912 1.8 Total des dépenses d/exploi- 
tation 
Total Interest Expense 22,524 20.4 271,727 28.9 Total des frais d’intérét 
December Décembre 
Operating Revenues - Recettes d’exploitation - 
Scheduled Services 383,156 0.3 5,132,451 -2.0 Services réguliers 
Operating Revenues - Recettes d’exploitation - 
Charter Services 20,300 “9.4 208,275 -4.8 Services d/affrétements 
Total Operating Revenue 417,663 -5.0 5,514,264 -2.6 Total des recettes d’exploi- 
tation 
Total Operating Expense 485 ,008 -3.0 5,845,920 1.4 Total des dépenses d’exploi- 
tation 
Total Interest Expense 22,217 7.8 293 ,944 27.0 Total des frais d’intérét 


“= Monthly financial statistics for major Canadian 
airlines are published after the end of each 
quarter. This reflects the reporting procedures 
of the participating carriers effective January 
1989. 


In the fourth quarter of 1991 Canadian Level I air 
carriers reported an operating loss of $180 million. 
This is a slight improvement compared to the $210 
mipllion operating loss reported in the fourth quarter 
of 1990. 


™ Les statistiques financiéres mensuelles des principaux 
transporteurs aériens canadiens sont publiées a la fin de 
chaque trimestre. Cette présentation refléte les 
procédures de déclaration des transporteurs participants 
et est effective depuis janvier 1989. 


Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont déclaré 
une perte d/exploitation de $180 millions pour le quatriéme 
trimestre de 1991. Ceci représente une légére amélioration par 
rapport & la perte d/exploitation de $210 millions enregistrée 
au quatriéme trimestre de 1990. 


Canadian Level I air carriers reported an operating 
loss of $332 million in 1991, compared to the $106 
million operating loss reported for 1990. 


Figure 2.1 beiow represents a thirteen month 
comparison between operating revenues and operating 
expenses for the Level I air carriers. The 
relationship between operating revenues and expenses 
varies with the time of year. 


The third quarter shows an operating income 
(operating revenues greater than operating expenses) 
whereas during the first, second and fourth quarters 


the operating expenses exceed the operating revenues, 
resulting in an operating loss. 


Figure 2.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses from 
December 1990 to December 1991 
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For further information, please contact Mr. 8. 


Snider (819-997-6195). 
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Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont déclaré 
une perte d’exploitation de 332 millions de dollars pour 1991. 
En comparaison, ils ont enregistré une perte d’exploitation de 
$106 millions au cours de 1990. 


La figure 2.1 ci-dessous représente une comparaison pour une 
période de treize mois entre les recettes et les dépenses 
d’exploitation pour les transporteurs de niveau |. La relation 
entre les recettes et les dépenses d’exploitation varie selon 
le temps de l’année. 


Le troisiéme trimestre montre un revenu d’exploitation (les 
recettes d/exploitation sont supérieures aux dépenses 
d’exploitation) alors que pour les premier, deuxiéme et 


quatriéme trimestres, les dépenses d’exploitation excédent les 
recettes d’exploitation générant une perte d’exploitation. 


Figure 2.1 


Comparaison des recettes et des dépenses d’exploitation de 
décembre 1990 & décembre 1991 
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Pour de plus amples renseignements, veuillez 
avec T. Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 3. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled 
Services at the Top 30 Canadian Airports. Third 
Quarter 1991 (Preliminary Data) 
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TABLEAU 3. 


Marchandises voyageant sur les principaux services réguliers, 
embarquées et débarquées aux 30 premiers aéroports canadiens. 
Troisiéme trimestre 1991 (données provisoires) 


Rank Airports Third Quarter Third Quarter Change 
1991 - 1990 1991 1991/1990 
Rang Aéroports Troisiéme trimestre Troisiéme trimestre Variation 
(tonnes) (tonnes) % 
1 Lester B. Pearson International ONT 79 976 75 073 -6.1 
2 Vancouver International BC-CB 32 585 34 033 4.4 
3 Montréal/Mirabel International QUE-QUE 20 763 19 882 -4.2 
4 Calgary International ALTA-ALB 10 499 10 047 -4,3 
5 Montréal/Dorval International QUE-QUE 7 678 6 634 SBS) 
6 Winnipeg International MAN 6 827 6 478 =r 
7 Halifax International NS-NE 6 305 6 297 -0.1 
8 Edmonton International ALTA-ALB 6 977 5 321 -23.7 
9 Ottawa International ONT Zao 1 700 eelme 
10 Moncton NB 1 344 1 566 16.5 
11 St John’s NFLD-TN 1 279 1 206 Tet 
12 Yellowknife NWT-TNO 647 636 =156 
13 Goose Bay NFLD-TN 487 510 4.7 
14 Regina SASK 594 481 -19.0 
15 Iqaluit NWT-TNO 525 429 -18.3 
16 Norman Wells NWT-TNO 319 326 Ceife 
17 Kuuj juaq QUE-QUE 490 304 -38.0 
18 Saskatoon SASK 395 266 “iS Oni 
19 Resolute Bay NWT-TNO 308 264 -14.4 
20 Whitehorse YT-TY 295 253 -14.3 
21 Inuvik NWT-TNO 235 224 -4.7 
22 Edmonton Municipal ALTA-ALB 258 190 -26.4 
23 Thunder Bay ONT 221 185 -16.4 
24 Nanisivik NWT-TNO 211 155 -26.6 
25 Prince Rupert BC-CB 118 153 29.7 
26 Kuuj juarapik QUE-QUE 160 140 -12.5 
27 Québec QUE-QUE 178 126 -29.2 
28 Cambridge Bay NWT-TNO 106 126 18.9 
29 Terrace BC-CB 117 102 -12.8 
30 La Grande Riviére QUE-QUE 118 102 =13.6 
Total of Top 30 Airports/ 182 172 173 209 “4.9 
Ensemble des 30 premiers aéroports 
Total Canada 183 797 174 145 -5.3 


Preliminary third quarter 1991 data show that total 
enptaned and deplaned cargo decreased 5.3% from the 
same quarter of the previous year. 


Only six of the top 30 airports had an increase in 
cargo volume and most of these gains were marginal. 
The only airport which had an appreciable gain over 
the comparison period was Vancouver International with 
an increase of 1 448 tonnes. For this airport, other 
international and transborder segment cargo increased 
by 1 289 tonnes (14.5%) and 385 tonnes (8.4%) 
respectively, while domestic segment cargo declined by 
224 tonnes (-1.2%). 


Lester B. Pearson had the largest absolute decrease 
handling 4 903 fewer tonnes (-6.1%). Here, domestic 
and other international segment cargo declined by 
12.5% and 5.0% respectively, while transborder cargo 
increased by 9.2%. 


For more information, please contact Rolf Hakka 
(819-953-3347). 


Selon les données provisoires du troisiéme trimestre de 
1991, le volume total de fret aérien embarqué et débarqué a 
baissé de 5.3% comparé au méme trimestre de l/année 
précédente. 


Seulement six des 30 principaux aéroports ont enregistré 
des augmentations dans le volume des marchandises dont la 
plupart sont légéres. Le seul aéroport, l‘aéroport 
\’ international de Vancouver a connu une hausse appréciable de 
1 448 tonnes de marchandises par rapport a la période de 
comparaison. Pour cet aéroport, le volume de marchandises 
dans les secteurs transfrontalier et autre international a 
augmenté de 1 289 tonnes (14.5%) et 385 tonnes (8.4%) 
respectivement, alors que le volume de marchandises dans le 
secteur intérieur a baissé de 224 tonnes (-1.2%). 


L’aéroport internatinal Lester B. Pearson a enregistré la 
plus forte baisse, soit 4 903 tonnes de moins (-6.1%). Pour 
cet aéroport, les marchandises dans les secteurs intérieur et 
autre international ont baissé de 12.5% et 5.0% 
respectivement, alors que les marchandises dans le secteur 
transfrontalier ont augmenté de 9.2%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 


TABLE 4. 


International Charter Passengers, by Region, Third 


Quarters 1989 to 1991 (Preliminary Data) 


Region Third Quarter Third Quarter 
1989 1990 
Troisiéme Troisiéme 
trimestre trimestre 
Europe 672,394 729,665 
Southern 172,823 136,021 
United States 356,823 302,379 
Total 1,202,040 1,168,065 


Preliminary third quarter 1991 data indicate that 
the number of passengers travelling on international 
charter services decreased to 968,191, down 17.1% from 
the corresponding 1990 figure. Charter operations have 
gone full circle, back down to the pre-deregulation 
level of activity that occurred between the third 
quarter of 1987 and 1988. 


Europe was the most popular region with 542,625 
passengers during the third quarter of 1991. However, 
it was the European charter market that experienced 
the largest decline compared to the other two main 
regions with 187,040 fewer passengers. The United 
Kingdom and France, the two major charter markets in 
Europe, together accounted for 60.1% of the total 
European market in the third quarter of 1991. The 
United Kingdom and France reported 166,304 and 160,112 
charter passengers respectively; these totals were 
36.7% and 29.9% less than the corresponding third 
quarter 1990 figures. Very few countries reported 
increases; for example, Greece up 48.6% to 7,863 
passengers, Italy up 5.4% to 40,338 passengers and 
Poland, up 14.2% to 12,052 passengers. 


The United States region dropped 11.9% from the 
third quarter 1990 figure; this was a continuation of 
a downward trend begun in 1990. Florida, the largest 
charter market in the United States with 137,493 
visitors, reported a 5.7% decrease from the third 
quarter of 1990. This was an improvement over the 
26.7% decrease reported by this state a year earlier. 
The remaining charter markets in the United States all 
showed decreases: Nevada, down 4.9% to 71,812 
passengers, California, down 12.4% to 18,834 
passengers and Other U.S., down 35.8% to 38,276 
passengers. 


The Southern region made a quick recovery to regain 
most of the charter passengers lost in the same 
quarter of the previous year. Of its three largest 
charter markets, only the Dominican Republic reported 
a decrease (-4.3%); both Mexico and Cuba reported 
sizeable increases of 27.9% and 22.7% respectively. 
Other notable increases were: the Bahamas, from 428 to 
7,439 passengers, Costa Rica, up 87.8% to 5,432 
passengers and Haiti, up 223.7% to 5,186 passengers. 


For further information, please contact K. Tieman 
(819) 997-6173. 


TABLEAU 4. 


Passagers des vols nolisés 


Vol. 


24, N° 3 


internationaux, per région, 


troisiémes trimestres 1989 4 1991 (données provisoires) 


Third Quarter Change Change Région 
1991 1990/1989 1991/1990 
Troisiéme Variation Variation 
trimestre 
% % 
542,625 835 apes: Europe 
159,151 =21e5 17.0 Sud 
266,415 -15.3 -11.9 Etats-Unis 
968,191 -2.8 “17.1 Total 


Les données provisoires du troisiéme trimestre de 1991 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur vols 
nolisés internationaux a atteint 968,191, soit une diminution 
de 17.1% comparée a la méme période en 1990. Les mouvements 
d’affrétement sont revenus 4 leur point de départ, soit au 
niveau d’activité d’avant la déréglementation qui est survenue 
entre le troisiéme trimestre de 1987 et 1988. 


Au cours du troisiéme trimestre de 1991, |’Europe était la 
région la plus populaire avec 542,625 passagers. Cependant, 
c'est le marché européen d/affrétement qui a enregistré la 
plus forte baisse comparativement aux deux autres principales 
régions, soit 187,040 passagers de moins. Le Royaume-Uni et la 
France, les deux principaux marchés d/affrétement de l/Europe, 


ont compté ensemble pour 60.1% du marché total de l’Europe au, 


troisiéme trimestre de 1991. Le Royaume-Uni et la France ont 
rapporté 166,304 et 160,112 passagers d/affrétement 
respectivement. Ces totaux sont en baisse de 36.7% et 29.9% 
par rapport au troisiéme trimestre de 1990. Trés peu de pays 
ont enregistré des augmentations; par exemple, la Gréce, a 
connu une hausse de 48.6% pour atteindre 7,863 passagers, 
l’Italie, une hausse de 5.4% pour s/établir a 40,338 passagers 
et la Pologne, une hausse de 14.2% pour se chiffrer a 12,052 
passagers. 


La région des Etats-Unis a chuté de 11.9% par rapport au 
troisiéme trimestre de 1990. Ceci est un prolongement de sa 
tendance a la baisse qui a débuté en 1990. La Floride, le plus 


{| 


gros marché d/affrétement aux Etats-Unis avec 137,493 


visiteurs, a connu une baisse de 5.7% par rapport au troisiéme 
trimestre de 1990. Ce fut une amélioration comparativement a 


la baisse de 26.7% enregistrée par cet Etat une année plus | 


tét. Les autres marchés d’/affrétement des Etats-Unis ont tous 
rapporté des baisses: le Nevada a chuté a 71, 812 passagers 


(-4.9%), la Californie & 18,834 passagers (-12.4%) et Autres 


E.-U. a 38,276 passagers (-35.8%). 


La région du Sud a vite récupéré la plupart de ses 
passagers des vols nolisés perdus au cours du méme trimestre 
de \’année précédente. Parmi ses trois principaux marchés 
d/affrétement, seulement la République Dominicaine a rapporté 
une baisse (-4.3%). Le Mexique et Cuba ont rapporté d’/assez 
fortes augmentations, soit 27.9% et 22.7% respectivement. 


D’autres augmentations remarquables furent observées, a 
savoir, les Bahamas, de 428 4 7,439 passagers, Costa Rica, en | 


hausse de 87.8% a 5,432 passagers et Haiti, en hausse de 
223.7% & 5,186 passagers. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Burchell (819) 997-0198. 


t 


Vol. 24, No. 3 


Vo! 26, n° 3 


= 7 = 

TABLE 5. TABLEAU 5. 

Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 

Canada Towered Airports, March 1991 aéroports avec tour de contréle de Transports Canada, 

(Preliminary Data) mars 1991 (données provisoires) 

Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change 

March March date Year-to-date 

1991 1991/1990 1991 1991/1990 

Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Mars Variation Cumul ati f Variation 

Mars cumulative 

% % 

1 Lester B. Pearson Int'l. ONT 27,019 Was 79,835 AS}53 
2 Vancouver Int'l. BC-CB 22,673 -11.8 64,451 -6.9 
3 Boundary Bay BC-CB 21,378 8.2 50,430 5.6 
4 Calgary Int'l. ALTA-ALB 18,371 = Onnl 52,434 -4.1 
5 St Hubert QUE-QUE 16,673 Da C4 41,075 hot 
6 Victoria Int'l. BC-CB 16,323 =A 43,785 -6.8 
7 Montréal Int'l. QUE-QUE 15,927 SHIP) Te 45 ,893 “1329 
8 Abbotsford BC-CB 15,875 Wl 42,193 6.3 
9 Springbank ALTA-ALB 14,339 Wee) 38,565 15.4 

10 Toronto Buttonville ONT NS 0m -25.8 35,180 SiPIBY¢ 

11 Ottawa Int'l. ONT 12,946 -18.7 39,455 ae 

12 Winnipeg MAN 11,361 “9.4 32,988 =O, 

13 Québec QUE -QUE 11,358 “4.9 29,052 =O 

14 Edmonton Mun. ALTA-ALB 10,421 -19.2 29,403 UEP) 

15 London ONT 9,604 IAT 25ioD -10.1 

16 Hamilton City ONT 9,536 -6.2 24,686 = 135.54 

17 Pitt Meadows BC-CB 9,530 = 2 Lie 24,218 =f 1 

18 St. Andrews MAN 9,009 SCEIBYA 26,713 BeerO 

19 Thunder Bay ONT 8,631 -4.3 23,432 =9.0 

20 North Bay ONT 8,626 -10.5 24,216 6.9 

21 Saskatoon SASK 8,562 -20.2 23,437 SATs 

22 Toronto Island ONT 8,312 = 10 21,579 Zit 

23 Halifax Int'l. NS-NE 8,256 -22.6 24,567 -15.4 

24 Villeneuve ALTA-ALB 8,010 = Slits 21,381 Silas) 

25 Langley BC-CB 7,887 eS lA) 18,707 STE 
Total- above airports/Aéroports ci-dessus 323,698 SHEGe) 880,830 305) 
Total - Transport Canada Towers (59)/ 

Total - Tours de Transports Canada (59) 461,556 -14.3 1,256,480 TONS 


In March 1991, total movements at the 59 Transport 
Canada towered airports decreased by 14.3% from March 
1990. Itinerant movements decreased by 12.5% to 283,520 
while local movements decreased by 17.0% to 178,036 
compared to the same month last year. 


In the first three months of 1991, total movements at 
all Transport Canada towered airports decreased by 7.8% 
over the same period last year. Itinerant movements 
decreased by 7.3% to 788,112 while local movements 
decreased by 8.5% to 468,368. 


The largest percentage increase in March was 109.9% at 
Kamloops, B.C. The largest decrease was 52.6% at 
Whitehorse, YT. 


Au cours du mois de mars 1991, les 59 aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
baisse de 14.3% par rapport au mois de mars 1990. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés a 283,520, soit une 
diminution de 12.5% par rapport au mois de mars 1990, 
alors que les mouvements locaux ont diminué de 17.0% pour 
atteindre 178,036. 


Au cours des trois premiers mois de 1991, les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d'une tour de contréle de 
Transports Canada ont diminué de 7.8% par rapport a la 
méme période en 1990. Le nombre de mouvements itinérants 
a totalisé 788,112, soit une diminution de 7.3%, alors que 
le nombre de mouvements locaux a connu une diminution de 
8.5% pour s'établir a 468,368. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a été 
enregistrée a Kamloops, C.B., soit 109.9%. La plus forte 
diminution a été enregistrée a Whitehorse, T.Y., soit 
52.6%. 
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TABLE 6. TABLEAU 6. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
Canada Towered Airports, February 1991 aéroports avec tour de contréle de Transports Canada, 
(Preliminary Data) février 1991 (données provisoires) 
Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change 
February February date Year-to-date 
1991 1991/1990 1991 1991/1990 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Février Variation Cumulatif Variation 
Février cumulative 
% % 
1 Lester B. Pearson Int'l. ONT 25,498 -5.4 52,816 -6.0 
2 Vancouver Int'l. BC-CB 20,510 -0.7 41,778 =4.0 
5 Boundary Bay BC-CB 17,326 28.8 29,052 Sati 
4 Calgary Int'l. ALTA-ALB 16,155 =Sai/ 34,063 =350 
5 Montréal Int'l. QUE-QUE 14,757 = 5/59, 29 , 966 408) 
6 Abbotsford BC-CB 14,637 25.8 26,318 18.3 
7 Victoria Int'l. BC-CB 14,380 7.9 27,462 “4 
8 Ottawa Int'l. ONT 13,870 -0.6 26,677 -6.8 
9 St. Hubert QUE-QUE 13,806 -6.0 24,402 = 1 ikete} 
10 Springbank ALTA-ALB 11,549 Cael 24,306 25.9 
11 Toronto Buttonville ONT 11,549 -14.6 22,109 Slee) 
12 Winnipeg MAN 10,454 -16.0 21,627 -9.9 
1123 Québec QUE-QUE 9,449 ats 17,694 1.8 
14 Edmonton Mun. ALTA-ALB 9,167 -10.1 18,982 Ome 
15 Sudbury ONT 8,995 69.2 17,983 62.1 
16 Pitt Meadows BC-CB 8,917 BBoi/ 14,688 5.0 | 
17 St. Andrews MAN 8, 684 -18.5 17,704 -21.0 : 
18 Halifax Int'l. NS-NE 8,008 -8.9 16,311 ill eat | 
19 Hamilton City ONT 7,830 -12.6 15,150 SHe/38 | 
20 Thunder Bay ONT 7,697 0.8 14,801 =/5'54 
21 Saskatoon SASK Uppet) =16.5 14,875 =15)50 
22 North Bay ONT i, oe 20.7 15,590 19.7 
23 London ONT 7,313 -1.4 (Sait -14.2 
24 Toronto Island ONT 7,198 15.9 13,267 Sie 
25 Moncton NB 6,771 0.9 12,937 (of 
Total- above airports/Aéroports ci-dessus 289,655 0.9 563,861 = S510 | 
Total - Transport Canada Towers (59)/ | 
Total - Tours de Transports Canada (59) 410,212 0.7 794,924 = S10 


In February 1991, total movements at the 59 Transport 
Canada towered airports increased by 0.7% from February 
1990. Itinerant movements decreased by 1.5% to 255,373 
while local movements increased by 4.5% to 154,839 
compared to the same month last year. 


In the first two months of 1991, total movements at all 
Transport Canada towered airports decreased by 3.6% over 
the same period last year. Itinerant movements decreased 
by 4.2% to 504,592 while local movements decreased by 2.5% 
to 290,332. 


The largest percentage increase in February was 137.6% 
at St Honoré, Qué. The largest decrease was 34.2% at 
Brandon, Man. 


For further information, please contact Peter Bailie 
(819-997-6185). 


Au cours du mois de février 1991, les 59 aéroports avec 
une tour de contréle de Transports Canada ont enregistré 
une hausse de 0.7% par rapport au mois de février 1990, 
Les mouvements itinérants se sont chiffrés 4 255,373, soil 
une diminution de 1.5% par rapport au mois de février 199 
alors que les mouvements locaux ont augmenté de 4.5% pour 
atteindre 154,839. 


Au cours des deux premiers mois de 1991, les mouvement: 
totaux aux aéroports dotés d'une tour de contréle de 
Transports Canada ont diminué de 3.6% par rapport a lé 
meme période en 1990. Le nombre de mouvements itinérants 
a totalisé 504,592, soit une diminution de 4.2%, alors que 
le nombre de mouvements locaux a connu une diminution de 
2.5% pour s'établir 4 290,332. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a été 
enregistrée a St Honoré, Qué., soit 137.6%. La plus forte 
diminution a été enregistrée a Brandon, Man., soit 34.2%. 


Pour de plus amples renseignements, veuil lez communiquer 
avec Peter Bailie (819-997-6185). 
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TABLE 7. TABLEAU 7. 

Estimated Number of International Scheduled Air Nombre estimatif de passagers aériens des vols internatio- 

Passengers, by World Area 1990 (Preliminary Data) naux réguliers, selon la région du monde 1990 (données 

provisoires) 
Change 
World Area 1989 1990 1990/1989 Région du monde 
Variation 
‘000 ‘000 % 
Africa (1) 187.0 185.6 -0.8 Afrique (1) 
Asia (2) 1,081.5 1,320.5 22.1 Asie (2) 
Europe (3) 3,026.6 3,019.5 -0.2 Europe (3) 
Pacific (4) 191.4 190.2 -0.6 Pacifique (4) 
South (5) 953.9 998.0 4.6 Sud (5) 
United States (6) 8,296.8 9,090.7 9.6 Etats-Unis (6) 
Total 13, 737.2 14,804.5 7.8 Total 

(1) Africa (including that part of Egypt located in (1) Afrique (incluant la partie de l’Egypte située en Asie et 
Asia and the Canary Islands). les Iles Canaries). 

(2) Asia (including that part of Turkey located in (2) Asie Cincluant la partie de la Turquie située en Europe, 
Europe, as well as the Philippines and other ainsi que les Philippines et les autres iles 
islands adjacent thereto). environnantes). 

(3) Europe (including Iceland, Greenland and the (3) Europe (incluant l’Islande, le Groenland et les Acores). 
Azores). 

(4) Pacific (composed of Australia, New Zealand, (4) Pacifique (comprend l’Australie, la Nouvelle-Zélande, la 
Melanesia  °d Polynesia, except islands in the Mélanésie et la Polynésie, sauf les iles de l’Océan 
Pacific Jcean under United States Pacifique sous la juridiction des Etats-Unis). 
administration). 

(5) South (composed of Bermuda, the Bahamas, the (5) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes - 
Caribbean Islands - except Puerto Rico - Mexico, excepté Porto Rico - le Mexique, l’/Amérique centrale et 
Central America and South America). l’Amérique du Sud). 

(6) United States (all areas under its sovereignty, (6) Les Etats-Unis d’Amérique (comprend toutes les régions 
jurisdiction or trusteeship). sous sa souveraineté, juridiction ou tutelle). 

In 1990, the estimated number of passengers that En 1990, le nombre estimatif de passagers qui ont voyagé 


travelled between Canada and a foreign country on a 
scheduled flight totalled 14.8 million, up 7.8% 
compared to a year earlier. 


As shown in Table 7, three of the six regions (i.e. 
Asia, South and United States) exhibited an increase 
in their passenger volumes from/to Canada. The largest 
increase originated from the Canada-United States 
market, with the absolute number of passengers rising 
by nearly 794,000 (9.6%). The Canada-Asia market 
experienced the largest growth in percentage terms, 
with an increase of 22.1% (239,000 passengers) in 1990 
compared to 1989. 


The increases in the scheduled international traffic 
were due both to internal and external conditions such 
as: the introduction of international scheduled 
services from/to Canada by Viasa during the fourth 
quarter of 1989 and by Scandinavian Airlines System 
(SAS) in 1990; the addition of new routes linking 
Canada with United States and several Southern and 
Asian countries (for example, Dallas, Hawaii, New 
York, the Bahamas, Jamaica and Taiwan were given 
greater access to the international airports of 
Calgary, Montréal, Toronto and Vancouver); suspended 
operations of several charter air carriers observed in 
1989 and 1990; the liberalization of travel coupled 
with the expanding economies in many countries of 
southeast Asia. 


entre le Canada et un pays étranger sur un vol régulier 
s'établissait & 14.8 millions, soit une hausse de 7.8% par 
rapport & l’année précédente. 


Tel qu’indiqué au tableau 7, le volume de passagers en 
provenance ou a destination du Canada a augmenté dans trois 
des six régions (c.-a-d. Asie, Sud et Etats-Unis). C’est le 
marché Canada-Etats-Unis qui a affiché la plus forte hausse, 
alors que le nombre absolu de passagers s’est accru de prés de 
794,000 (9.6%). Le marché Canada-Asie a enregistré une 
importante croissance en terme de pourcentage, avec une hausse 
de 22.1% (239,000 passagers) en 1990 comparativement a 1989. 


Les hausses dans le trafic international régulier 
s'expliquent a la fois par divers facteurs internes et 
externes tels que: l’inauguration de services internationaux 
réguliers en provenance ou & destination du Canada par Viasa 
au cours du quatriéme trimestre de 1989 et par Scandinavian 
Airlines System (SAS) en 1990; \|’addition de plusieurs vols 
reliant le Canada et les Etats-Unis ainsi que des pays du Sud 
et de l’Asie (par exemple, l/’accés aux aéroports 
internationaux de Calgary, Montréal, Toronto et Vancouver a 
été élargi pour Dallas, Hawai, New York, les Bahamas, la 
Jamaique et Taiwan); le phénoméne de la disparition de 
quelques transporteurs nolisés observés en 1989 et 1990; la 
libéralisation des voyages ainsi que les économies en 
expansion dans plusieurs pays du Sud-est asiatique. 
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As illustrated in Figure 7.1, in 1990, Canada’s 
prime international market has been the United States 
with 61.4% of all international scheduled passengers. 
Europe was the second largest international market 
with 20.4% of international traffic while Asia 
accounted for 8.9% and the South for 6.7%. The 
remaining sector market shares were small: Africa and 
the Pacific region hovered around the 1% mark. 


Figure 7.1 
International Scheduled Passenger Origin and 
Destination, by World Area, 1990 
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There have been some volume changes in overall 
international travel since the beginning of the decade 
(see Figure 7.2). In 1981, 11.0 million passengers 
flew between Canada and foreign destinations. This 
declined in 1982 and 1983, but increased again in 
1984. From 1984 to 1990, there was an increasing trend 
with a peak occurring in 1990. Figure 7.3 shows that 
through the years, the international distribution of 
passengers experienced some fluctuations. Between 1981 
and 1990, the market share for these passengers 
decreased from 67.6% to 61.4% for the United States, 
while it rose from 17.6% to 20.4% for Europe and from 
4.1% to 8.9% for Asia. For the other regions, the 
share declined slightly, with a loss of 1.4 percentage 
points. 


Figure 7.2 


International Scheduled Passenger Origin and 


Destination, Estimates, 1981-1990 
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Comme |/indique la figure 7.1, en 1990, le principal marché 
international du Canada a été les Etats-Unis, avec 61.4% de 
tous les passagers des vols internationaux réguliers. L’Europe 
occupait le deuxiéme rang des marchés internationaux, avec 
20.4% du trafic international, tandis que l’Asie représentait 
8.9% et le marché du Sud 6.7%. Les autres parts de ce trafic 
étaient assez minimes: l’Afrique et le Pacifique oscillaient 
autour de 1%. 


Figure 7.1 


Origine et destination des passagers des vols internat ionaux 
réguliers, selon la région de monde, 1990 
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On a pu noter certains changements dans le volume du trafic 
international global depuis le début de la décennie (voir 
figure 7.2). En 1981, 11.0 millions de passagers ont été 
transportés entre le Canada et des destinations étrangéres. Ce 
chiffre a baissé en 1982 et 1983, mais il a augmenté a nouveau 
en 1984. De 1984 a 1990, on a constaté une tendance a la 
hausse, avec un niveau record atteint en 1990. La figure 7.3 
montre qu’au cours des années, la répartition internationale 
des passagers a subi certaines variations. Entre 1981 et 1990, 
la part du marché pour ces passagers est passée de 67.6% a 
61.4% pour les Etats-Unis, alors qu’elle a augmenté de 17.6% 
& 20.4% pour l’Europe et de 4.1% & 8.9% pour l’Asie. Pour les 
autres régions, la part s’est affaissée légérement, avec une 
perte de 1.4 point de pourcentage. 


Figure 7.2 


Origine et destination des passagers des vols internationaw 
réguliers, estimations, 1981-1990 
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Figure 7.3 


International Scheduled Passenger Origin 
Destination, Sector Market Share, 1981-1990 
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Traffic on scheduled flights to international 
destinations far exceeds the number of passengers 
flying on charters. In 1990, the number of 
international scheduled passengers was 2.9 times 
larger than the 5.0 million international charter 
passengers. Figure 7.4 shows that from 1981 to 1990, 
the evolution of international scheduled traffic has 
been slightly different from the evolution of 
international charter traffic. In 1981, the charter 
traffic was 23.8% of the scheduled traffic; by 1990, 
this proportion had increased to 34.0%. 


Figure 7.4 


International Scheduled Passengers 
International Charter Passengers, 1981-1990 
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For further information, please contact L. Di Piétro 
(819-997-6176). 
“It should be noted that prior to 1984, the traffic 
of Puerto Rico was included in the Southern market 
in these data. 


1984 


(__] Europe 


Scheduled 


Vol. 24, N° 3 


Se ie 


Figure 7.3 


Origine et destination des passagers des vols internat ionaux 
réguliers, part de chaque secteur, 1981-1990 
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Le trafic des vols internationaux réguliers dépasse 
largement le nombre de passagers voyageant sur les vols 
d’affrétement. En 1990, le nombre de passagers aériens 


empruntant des vols internationaux réguliers a été de 2.9 fois 
supérieur aux 5.0 millions de passagers des affrétements 
aériens internationaux. La figure 7.4 montre que de 1981 a 
1990, l’évolution du trafic des vols internationaux réguliers 
a été légérement différente de celle du trafic des vols 
d’affrétement internationaux. En 1981, le trafic des vols 
affrétés se chiffrait & 23.8% de celui des vols réguliers; en 
1990, cette proportion s’établissait & 34.0%. 


Figure 7.4 


Passagers des vols internationaux réguliers versus passagers 
des vols d’affrétement internationaux, 1981-1990 
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Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec L. Di Piétro (819-997-6176). 
Te  —————————E—EeEeEeEeEe 
“ Il convient de moter qu’avant 1984, le trafic 4 
destination et en provenance de Porto Rico était inclus 
dans les données relatives au Sud. 
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TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
porteurs aériens canadiens, niveau I, janvier 1992 (données 


Data) provisoires) 
January January Change 
1991 1992 1992/1991 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES D/EXPLOITATION 
janvier Janvier Variation 
1991 1992 1992/1991 
‘000 ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et 
d’affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 990 987 -0.3 - Intérieur 
- International 472 468 -0.8 - International 
- Total 1,462 1,455 -0.5 - Total 
Passengers - Charter 168 200 19.0 Passagers - Affrétements 
Passengers - Total 1,630 1,655 1.5 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 254 982 1 341 780 6.9 Réguliers - Intérieur 
- International 1 740 691 1 631 282 -6.3 - International 
- Total 2 995 673 2 973 062 -0.8 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 436 553 460 196 5.4 Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 432 206 3 433 258 0.0 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Scheduled 5 194 248 4 839 667 -6.8 bles - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Charter 565 449 561 782 -0.6 bles - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Total 5 759 697 5 401 449 -6.2 bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 57.7 61.4 ntere Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 77.2 81.9 aera Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 59.6 63.6 atele Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Schedul ed 102 558 87 852 -14.3 chandises - Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 629 550 -12.5 chandises - Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 103 187 88 402 -14.3 chandises - Total 
Hours Flown 65 65 0.0 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 283 956 252 781 -11.0 Consommation de carburant a 


Available on CANSIM: Matrix 385 


Since January 1991, Level I air carriers have 
consisted of Air Canada, Canadian Airlines 
International Limited, AirBC and Time Air. 


Data reported by Canadian Level I air carriers on 
scheduled services show that while domestic passenger- 
kilometres increased by 6.9%, international passenger- 
kilometres decreased by 6.3% relative to January 1991. 
Total passenger-kilometres showed no change. 


For further information, please contact Mr. 
Snider at (819) 997-6195. 


turbomoteurs - Litres 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 
Depuis janvier 1991, les transporteurs 


comprennent Air Canada, les Lignes aériennes 
International Limitée, AirBC et Time Air. 


Les données déclarées par les principaux transporteurs 


aériens canadiens sur les services réguliers indiquent que le 


nombre de passagers-kilométres intérieurs a augmenté de 6.9% | 
alors que le nombre de passagers-kilométres internationaux a | 
Le total des | 


diminué de 6.3% par rapport a janvier 1991. 
passagers-kilométres n’a montré aucun changement. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 


avec Trish Horricks 4 (819) 997-6190. 


de niveau I | 
Canadien 


Vol. 24, No. 4 


Vol. 24, N° 4 


=a. 
TABLE 2. TABLEAU 2. 
Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Statistiques sur l/origine et la destination des 
Destination Statistics - Third Quarter 1991 aériens sur vols réguliers, trafic intérieur 
(Preliminary Data) - Troisiéme trimestre 1991 (données provisoires) 
Rank City-Pair Third Third Change Jan.- Sept. Jan.- Sept. Change 
Quarter Quarter Third Quarter Jan.- Sept. 
1991 = 1990 1991 1991/1990 1990 1991 1991/1990 
Troisiéme Troisiéme Variation Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Troisiéme Jan.- sept. Jan.- sept. Jan.- sept. 
trimestre 
No.- Nbre % No.-Nbre. % 
1 Montréal - Toronto 365,150 251,390 -31.2 1,098,120 841,070 -23.4 
2 Toronto - Vancouver 201,260 216,830 ails 529,820 486 , 080 -8.2 
3. Ottawa - Toronto 168,690 128,430 -23.9 581,170 484,430 =16.7 
4 Calgary - Toronto 118,890 117,260 -1.4 328,140 281,370 -14.3 
5 Calgary - Vancouver 113,710 114,400 0.6 316,770 291,800 -7.9 
6 Toronto - Winnipeg 98,790 89,890 -9.0 270,550 229,760 -15.1 
7 Halifax - Toronto 95,280 89,430 -6.1 246,930 218,630 =A125 
8 Edmonton - Vancouver 88,050 79,250 -10.0 247,520 214,250 -13.4 
9 Edmonton - Toronto 86,250 77,960 -9.6 225,200 183,510 =18.5 
10 Montréal - Vancouver 52,120 55,360 6.2 133,310 131,500 “1.4 
11. Calgary - Edmonton 58,420 54,330 -7.0 219,000 192,060 ~12.3 
12 Vancouver - Winnipeg 48,560 47,290 -2.6 128,700 W15;,:000, = 411/57, 
13. Thunder Bay - Toronto 48,900 40,830 -16.5 148,440 127,650 -14.0 
14 St. John’s - Toronto 39,050 40,190 2.9 97,630 92,300 “55 
15 Ottawa - Vancouver 40,780 38,870 -4.7 112,820 101,880 oO, 
16 Vancouver - Victoria 39,970 32,250 -19.3 110,690 90,250 -18.5 
17 Calgary - Montréal 33,080 30,460 -7.9 83,600 75,110 -10.2 
18 Halifax - Montréal 37,000 29,670 -0.2 107,680 86,540 -19.6 
19 Halifax - Ottawa 32,690 29,550 -9.6 93,880 86,150 =8.2 
20 Calgary - Winnipeg 29,110 28,100 -3.5 90,560 83,110 -8.2 
21 Calgary - Ottawa 24,660 26,100 5.8 67,600 66,410 “1.8 
22 Prince George - Vancouver 29,050 24,810 -14.6 98,500 77,410 =2 1.4 
23. Halifax - St. John’s 27,060 24,740 -8.6 80,830 72,230 -10.6 
24 Regina - Toronto 28,020 24,000 “14.3 71,310 59,710 Ons) 
25 Québec - Toronto 30,250 23,960 -20.8 92,200 70,380 -23.7 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,934,790 1,715,350 -11.3 5,580,970 4,757,300 -14.8 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 3,438,590 3,041,550 -11.5 9,932,810 8,438,980 -15.0 


Preliminary third quarter 1991 data indicated that the 
top three city-pairs, as usual, were: Montréal-Toronto, 
Toronto-Vancouver and Ottawa-Toronto. The city-pairs 
Montréal-Toronto and Ottawa-Toronto reported decreases of 
31.2% and 23.9% respectively, while Toronto-Vancouver 
showed an increase of 7.7%. 


During the third quarter 1991, the number of passengers 
travelling on domestic scheduled services totalled 3.0 
million for all city-pairs, down 11.5% compared to the 
third quarter 1990. However, this was less of a decrease 
compared to those recorded in the first and second 
quarters 1991, 17.8% and 16.9% respectively. This 
explains the 15.0% decrease, on a cumulative basis, for 
January-September 1991 compared to the same period in 
1990. 


Of the top 25 city-pairs, 20 reported decreases ranging 
from 0.2% for Halifax-Montréal to 31.2% for Montréal- 
Toronto during the third quarter 1991, while on a 
cumulative basis, for January-September 1991, all 25 top 
city-pairs reported decreases. 


Les données provisoires du troisiéme trimestre de 1991 
indiquent que les trois premiéres paires de villes, comme 
d’habitude, furent: Montréal-Toronto, Toronto-Vancouver 
et Ottawa-Toronto. Les trajets Montréal-Toronto et 
Ottawa-Toronto ont rapporté des baisses de 31.2% et 23.9% 
respectivement, alors que Toronto-Vancouver a connu une 
hausse de 7.7%. 


Au cours du troisiéme trimestre de 1991, le nombre de 
passagers voyageant sur des vols réguliers s’est chiffré 
& 3.0 millions pour toutes les paires de villes, une 
baisse de 11.5% par rapport au troisiéme trimestre de 
1990. Cependant, cette baisse est moins forte 
comparativement a celles enregistrées au premier et au 
deuxiéme trimestres de 1991, soit 17.8% et 16.9%. 
respectivement, ce qui a entrainé une baisse cumulative, 
janvier-septembre 1991, de 15.0% par rapport a la méme 
période de 1990. 


Parmi les 25 premiéres paires de villes, 20 ont 
rapporté des baisses allant de 0.2% pour Halifax-Montréal 
& 31.2% pour Montréal-Toronto au cours du troisiéme 
trimestre de 1991, tandis que sur une base cumulative, 
janvier-septembre 1991, toutes les 25 premiéres paires de 
villes ont rapporté des baisses. 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 
Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Statistiques sur l/’origine et la destination c& 
Destination Statistics - Third Quarter 1991 passagers aériens sur vols réguliers, traf? 
(Preliminary Data) transfrontalier = Troisiéme trimestre 1% 
(donnés provisoires) 
Rank City-Pair Third Third Change Jan.- Sept. Jan.- Sept. Change 
Quarter Quarter Third Quarter Jan.° Sept 
1991 c 1990 1991 1991/1990 1990 1991 1991/1990 
Troisiéme Troisiéme Variation Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Troisiéme Jan.- sept. Jan.- sept. Jan.- sept 
trimestre 
o.- Nbre & No.-Nbre. % 
1 Toronto - New York 239,750 206,690 -13.8 634 ,000 540,240 -14.8 
2 Montréal - New York 103 , 880 85,980 -17.2 283 , 060 247,120 -12.7 
3 Toronto - Chicago 90,640 80,950 -10.7 245,600 224,610 -8.5 
4 Toronto - Los Angeles 75,220 71,120 =5 5 200,960 176,070 -12.4 
5 Vancouver - Los Angeles 74,150 67,070 “9.5 202,140 168,330 -16.7, 
6 Toronto - Boston 74,740 63,630 -14.9 201,480 174,100 -13.6 
7 Toronto - San Francisco 58,130 58,030 -0.2 143 , 860 139,130 -3.3 
8 Toronto - Miami 51,540 55,840 8.3 152,680 167,610 9.8 
9 Vancouver - San Francisco 58, 860 53,110 -9.8 122,460 130,070 6.2 
10 Montréal - Miami 31,370 32,700 4.2 125,220 122,130 -2.9 
11. Toronto - Tampa/St. Petersburg 34,480 31,380 -9.0 156, 760 136,370 -13.0 
12 Vancouver - Seattle/Tacoma 51,170 30,790 -39.8 95,650 67,200 -29 7 
13. Calgary - Los Angeles 36,120 30,550 -15.4 101,770 86,450 =D 
14 Montréal - Los Angeles 23,780 29,330 23.3 59,550 65,950 10.7 
15 Montréal - Chicago 18,150 28,670 58.0 38,280 72,900 90.4 
16 Montréal - Boston 30,250 26,200 -13.4 87,760 71,070 -19.0 
17 Toronto - Philadelphia 26,910 24,760 -8.0 77,430 65,960 -14.8) 
18 Toronto - Dallas/Ft. Worth 22,390 22,840 2.0 66,430 62,400 “6.1 
19 Halifax - Boston 21,460 21,880 2.0 48,220 48,520 0.6 
20 Vancouver - New York 21,850 20,550 -5.9 49,200 49,310 0.2) 
21 Calgary - San Francisco 20,550 19,810 -3.6 50,180 45,430 °9.5 
22 Montréal - San Francisco 15,360 19,420 26.4 34,990 41,870 19.7 
23 Vancouver - Hawaii/Hawai 14,820 19,370 30.7 72,350 76,560 5.8 
24 Toronto - Atlanta 19,800 18,920 “4.4 56,440 46,670 -17.3 
25 Toronto - Washington/Baltimore 27,780 18,300 -34.1 88,020 59,880 -32.0 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,137,890 1,715,350 -8.5 3,394,490 3,085 ,950 -9.1) 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 2,245,910 3,041,550 -8.1 6,853,830 6,220,690 -9.2) 
For the scheduled transborder services, the top three Pour les services réguliers transfrontaliers, les tro 
city-pairs were: Toronto-New York, Montréal-New York and premiéres paires de villes furent: Toronto-New Yor 
Toronto-Chicago. These city-pairs reported decreases of Montréal-New York et Toronto-Chicago. Ces paires 
13.8%, 17.2% and 10.7% respectively between the third villes ont enregistré des baisses de 13.8%, 17.2% 


quarter 1991 and the third quarter 1990. 


During this quarter, the number of passengers 
travelling on scheduled transborder services totalled 2.2 
million, down 8.1% from the same quarter 1990. 


For the first nine months of 1991, 6.2 million 
scheduled passengers travelled between Canada and the 
United States, down 9.2% over the same period last year. 
Of the 25 top city-pairs, eight reported increases, the 
largest of which was the Montréal-Chicago market. This 
was largely attributed to an increased level of 
passengers reported by American Airlines for this 
city-pair. The remaining 17 city-pairs reported 
decreases ranging from 2.5% to 32.0%. 


For further information, 
Mr. Lotfi Chahdi (819-997-1386). 


please contact 


10.7% respectivement entre le troisiéme trimestre de 19 
et le troisiéme trimestre de 1990. 
Au cours de ce trimestre de 1991, le nombre 
Ppassagers voyageant sur des vols réguliers s’est chiff 
a 2.2 millions, une baisse 8.1% par rapport au mé 

trimestre de 1990. 


Au cours des neuf premiers mois de 1991, 6.2 millic 
de passagers ont voyagé sur des vols réguliers entre 
Canada et les Etats-Unis, une baisse de 9.2% par rappe 
& la plus forte a été enregistrée pour le marc 
Montréal-Chicago. Ceci est en grande partie attribuat) 
a l’augmentation du nombre de passagers rapportés f 
American Airlines pour cette paire de villes. Les 
autres paires de villes ont rapporté des baisses alle 
de 2.5% a 32.0%. 


Pour de plus amples’ renseignements, veuill 
communiquer avec M. Lotfi Chahdi (819-997-1386). 


TABLE 4. 
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Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top 
50 Canadian Airports, by Type of Service - Third 


Quarter 


Rank 


Rang 


OONAUEWN — 


1991. (Preliminary Data) 


Airport 


Aéroport 


Lester B Pearson International ONT 
Vancouver International BC-CB 
Montréal/Dorval Intl QUE-QUE 
Calgary International ALTA-ALB 
Montréal/Mirabel Intl QUE-QUE 
Halifax International NS-NE 
Ottawa International ONT 
Winnipeg International MAN 
Edmonton International ALTA-ALB 
Edmonton Municipal ALTA-ALB 
Victoria International BC-CB 
St John’s NFLD-TN 

Québec QUE-QUE 

Saskatoon SASK 

Regina SASK 

Thunder Bay ONT 

Kelowna BC-CB 

London ONT 

Charlottetown PEI-IPE 
Yellowknife NWT-TNO 

Moncton NB 

Prince George BC-CB 

Saint John NB 

Fredericton NB 

Sudbury ONT 

Sault Ste Marie ONT 
Victoria-Inner Harbour BC-CB 
Windsor ONT 

Sydney NS-NE 

Whitehorse YT-YUK 

Deer Lake NFLD-TN 
Vancouver-Seaplane Base BC-CB 
Sept-Iles QUE-QUE 

Timmins ONT 

Toronto Island ONT 

Gander International NFLD-TN 
Nanaimo BC-CB 

Fort St John BC-CB 

Kamloops BC-CB 

Grande Prairie ALTA-ALB 

Goose Bay NFLD-TN 

Iqaluit NTW-TNO 

Terrace BC-CB 

Campbell River BC-CB 
Castlegar BC-CB 

Val d’Or QUE-QUE 

North Bay ONT 

Prince Rupert BC-CB 
Lethbridge ALTA-ALB 

La Grande Riviére QUE-QUE 


Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 


Total Canada 


Major 
Scheduled 
Services 
Principaux 
services 
réguliers 


4,278, 266 
2,040,449 
1,116,482 
1,038,335 
446,731 
421,997 
443,640 
449, 784 
473,868 
92,921 
24, 884 
106,025 
31,873 
86,585 
91,970 
74,179 


16,261 
26 , 366 
23,933 
34,744 
18,358 
21,029 


11,459, 101 
11,533, 761 


TABLEAU 4. 


l. 24.N° 4 


Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 prin- 
cipaux aéroports canadiens, par genre de service, 
troisiéme trimestre 1991 (données provisoires) 


Regional and 
Local Sched. 


Services 


Services 


réguliers 
régionaux et 


locaux 


295 , 302 
527,636 
286, 765 
217,425 
10,118 
246,354 
124,813 
78,422 
14,752 
115,694 
153,239 
68,293 
112,435 
57,268 
45,783 
52,499 
71,572 
59,936 
45,885 
33,283 
33,661 
19, 234 
34,089 
30,809 
50,820 
42,328 
40,672 
36,122 
39,554 

2,676 
32,686 
38,415 
36,364 
35,342 
32,297 
26 , 049 
30,152 
25,141 
24,983 
23,779 
15,496 
18,410 

9,330 
23,002 
21,861 
17,797 
21,378 

3,501 
19,961 

6,570 


3,409,933 
4,067,570 


Major 
Charter 
Services 
Principaux 
services 
d‘affre- 
tement 


686,546 
168,820 
35,092 
79 ,622 
261,152 
16,993 
11,208 
17,154 
42,832 
59 
5,121 
5,110 
30,741 
670 
4,430 
2,727 
431 
2,617 


6 


1,382,378 
1,386,357 


Total 


Total 


5,260,114 
2,736,905 
1,438, 339 
1,335,422 
718,001 
685,344 
579,661 
545,360 
531,452 
208 , 674 
183, 244 
179,428 
175,049 
144,523 
142, 183 
129,405 
72,003 
62,553 
62,146 
57,649 
57,600 
53,978 
52,447 
51,854 
50,820 
42,328 
40.672 
40,160 
39,631 
39, 104 
38, 436 
38,415 
36,364 
35,342 
32,297 
32,174 
30,152 
25,141 
24,983 
23,779 
23,552 
23,491 
23,142 
23,002 
21,861 
21,444 
21,378 
20,904 
19,941 
19,565 


16,251,412 
16,987,688 


Change 
Third 
Quarter 
1991/1990 
Variation 
troisiéme 
trimestre 
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TABLE 5. 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers by Sector and by 
Type of Service - Third Quarters 1990 and 1991 
(Preliminary Data) 
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TABLEAU 5. 


Passagers payants embarqués et débarqués selon le secteur 
et selon le genre de service - troisiémes trimestres 1990 
et 1991 (données provisoires) 


Third Third Change Third 
Sector/ Quarter Quarter Quarter 
Type of Service 1990 1991/1990 Secteur/ 
troisiéme troisiéme Variation Genre de service 
trimestre trimestre troisiéme 
trimestre 
SE 
Domestic 12,758,221 11,328,975 =Ailee Intérieurs 
Transborder 3,553,532 3,273,021 -7.9 Transfrontaliers 
Other International 2,451,638 2,385 ,692 = all Autres internationaux | 
Major Scheduled Services 72,561,307 17,533 761 -B.0 Principaux services reguliers 
Regional and Local Services réguliers régionaux 
Scheduled Services 4,677,614 4,067,570 -13.0 et locaux 
Major Charter Services 1,524,470 1,386,357 -9.1 Principaux services d/affrétement 


Overall 


Preliminary third quarter 1991 data showed a 
substantial decrease in enplaned and deplaned passengers 
compared to the same quarter of the previous year. Total 
traffic declined by 9.5% (1,775,703 passengers). Of the 
top 50 airports, 46 had a decrease in traffic over the 
comparison period. 


Calgary was the only major airport which did not have 
a decline in traffic over the comparison period. It had 
a marginal increase of 0.8% (10,512 passengers). Although 
major scheduled services traffic dropped by 82,702 
passengers at this airport, regional and local scheduled 
services and major charter services had increases of 
63,752 and 29,462 passengers respectively. 


Major Scheduled Services 


Traffic on major scheduled services declined by 8.2% 
(1,027,546 passengers). On a sector basis, domestic and 
transborder traffic declined by 943,785 passengers 
(-11.6%) and 173,045 passengers (-6.1%) respectively. 
Other international traffic increased by 82,284 passengers 
(5.6%). 


Regional and Local Scheduled Services 


Regional and local scheduled services had the largest 
relative decline in traffic of the three types of services 
carrying 13.0% fewer passengers. Seven of the top ten 
airports for regional and local scheduled traffic had 
double-digit percentage decreases in passengers. Lester 
B. Pearson (-31.4%) and Montréal/Dorval International 
(-28.6%) had the largest relative (and absolute) declines. 


Major Charter Services 


Domestic segment charter continued its upward trend 
with an increase of 13.4% over the comparison period. In 
contrast, transborder and other international charter 
declined by 11.1% and 18.7% respectively. Three airports 
which had large increases in charter traffic were Calgary 
(58.7%), Edmonton International (125.1%) and Quebec 
(76.5%). 


For further information, please contact Rolf Hakka 
(819-953-3347). 


Vue d’ ensemble 


Les données provisoires du troisiéme trimestre de 1991 
montrent une baisse substantielle dans le nombre de 
passagers embarqués et débarqués, comparativement a la 
méme période de l’année précédente. Le trafic total a 
baissé de 9.5% (1,775,703 passagers). Parmi les 50 
premiers aéroports, 46 ont rapporté une baisse de trafic 
au cours de la période de comparaison. 


Le seul aéroport principal a ne pas subir une baisse de 
trafic durant la période comparative fut celui de Calgary) 
qui a enregistré une légére augmentation de 0.8% (10,512 
passagers). Bien que le trafic sur les principaux) 
services réguliers ait diminué de 82,702 passagers a cet 
aéroport, les services réguliers régionaux et locaux ainsi 
que les principaux services d/affrétement ont connu des 
hausses de 63,752 et 29,462 passagers respectivement. 


Les principaux services réguliers | 
| 
Le trafic sur les principaux services réguliers a 
diminué de 8.2% (1,027,546 passagers). Sur une base. 
sectorielle, le trafic intérieur et transfrontalier aj 
déminué de 943,785 passagers (-11.6%) et 173,045 passagers | 
(-6.1%) respectivement. Dans le secteur autres. 
internationaux, le trafic a augmenté de 82,284 passaged 
(5.6%). 


Les services réguliers régionaux et locaux 


Des trois genres de services offerts, les services| 
réguliers régionaux et locaux ont subi la plus forte 
baisse relative de trafic, transportant 13.0% passagers de 
moins. Sept des dix principaux aéroports desservis par le 
trafic régulier régional et local ont connu des baisses|| 
substantielles du nombre de  passagers. Les plus! 
importantes baisses relatives (et absolues) ont été 
enregistrées 4 Lester B. Pearson (-31.4%) et a Le aecorci 
international de Montréal/Dorval (-28.6%). 


Les principaux services d’affrétement 


Les services d/affrétement dans le secteur intérieur| 
ont continué leur tendance ascendante avec une hausse dei 
13.4% au cours de la période de comparison. Par contre, | 
les services d/affrétement dans les secteurs | 
transfrontaliers et autres internationaux ont diminué de] 
11.1% et 18.7% respectivement. Trois aéroports, Calgary} 
(58.7%) & l’aéroport international d’Edmonton (125.1%) et] 
Québec (76.5%), ont enregistré d’ importantes hausses de) 
trafic pour les services d’/affrétement. 


Pour de plus amples renseignements, 


veui Lle2} 
communiquer avec Mike Burchell (819-997-0198). | 
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TABLE 6. TABLEAU 6. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
Canada Towered Airports, April 1991 aéroports avec tour de contréle de Transports Canada, 

(Preliminary Data) avril 1991 (données provisoires) 

Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change 
April April date Year-to-date 
1991 1991/1990 1991 1991/1990 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Avril Variation Cumulati f Variation 
Avril cumulative 
% % 
1 Lester B. Pearson Int'l. ONT 26,801 -10.5 106,636 Aayets} 
2 Vancouver Int'l. BC-CB 23,951 aU 88,402 -6.9 
3 Boundary Bay BC-CB 21,991 19.0 72,421 9.3 
4 Calgary Int'l. ALTA-ALB 18,729 5.5 71,163 =i ee} 
5 Abbotsford BC-CB 17,995 9.6 60,228 ‘fos 
6 St. Hubert QUE-QUE 17,722 -12.6 58,837 -16.2 
if Victoria Int'l. BC-CB 16,807 -8.3 60,618 Siac 
8 Montréal Int'l. QUE-QUE 15,994 =O 61,887 =12.6 
9 Ottawa Int'l. ONT 14,501 -10.0 53,956 -11.0 

10 Toronto Buttonville ONT 13,226 -39.5 48,406 -26.3 

11 Quebec QUE-QUE 12,416 -10.5 41,468 -4.0 

12 Springbank ALTA-ALB 12,093 1.9 50,658 11.8 

13 Winnipeg MAN 11,901 SHOS7/ 44,889 -10.0 

14 Edmonton Mun. ALTA-ALB 11,418 0.1 40,821 -10.4 

15 Hamilton City ONT 10,376 -6.6 34,991 -11.6 

16 Pitt Meadows BC-CB 10,313 Tho! 34,531 OSM, 

17 Sudbury ONT NOs Tae 46.9 35,665 Dili 

18 London ONT 9,930 -5.6 32,265 =dilical 

19 Thunder Bay ONT 9,666 Disif 33,098 =u 

20 Toronto Island ONT 9,057 =2oa5 30,636 Sil hee 

21 Halifax Int'l. NS-NE 8,979 = Dee 33,546 s19)s9 

22 St. Andrews MAN 8,938 -30.9 35,651 -24.9 

23 Saskatoon SASK 8,639 -15.9 32,062 24 WA 

24 Villeneuve ALTA-ALB 8,636 -8.8 30,017 =a, 

25 North Bay ONT 8,386 5.0 32,222 Si 
Total - above airports/Aéroports ci-dessus 330, 196 -7.6 1,192,582 -7.4 
Total - Transport Canada Towers (59)/ 

Total - Tours de Transports Canada (59) 491,416 -8.1 1,746,430 -8.2 


In April 1991, total movements at the 59 Transport 
Canada towered airports decreased by 8.1% from April 1990. 
Itinerant movements decreased by 6.3% to 297,684 while 
local movements decreased by 10.6% to 193,732 compared to 
the same month last year. 


In the first four months of 1991, total movements at all 
Transport Canada towered airports decreased by 8.2% over 
the same period last year. Itinerant movements decreased 
by 7.0% to 1,085,712 while local movements decreased by 
10.0% to 660,718. 


The largest percentage increase in April was 50.4% at 
Fort St. John, B.C. The largest decrease was 39.5% at 
Toronto/Buttonville, Ont. 


For further information, please contact Peter Bailie 
(819) 997-6185. 


Au cours du mois d'avril 1991, les 59 aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
baisse de 8.1% par rapport au mois d'avril 1990. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés a 297,684, soit une 
diminution de 6.3%, alors que les mouvements locaux ont 
diminué de 10.6% pour atteindre 193,732 par rapport au 
mois d'avril 1990. 


Au cours des quatre premiers mois de 1991, les 
mouvements totaux aux aéroports dotés d'une tour de 
contréle de Transports Canada ont diminué de 8.2% par 
rapport a la méme période en 1990. Le nombre de mouvements 
itinérants a totalisé 1,085,712, soit une diminution de 
7.0%, alors que le nombre de mouvements locaux a connu une 
diminution de 10.0% pour s'établir a 660,718. 


En avril, l'augmentation en pourcentage la _ plus 
importante a été enregistrée a Fort St. John, C.B., soit 
50.4%. La plus forte diminution a été enregistrée a 
Toronto/Buttonville, Ont., soit 39.5%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 


HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing to: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A 0T6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Note of Appreciation 


Canada owes the success of its statistical system to 
a longstanding cooperation involving Statistics 
Canada, the citizens of Canada, its businesses and 
governments. Accurate and timely statistical 
information could not be produced without their 
continued cooperation and goodwill. 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


* 


des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 


train et avion, ainsi que sur les points d/origine et — 


de destination des marchandises et des passagers; 


contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


un catalogue descriptif gratuit des publications de la 


Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 


aider & combler vos besoins en information. 


Pour en savoir 


davantage, écrivez a: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 


K1A OT6 

Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 
Jim Cain 

Chef 


Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: 


(613) 951-0518 


Télécopieur: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 


Chef 


Centre des statistiques de l’aviation 


Téléphone: 


(613) 997-6942 


Télécopieur: (613) 953-8499 


Note de reconnaissance 


Le succés du systéme du Canada repose sur un partenariat 
bien établi entre Statistique Canada et la population, les 


entreprises et les administrations canadiennes. 


Sans cette 


collaboration et cette bonne volonté, il serait impossible 
de produire des statistiques précises et actuelles. 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE TRANSPORTATION DIVISION 
PUBLICATIONS DISPONIBLES A LA DIVISION DES TRANSPORTS 


Catalogue Title 

50-002 Surface and Marine Transport - Service 
Bulletin, Bil. Eight issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
Q., Bil. 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, M., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports, Q., Bil. 

51-204 Air Passenger Origin and Destination: 
Domestic Report, A., Bil. 

51-205 Air Passenger Origin and Destination: 
Canada/United States Report, A., Bil. 

51-206 Canadian Civil Aviation, A., Bil. 

51-207 Air Charter Statistics. A., Bil. 

51-501 Aviation in Canada: Historical and 

E/F Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, 0., issued in 1986. 

52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 

52-003 Railway Operating Statistics, M., Bil. 

52-216 Rail In Canada, A., Bil. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, M., Bil. 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, A., Bil. 

53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, 
A., Bil. 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 
A. ell. 

53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 

54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 


A. - Annual M. 
0. - Occasional 


- Monthly Q. - Quarterly 
Bil. - Bilingual 


To order a publication please telephone toll 
free, in Canada, 1-800-267-6677 or use facsimile 


number 


1-613-951-1584. 


April 1992 


Canada 


83.00 
105.00 


45.00 


71.00 


36.00 


17.00 
17.00 
45.00 


41.00 


U.S.A. 


ETATS- 
UNIS 


100.00 
126.00 


54.00 


85.00 


43.00 


20.00 
20.00 
54.00 
49.00 


Other 


Autres 


Titre 


Transports terrestre et maritime - Bulletin 
de Service, Bil. Huit numéros/année. 


Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, T., Bil. 

Centre des statistiques de l’aviation - 
Bulletin de service, M., Bil. 


Trafic des transporteurs aériens aux 
aéroports canadiens, T., Bil. 
Origine et destination des  passagers 


aériens: Rapport sur le trafic intérieur, 
A., Bil. 

Origine et destination des  passagers 
aériens: Rapport sur le_ trafic 


Canada/Etats-Unis, A., Bil. 
Aviation civile canadienne, A., Bil. 
affrétements 


Statistique des 


Fae Lhe 


aériens, 


L’Aviation au Canada: Apercu historique et 
statistique de l’aviation civile, H.S., 
publiée en 1986. 


Chargements ferroviaires, M., Bil. 
Statistique de l‘exploitation ferroviaire, 
M., Bil. 

Le transport ferroviaire au Canada, 
Bil. 


A., 


Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et du transport urbain, M., Bil. 


Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et du transport urbain, A., Bil. 
Véhicules automobiles: Ventes de 
carburants, A., Bil. 
Véhicules automobiles: 
A., Bil. 

Le camionnage au Canada, A., Bil. 


Immatriculations, 


Le transport maritime au Canada, A., Bil. 


- Mensuel T. - Trimestriel 
- Hors série Bil. - Bilingue 


A. - Annuel M. 
H.S. 


Pour obtenir une publication veuillez 
téléphoner sans frais, au Canada, 
1-800-267-6677 ou utiliser le numéro du 
bélinographe 1-613-951-1584. 


Avril 1992 


(CD) Purchase Order Number (Please enclose) 


SUBSCRIPTION ORDER FORM 


Mail to: 


DC Payment enciosed 


Publications Sales Tel # (613)951-7277 
Statistics Canada Fax # (613)951-1584 CHARGE TO MY: 
Ottawa, KIA OT6 For faster service call 


(1D mastercaro O visa CD) statistics Canada 


Expiry date (ele et 


O Bill me later 


Toll free 1-800-267-6677 
(Please print) 


Company 


Oept 


Attention 


Address 


My chent reference number is 


City Tel 


Province Postal Code Signature 
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HIGHLIGHTS 


o In February 1992, total passenger-kilometres 
increased for the first time since May 1989. 
Available on CANSIM: Matrix 385 


o Total passengers enplaned and deplaned during 
1991 decreased by 10% over the previous year. 


o Preliminary fourth quarter 1991 data show that 
total enplaned and deplaned cargo decreased 5% 
from the same quarter of the previous year. 


o Preliminary fourth quarter 1991 data indicated 
that the number of passengers travelling on 
international charter services decreased to 884 
thousand, down 2% from the corresponding 1990 
figure. 


o Preliminary data reported by Level I air carriers 
indicate that 66% of the passengers carried on 
domestic scheduled services travelled on discount 
fares during the first three quarters of 1991, up 
from 63% in 1990. In terms of passenger- 
kilometres, the proportion of discount travel was 
71%, up from 68% in 1990. 


o During. the third quarter of 1991, the average 
fare paid by air passengers on all city-pairs in 
the domestic southern sector decreased by 7% over 
the previous year to reach $179. 


o In May 1991, total movements at the 59 Transport 
Canada towered airports decreased by 10% from May 
1990. 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Issued in May 1992. 


Note of Appreciation 


Canada owes the success of its statistical system 
to a longstanding cooperation involving Statistics 
Canada, the citizens of Canada, its businesses and 
governments. Accurate and timely statistical 
information could not be produced without their 
continued cooperation and goodwill. 
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FAITS SAILLANTS 


o En févier 1992, le total des passagers-kilométres 
a augmenté pour la premiére fois depuis mai 1989. 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


o Le nombre total de passagers embarqués et 
débarqués a baissé de 10% en 1991 par rapport a4 
l/année précédente. 


o Selon les données provisoires du quatriéme 
trimestre de 1991, le volume total de fret aérien 
embarqué et débarqué a baissé de 5% comparé au 
meme trimestre de l’année précédente. 


o Les données provisoires du quatriéme trimestre de 
1991 indiquent que le nombre de _ passagers 
voyageant sur vols nolisés internationaux a 
-atteint 884 milles, soit une diminution de 2% 
comparée a la méme période en 1990. 


o Selon les données provisoires fournies par les 
transporteurs de niveau I, 66% des passagers 
voyageant sur des services intérieurs réguliers 
se sont prévalus de tarifs réduits au cours des 
trois premiers trimestres de 1991, 
comparativement & 63% en 1990. En termes de 
passagers-kilométres, la proportion des voyages 
a rabais a augmenté pour passer de 68% en 1990 a 
71% en 1991. 


o Au cours du troisiéme trimestre de 1991, le tarif 
moyen payé par les passagers aériens pour 
l’ensemble des paires de villes dans le secteur 
intérieur du sud a diminué de 7% par rapport a 
l’année précédente pour atteindre $179. 


o Au cours du mois de mai 1991, les 59 aéroports 
avec une tour de contréle de Transports Canada 
ont enregistré une baisse de 10% par rapport au 
mois de mai 1990. 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Mise en circulation, mai 1992. 


Note de reconnaissance 


Le succés du systéme statistique du Canada repose 
sur un partenariat bien établi entre Statistique 
Canada et la population, les entreprises et les 
administrations canadiennes. Sans _ cette 
collaboration et cette bonne volonté, il serait 
impossible de produire des statistiques précises et 
actuelles. 
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TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level 
I, February 1992, (Preliminary Data) 


February Change 
1992 1992/1991 
OPERATIONAL STATISTICS 
Février Variation 
1992 1992/1991 
‘000 % 
Scheduled and Charter Services 
Passengers - Scheduled 

- Domestic 946 ‘loll 

- International 452 7.9 

- Total 1,398 ose 
Passengers - Charter 218 1855 
Passengers - Total 1,616 5.0 
Passenger-kilometres - 

Scheduled - Domestic 1 305 411 Ee 

- International 1 432 609 0.5 
- Total 2 738 020 6.1 
Passenger-kilometres - 

Charter - 498 990 18.3 
Passenger-kilometres - Total 3 237 011 7.8 
Available seat-kilometres - 

Scheduled 4 562 131 15: 
Available seat-kilometres - 

Charter 587 082 13.9 
Available seat-kilometres - 

Total 5 149 214 2.7 
Passenger Load Factor - 

Scheduled % 60.0 sire 
Passenger Load Factor - 

Charter % 85.0 Bare 
Passenger Load Factor - - 

Total % 62.9 crate 
Goods tonne-kilometres - 

Scheduled 96 204 55,45) 
Goods tonne-kilometres - 

Charter 620 Sse 
Goods tonne-kilometres - 

Total 96 825 3.5 
Hours Flown 62 S55 
ALL Operations 
Litres of turbo fuel consumed 238 573 -2.4 


Available on CANSIM: Matrix 385 
Level I air carriers consist of Air Canada, Canadian 
Airlines International Limited, AirBC and Time Air. 


In February 1992, total passenger-kilometres increased 
for the first time since May of 1989. The passenger- 
kilometres are still 12.6% below the level of 3.7 million 
passenger-kilometres reported in February of 1990. For 
the first time since December 1988, all indicators showed 
increases over the same month of the previous year. 


For further information please contact B. Snider at 
(819) 997-6195. 


TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux 
transporteurs aériens canadiens, niveau I, février 1992 
(données provisoires) 


Change 
Year-to Date Year-to-Date 
1992 1992/1991 
STATISTIQUES D’ EXPLOITATION 
Variation 
Cummul ati f cummulatif 
1992 1992/1991 
‘000 % 
Services réguliers et d’affrétement 
Passagers -Réguliers 
1,933 0.4 - Intérieur 
920 SS - International 
2,853 eS - Total 
418 18.8 Passagers - Affrétements 
3,271 3.2 Passagers - Total 
Passagers-kilométres - 
2 647 191 9.9 Réguliers - Intérieur 
3 063 891 -3.2 - International 
5 711 083 2.4 - Total 
Passagers-kilométres - 
959 187 Ulst/ Affrétements 
6 670 270 Set Passagers-kilométres - Total 
Siéges-kilométres - disponibles 
9 401 798 -3.0 - Réguliers 
Siéges-kilométres - disponibles 
1 148 864 6.3 - Affrétements 
Siéges-kilométres - disponibles 
10 550 663 =a - Total 
Coefficient de remplissage - 
60.7 cae Réguliers % 
Coefficient de remplissage - 
83.5 ome Affrétements % 
Coefficient de remplissage - 
63.2 Soe Total % 
Tonnes-kilométres de marchandises 
184 057 -5.9 - Réguliers 
Tomnes-kilométres de marchandises 
1 170 6.9 - Affrétements 
Tonnes-kilométres de marchandises 
185 228 -5.9 - Total 
127 1.6 Heures de vol 
Ensemble des opérations 
491 354 -6.9 Consommation de carburant a 


turbomoteurs - litres 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

Les transporteurs de niveau I comprennent Air Canada, 
les Lignes aériennes Canadien International Limitée, AirBC 
et Time Air. 


En février 1992, le total des passagers-kilométres a 
augmenté pour la premiére fois depuis mai 1989. Le nombre 
des passagers-kilométres est encore 12.6% inférieur au 
niveau de 3.7 millions passagers-kilométres déclarés en 
février 1990. Pour la premiére fois depuis décembre 1988, 
tous les indicateurs ont montré des augmentations par 
rapport au méme mois de l’année précédente. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi quer 
avec Trish Horricks & (819) 997-6190. 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 
Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top 50 Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 principaux 
Canadian Airports, by Type of Service - Fourth Quarter aéroports canadiens, par genre de service, quatriéme 
1991 (Preliminary Data) trimestre 1991 (données provisoires) 
Major Regional and Major Change 
Rank Airports Scheduled Local Sched. Charter Fourth 
Services Services Services Total Quarter 
1991 = - - - > 1991/1990 
Principaux Services Principaux Total Variation 
Rang Aéroports services réguliers services Quatriéme 
réguliers régionaux et d‘affré- trimestre 
locaux tement 
x 
1 Lester B. Pearson International ONT 3,544,596 286 , 636 520,469 4,351,701 =o 5 
2 Vancouver International BC-CB 1,544,681 442,240 124,008 2,110,929 7yss 
3 Montréal/Dorval Intl QUE-QUE 1,037,787 271,464 49,683 1,358,934 “9.2 
4 Calgary International ALTA-ALB 824,020 243,023 58,379 1,125,422 7.9 
5 Ottawa International ONT 478,054 134,172 13,826 626,052 -5.6 
6 Halifax International NS-NE 325,838 206,300 1,521 533,659 -3.6 
7 Winnipeg International MAN 392,476 92,325 29,644 514,445 Ase 
8 Montréal/Mirabel Intl QUE-QUE 276,457 8,951 169,433 454,841 eth 
9 Edmonton International ALTA-ALB 380,361 11,929 34,580 426,870 -4.8 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 111,449 140,971 265 252,685 “1.7 
11. Victoria International BC-CB 16,716 151,402 6,332 174,450 0.3 
12 Québec QUE-QUE 23,195 104,290 26,478 153,963 “4.1 
13, St John’s NFLD-TN 78,193 65,009 18 143,220 -4.9 
14 Regina SASK 74,322 63,561 2,424 140,307 = aya 
15 Saskatoon SASK 64,315 73,246 2,683 140,244 “5.9 
16 Thunder Bay ONT 78,395 46,393 8 124,796 -7.6 
17. Kelowna BC-CB - 78,312 3,109 81,421 “9.4 
18 London ONT - 64,268 398 64,666 7.1 
19 Prince George BC-CB 39,425 23,074 76 62,575 -9.3 
20 Moncton NB 16,711 38,754 - 55,465 “9.5 
21. Sudbury ONT - 54,479 - 54,479 -11.9 
22 Fredericton NB 17,427 32,807 = 50,234 -10.6 
23. Saint John NB 14,855 34,373 - 49,228 -5.3 
24 Yellowknife NWT-TNO 17,725 27,355 : 45,080 sone 
25 Toronto Island ONT - 43,556 - 43,556 =295 
26 Sault Ste Marie ONT = 43,501 - 43,501 Veet 
27 ~=Timmins ONT - 42,359 - 42,359 -10.0 
28 Windsor ONT 2 39,262 211 39,473 -14.2 
29 Vancouver - Seaplane Base BC-CB 2 38 , 668 = 38 , 668 7.4 
30 Sept-Iles QUE - QUE = 37,105 - 37,105 1223 
31. Victoria - Inner Harbour BC-CB = 33,415 - 33,415 ='Se5) 
32 Deer Lake NFLD-TN 4,577 28,307 = 32,884 =13529 
33. Sydney NS-NE - 32,757 - 32,757 -12.0 
34 Goose Bay NFLD-TN 5 ,860 23,942 507 30,309 46.5 
35 Kamloops BC-CB - 28,736 1,354 30,090 -8.5 
36 Prince Rupert BC-CB 13,903 11,288 = 25,191 3.6 
37 Grande Prairie ALTA-ALB = 24,371 - 24,371 -10.2 
38 Val d/Or QUE-QUE 3,778 20,506 - 24,284 -17.4 
39 Bagotville/Saguenay QUE-QUE - 23, 889 - 23,889 “17.9 
40 Lethbridge ALTA-ALB = 23, 836 - 23, 836 -22.4 
41 Gander International NFLD-TN - 23,680 = 23,680 =559 
42. Charlottetown PEI-iPE 4,519 19,154 = 23,673 -39.8 
43 Thompson MAN 9,348 14,149 © 23,497 56 
44  Rouyn QUE-QUE = 22,118 1,124 23,242 =O 
45 Nanaimo BC-CB = 23,238 2 23,238 Soil, 
46 Whitehorse YT-TY 21,152 ein - 22,879 “ene 
47 North Bay ONT = 22,876 = 22,876 -8.3 
48 Cranbrook BC-CB = 22,358 = 22,358 They 
49 Fort St. John BC-CB < 20, 862 - 20, 862 hal 
50 Castlegar BC-CB = 20,275 - 20,275 “555 
Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 9,420,135 3,381,269 1,046,530 13,847,934 -2.3 
Total Canada 9,495 , 867 3,953,510 1,049,952 14,499,329 -3.0 


eens ss _______ 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 
Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 principaux 
50 Canadian Airports, by Type of Service - Annual aéroports canadiens, par genre de service - annuel 1991 
1991 (Preliminary Data) (données provisoires) 
Major Regional and Major Change 
Rank Airports Scheduled Local Sched. Charter Annual 
Services Services Services Total 
- - - - 1991/1990 
Rang Aéroports Principaux Services Principaux Total 
services réguliers services Variation 
réguliers régionaux et d‘affré- annuelie 
locaux tement 
% 
1 Lester B. Pearson ONT 14,692,797 1,194,406 2,584,738 18,471,941 -9.6 
2 Vancouver International BC-CB 6,613,740 1,815,225 563 ,587 8,992,552 -5.8 
3  Montréal/Dorval Intl QUE-QUE 4,217,786 1,154,488 217,031 5,589,305 =ASo1 
4 Calgary International ALTA-ALB 3,513,297 827,696 229,817 4,570,810 -0.9 
5 Ottawa International ONT 1,848,321 520,870 50,020 2,419,211 -10.3 
6 Halifax International NS-NE 1,373,234 864,356 54,780 2,292,370 “9.3 
7 Montréal/Mirabel Intl QUE-QUE 1,265,459 28,153 954,795 2,248,407 -9.9 
8 Winnipeg International MAN 1,629,265 308 , 084 122,861 2,060,210 -8.6 
9 Edmonton International ALTA-ALB 1,623,952 49 , 864 136,204 1,810,020 =10.2 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 420,921 501,344 324 922,589 -8.4 
11. Quebec QUE-QUE 111,386 424,246 147,403 683 ,035 -7.0 
12 Victoria International BC-CB 71,526 575 ,893 18,968 666 , 387 = et 
13. St Johns NFLD-TN 336,198 263,280 10,807 610,285 -11.0 
14 Saskatoon SASK 337,440 211,950 12,812 562,202 =10.5 
15 Regina SASK 353,298 186 , 834 16,264 556,396 “11.3 
16 Thunder Bay ONT 309 ,673 193,219 2,848 505,740 ane 
17. Kelowna BC-CB 5,926 286,345 9,872 302,143 -23.0 
18 Prince George BC-CB 146,871 87,394 312 234,577 183.1 
19 London ONT = 226,122 8,274 234 ,396 1.0 
20 Moncton NB 75 ,858 143,729 1,253 220,840 -21.6 
21. Sudbury ONT 1,000 219,773 = 220,773 =3.9 
22 Yellowknife NWT-TNO 81,245 116,491 > 197, 736 AE 
23. Saint John NB 62,814 134,434 72 197,320 -14.4 
24 Fredericton NB 71,898 123,579 144 195,621 -20.1 
25 Sault Ste Marie ONT = 170,640 359 170,999 12.6 
26 Charlottetown PEI-iPE 32,552 134 ,078 118 166,748 S25 
27 =Timmins ONT - 162,432 = 162,432 -9.8 
28 Vancouver-Seaplane Base BC-CB - 161,930 o 161,930 -5.0 
29 Windsor ONT 777 150,485 4,583 155,845 SCN 
30 Victoria-Inner Harbour BC-CB = 148,276 2 148,276 -10.8 
31. Toronto Island ONT - 144,310 : 144,310 -46.7 
32 Deer Lake NFLD-TN 19,481 120,442 = 139,923 =i ks¥74 
33. Sydney NS-NE - 139, 660 77 139, 737 -16.7 
34 Sept-Iles QUE-QUE - 139,699 = 139,699 =a 
35 Kamloops BC-CB - 108,205 3,363 111,568 -13.4 
36 Whitehorse YT-TY 101,785 8,492 6 110,283 -13.4 
37 Prince Rupert BC-CB 55,469 47,396 2 102,865 -1159 
38 Fort St John BC-CB 16,091 85,049 = 101,140 -26.4 
39 Gander International NFLD-TN 18 94,191 6,545 100,754 =12.3 
40 Nanaimo BC-CB - 96,463 - 96,463 “15.2 
41. Val d’Or QUE-QUE 13,472 81,456 = 94,928 =15.8 
42 Grande Prairie ALTA-ALB = 93,890 S 93,890 -10.8 
43 Goose Bay NFLD-TN 25,810 65,468 2,504 93, 782 2.9 
44 Lethbridge ALTA-ALB = 92,095 a 92,095 =21.0 
45 Thompson MAN 36,169 54,346 = 90,515 -4.8 
46 Bagotville/Saguenay QUE-QUE 3 90,352 - 90,355 -23.9 
47 North Bay ONT 276 89 , 289 = 89,565 -8.4 
48 Terrace BC-CB 46,288 41,075 = 87,363 -16.6 
49  Rouyn QUE-QUE - 85,679 1,124 86 , 803 “11.9 
50 Cranbrook BC-CB = 82,589 - 82,589 -16.3 
Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 39,512,096 13,145, 762 5,161,865 57,819, 723 -4.9 


Total Canada 39,814,811 15,612,965 5,174,568 60 , 602 , 344 -9.5 
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TABLE 4. TABLEAU 4. 
Percentage Change in Enplaned and Deplaned Passengers, Top 
10 Airports, by Type of Service - Annual 1991/1990 
(Preliminary Data) 


Variation en pourcentage des passagers embarqués et 
débarqués aux 10 principaux aéroports, par genre de 
service, annuel 1991/1990 (données provisoires) 


Rank Airport Major Regional and Major 
Schedul ed Local Sched. Charter 
Services Services Services 
Rang Aéroport Principaux Services Principaux 
services réguliers services 
réguliers régionaux et d/affreé- 
locaux tement 
% 
1 Lester B. Pearson International -7.1 -25.5 -14.2 
2 Vancouver International -5.4 -8.8 -0.3 
3 Montréal International =O tt) -24.7 -23.9 
4 Calgary International “Sor, 35.4 49.7 
5 Ottawa International -10.4 -10.3 -6.2 
6 Halifax International -7.6 11.5 -14.0 
7 Mirabel International “5.5 -41.7 -13.8 
8 Winnipeg International -13.9 23.8 9.0 
9 Edmonton International -13.1 -8.5 47.2 
10 Edmonton Municipal 15.1 Sh) -86.1 
Total Canada -9.5 -9.5 -9.0 
TABLE 5. TABLEAU 5. 


Market Shares by Type of Service, 1987 to 1991 Parts du marché par genre de service, 1987 a 1991 


1987 1988 1989 1990 1991 
% 
Major Scheduled Services 76.4 74.1 68.7 66.1 65.7 Principaux services réguliers 
Regional and Local Scheduled Services réguliers régionaux 
Services 16.7 18.9 23.1 25.6 25.8 et locaux 
Major Charter Services 6.9 7.0 8.2 8.4 8.5 Principaux servicesd’ af frétement 


Annual 1991 data show a substantial decline in Canadian 
air passenger traffic. Total enplaned and deplaned 
passengers declined by 9.5% over the 1990 level. This was 
almost as large a decline as during the previous recession 
when traffic dropped by 11.2% between 1981 and 1982. 
However, in absolute terms, the decrease of 6,325,965 
passengers surpassed the drop between 1981 and 1982. 


Domestic sector traffic declined by 10.3% while, the 
decreases in transborder and other international traffic 
were somewhat less at 8.9% and 5.6% respectively. One 
notable increase was in domestic sector charter traffic 
which increased 26.5% over the comparison period. 


Table 4 provides the percentage change from 1990 to 1991 
for the top ten airports by type of service. While the 
overall decline in traffic was similar for each type of 
service, there was considerable variation at the airport 
level. 


Table 5 provides the market shares for each type of 
service from 1987 to 1991. This shows that the growth in 
market share of regional and local scheduled services is 
slowing down. 
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Les données annuelles de 1991 montrent une baisse 
considérable du trafic des passagers aériens canadiens. Le 
total des passagers embarqués et débarqués a baissé de 
9.5% par rapport au niveau de 1990. Cette baisse fut 
presque aussi forte que celle enregistrée au cours de la 
récession précédente, lorsque le trafic a baissé de 11.2% 
entre 1981 et 1982. Cependant, en termes absolus, la 
baisse de 6,325,965 passagers a dépassé celle enregistrée 
entre 1981 et 1982. 


Le trafic dans le secteur intérieur a baissé de 10.3%, 
alors que les baisses de trafic dans les secteurs 
transfrontaliers et autres internationaux ont été quelque 
peu moindres, soit 8.9% et 5.6% respectivement. Une hausse 
remarquable fut celle du secteur intérieur d/affrétement 
qui a augmenté de 26.5% au cours de la période de 
référence. 


Le tableau 4 présente la variation en pourcentage de 
1990 & 1991 pour les dix principaux aéroports, par genre 
de service. Alors que la baisse dans l’ensemble du trafic 
était similaire pour chaque genre de service, il y a eu 
une variabion considérable au niveau des aéroports. 


Le tableau 5 présente les parts du marché pour chaque 
genre de service de 1987 & 1991. Ceci montre que la 
croissance de la part du marché des services réguleirs 
régionaux et locaux commence 4 ralentir. 
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TABLE 6. TABLEAU 6. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled Services at 
the Top 30 Canadian Airports. Fourth Quarter 1991 
(Preliminary Data) 


Marchandises voyageant sur les principaux services 
réguliers, embarquées et débarquées aux 30 premiers 
aéroports canadiens. Quatriéme trimestre 1991 (données 


ovisoires) 
Rank Airports Fourth Quarter Fourth Quarter Change 
1991 > 1990 1991 1991/1990 
Rang Aéroports Quatriéme trimestre Quatriéme trimestre Variation 
(tonnes) (tonnes ) x 
1 Lester B. Pearson ONT 81 748 76 218 -6.8 
2 Vancouver International BC-CB 30 499 31 937 4.7 
3 Montréal/Mirabel Intl QUE-QUE 22 778 22 242 -2.4 
4 Calgary International ALTA-ALB 10 024 11 255 12.3 
5 Winnipeg International MAN 6 335 6 411 ler 
6 Halifax International NS-NE 6 612 6 303 “4.7 
7 Montréal/Dorval Intl QUE-QUE 6 721 6 207 -7.6 
8 Edmonton International ALTA-ALB 6 812 4 750 -30.3 
9 Ottawa International ONT 2 016 1 678 -16.8 
10 Monton NB 1 506 1 446 -4.0 
11. St John’s NLFD-TN 1 136 1 035 -8.9 
12 Goose Bay NFLD-TN 493 518 5st 
13. Yellowknife NWT-TNO 463 464 0.2 
14 Regina SASK 496 445 -10.3 
15 Iqaluit NWT-TNO 467 314 -32.8 
16 Norman Wells NWT-TNO 239 246 2.9 
17 Kuujjuaq QUE-QUE 363 238 -34.4 
18 Saskatoon SASK 193 201 4.1 
19 Whitehorse YT-TY 220 194 -11.8 
20 Thunder Bay ONT 199 189 “5.50 
21 Resolute Bay NWT-TNO 183 170 “7.1 
22 Edmonton Municipal ALTA-ALB 201 169 See) 
23. ~—«‘Inuvik NWT-TNO 167 154 -7.8 
24 Nanisivik NWT-TNO 237 135 -43.0 
25 Kuujjuarapik QUE-QUE 158 132 -16.5 
26 Prince Rupert, BC-CB 97 108 Wes 
27 Quebec QUE-QUE 102 108 529 
28 Wabush NFLD-TN 91 106 16.5 
29 Terrace BC-CB 87 92 Bet. 
30 La Grande Riviére QUE-QUE 80 81 ss 
Total of Top 30 Airports/ 180 723 173 546 -4.0 
Ensemble des 30 premiers aéroports 
Total Canada 182 413 174 185 -4.5 


Preliminary fourth quarter 1991 data show that total 
enplaned and deplaned cargo decreased 4.5% from the same 
quarter of the previous year. 


Only 12 of the top 30 airports had an increase in cargo 
volume and most of these gains were marginal. However, two 
airports did have appreciable gains over the comparison 
period. Vancouver International had strong gains on the 
transborder (10.8%) and other international (12.6%) 
sectors while domestic volume remained constant. Calgary 
International had increases on all sectors. Here, the 
domestic sector had the largest absolute increase (953 
tonnes) while other international cargo had the largest 
percentage increase (18.4%). 


Lester B. Pearson had the largest absolute decrease 
handling 5 530 fewer tonnes (-6.8%). At this airport, 
domestic and other international segment cargo declined by 
4.7% and 14.0% respectively, while transborder cargo 
increased by 2.6%. 


For more information, please contact Rolf Hakka (819- 
953-3347). 
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Selon les données provisoires du quatriéme trimestre de 
1991, le volume total de fret aérien embarqué et débarqué 
a baissé de 4.5% comparé au méme trimestre de l’année 
précédente. 


Seulement 12 des 30 principaux aéroports ont enregistré 
des augmentations dans le volume des marchandises. La 
plupart de ces augmentations étaient marginales. 
Cependant, deux aéroports ont enregistré des gains 
appréciables au cours de la période de référence. 
L’aéroport international de Vancouver a connu de fortes 
hausses dans ses secteurs transfrontalier (10.8%) et 
autres internationaux (12.6%), tandis que le secteur 
intérieur est demeuré stable. L’aéroport international de 
Calgary a enregistré des augmentations dans tous les 
secteurs. Ici, le secteur intérieur a rapporté la plus 
forte hausse en termes absolus (953 tonnes), alors que les 
marchandises du secteur autres internationaux ont connu la 
plus forte hausse en termes de pourcentage (18.4%). 


L’aéroport international Lester B. Pearson a enregistré 
la plus forte baisse, soit 5 530 tonnes de moins (-6.8%). 
Pour cet aéroport, les marchandises dans les secteurs 
intérieur et autre international ont baissé de 4.7% et 
14.0% respectivement, alors que les marchandises dans le 
secteur transfrontalier ont augmenté de 2.6%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi quer 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 


Statistique Canada Cat. 51-00 


Aviation Statistics Centre - Service Bulletin Centre des statistiques de l’aviation - Bulletin de service 
Vo 5, No. 5 Vol. 24, m 5 


TABLE 7. TABLEAU 7. 
International Charter Passengers, by Region, Fourth Passagers des vols nolisés internationaux, par région, 
Quarter 1989 to 1991 (Preliminary Data) quatriéme trimestre 1989 a 1991 (données provisoires) 
Fourth Quarter Fourth Quarter Fourth Quarter Change Change 

Region 1989 1990 1991 1990/1989 1991/1990 Région 

Quatriéme Quatriéme Quatriéme Variation Variation 

trimestre trimestre Trimestre 

% % 

Africa = = 320 300 ode Afrique 
Europe 105,686 116,728 99 ,879 10.4 “14.4 Europe 
Southern 370,973 313,387 291,396 Si fjae -7.0 Sud 
United States 592,391 473,141 492,315 =2054 4.1 Etats-Unis 
Total 1,069,050 903,256 883,910 =1555 =2.1 Total 

Preliminary fourth quarter 1991 data indicated that the Les données provisoires du quatriéme trimestre de 1991 
number of passengers travelling on international charter indiquent que le nombre de passagers voyageant sur vols 
services decreased to 883,910, down 2.1% from the nolisés internationaux a atteint 883,910, soit une 
corresponding 1990 figure. This was the second decrease in diminution de 2.1% comparée & la méme période en 1990. Ce 
the fourth quarter charter data since 1982; the first fut la deuxiéme baisse dans les données d/affrétement du 
decrease occurred the year before and was much larger at quatriéme trimestre depuis 1982. La premiére baisse est 
(Eyer survenue une année auparavant et était plus forte, soit 

15.5% 

The United States was the only main region to show an La seule principale région & avoir montrer une augmen- 
increase in this quarter; this was in contrast to a year tation au cours de ce trimestre fut les Etats-Unis. Ceci 
earlier, when it had reported the largest decrease. différe de l’année précedente lorsqu’elle a rapporté la 
Florida, the region’s largest charter market, contributed plus forte baisse. La Floride, le plus gros marché 
to the current increase by reporting 293,868 passengers, d’affrétement de cette région, a contribué a la hausse 
a 8.7% increase over fourth quarter 1990. courante en rapportant 293,868 passagers, soit une hausse 

de 8.7% par rapport au quatriéme trimestre de 1990. 

The Southern region continued its decline, begun in La région du Sud a continué son déclin, commencé en 
1990, after a decade of fourth quarter increases. The 1990, aprés une décennie de hausses au quatriéme 
South’s two main charter markets, Mexico and the Dominican trimestre. Les deux principaux marchés d/affrétement du 
Republic, decreased by 15.3% and 20.7%, respectively, to Sud, le Mexique et la République Dominicaine, ont baissé 
121,736 and 49,479 passengers. Cuba and Venezuela reported de 15.3% et 20.7% respectivement, pour atteindre 121,736 
very marginal decreases of 0.3% and 1.8% to 26,732 and et 49,479 passagers. Cuba et le Vénézuéla ont rapporté 
14,969 passengers respectively. Columbia bounced back from des baisses trés marginales de 0.3% et 1.8%, pour 
a dismal 1990 to report 8,896 passengers in the fourth atteindre 26,732 et 14,969 passagers respectivement. 
quarter of 1991, an increase of 502.7%. D’autre part, la Colombie a fait un retour aprés une 


mauvaise année (1990), pour rapporter 8,896 passagers au 
quatriéme trimestre de 1991, une hausse de 502.7%. 


Fourth quarter 1989 and 1990 reported record charter On a rapporté des nombres records d/affrétement pour 
numbers for Europe, especially in the number of Canadians l’Europe au cours des quatriémes trimestres de 1989 et de 
travelling to the United Kingdom and France. Also, fourth 1990, surtout dans le nombre de Canadiens voyageant au 
quarter 1990 contained a higher than usual European origin Royaume-Uni et en France. Aussi, le quatriéme trimestre 
component (Europeans coming to Canada). It was in contrast de 1990 comprenait une composante d/origine européenne 
to a record setting fourth quarter 1990 that fourth plus élevée que d’habitude (européens venant au Canada). 
quarter 1991 seemed so weak, even though it was better C’est en comparaison avec le record enregistré au 
than average in a decade of charter numbers. The United quatriéme trimestre de 1990 que le quatriéme trimestre de 
Kingdom market dropped from 50,823 passengers in 1990 to 1991 parait si faible, bien qu’/il était meilleur que la 
25,805 in 1991, a decrease of 49.3%. Similarly, France moyenne des nombres d/affrétement de la décennie. Le 
went from 36,559 passengers to 26,966 passengers, a marché du Royaume-Uni a baissé de 50,823 passagers en 1990 
decrease of 26.2%. Germany, however, experienced an a 25,805 en 1991, une diminution de 49.3%. De fagon simi- 
increase of 462.5% between the corresponding fourth laire, la France est passée de 36,559 & 26,966 passagers, 
quarters, from 1,793 passengers in 1990 to 10,085 in 1991. une baisse de 26.2%. Cependant, |/Allemagne a rapporté 
This increase was mainly due to a National Defense une hausse de 462.5% entre les quatriémes trimestres 
contract with Nationair which provided air services to correspondants, soit de 1,793 passagers en 1990 a 10,085 
Canada’s armed forces to and from Germany. en 1991. Cette hausse était largement attribuable au 


contrat de la Défense nationale avec Nationair qui a 
fournit un service aérien aux Forces armées canadiennes en 
provenance et a destination de l/Allemagne. 


Intair, a Canadian air carrier whose main charter Intair, un transporteur aérien canadien dont le 
market was the United States, and more specifically principal marché nolisé était les Etats-Unis, et plus 
Florida, ceased airline operations in November 1991. particuliérement la Floride, a cessé ses opérations 

aériennes en novembre 1991. 

For further information, please contact K. Tieman Pour de plus amples renseignements, veuillez 

(819) 997-6173. communiquer avec M. Burchell (819) 997-0198. 
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TABLE 8.1 TABLEAU 8.1 


Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Fare Répartition des passengers, secteur intérieur, selon le 
Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - Scheduled secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
Services, Third Quarter 1991 (Preliminary Estimates) canadiens de niveau I - Services réguliers, troisiéme 


trimestre 1991 (estimations provisoires) 


Passengers Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers 
Full Fare Discounted Fare Other 
Plein Tarif Tarif réduit Autre 
Sector Secteur 
Change 
1991 1991/1990 1990° 1991" 1990° 1991" 1990° 1991" 
Variation 
No. - Nbre % % 
(/000) 

Domestic Intérieur 
First quarter S855, 4.0 38.3 34.1 58.2 62.3 3.4 3.7 Premier trimestre 
Second quarter S25'85 -3.4 33.6 5225 62.9 63.8 3.6 3.7 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 3,994.5 6.2 28.4 24.1 68.2 dale 3.5 4.7 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 10,705.5 2.2 33.1 29.8 63.4 66.1 3.5 4.0 Année a ce jour 

Southern services Services secteur 

sud 

First quarter 3,005.4 2.4 37.8 S20 58.7 63.5 3.6 3.8 Premier trimestre 
Second quarter 3,331.4 -4.9 32.9 Siig 63.4 65.1 Sa 3.8 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 3,782.6 4.8 25 22.8 68.9 72.4 3.6 4.9 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 10,119.4 (7/ 32.4 28.4 64.0 67.4 526 4.2 Année a ce jour 

Short-haul Court-courrier 
First quarter 1,548.3 20.1 44.7 S57, 52.3 61.1 3.0 3.2 Premier trimestre 
Second quarter 1,677.1 21.3 39.9 37.3 57.0 59.5 Sat 3.3 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 1,721.9 27.8 34.8 29.9 61.8 65.8 3.4 4.3 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 4,947.4 7% 1| 39.7 34.2 Sint 62.2 see 3.6 Année a ce jour 

Long-haul Long-courrier 
First quarter 1,457.1 =11.5 32.3 29.5 (SU 66.0 4.0 4.5 Premier trimestre | 
Second quarter 1,645.4 322.0 28.3 24.8 67.6 70.8 4.1 4.4 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 2,060.7 -8.8 23.1 16.8 73.2 77.9 Self 5.3 Troisiéme trimestre 
Year-to-date Selifee -14.2 27.5 22.9 68.6 72.3 3.9 4.8 Année a ce jour 

Northern Services Services secteur 

nord 

First quarter 180.3 41.6 52.5 5720 46.9 42.0 0.5 0.9* Premier trimestre 
Second quarter 193.9 31.8 50.4 57.6 49.0 41.5 0.7 0.9 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 211.8 37.4 48.7 48.3 50.5 50.4 0.8 1.4 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 586.1 36.7 50.4 54.0 48.9 44.9 0.7 lol Année a ce jour 


- All estimates shown above (except those marked with an 
asterisk "*") have a coefficient of variation of less 
than 10% and can be considered reliable from a sampling 
point of view. An "*" jndicates a coefficient between 
10% and 25%. 

. Due to rounding, totals may vary slightly from the sum 
of the components. 


. Estimates are subject to periodic revisions to reflect 
carrier updates and further refinement of the fare code 
assignment system. Revised figures are indicated by "r". 
In 1991, only first quarter and year-to-date estimates 
were revised. 
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. Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 


indiquées a l’aide d’un astérisque "*") possédent un 
coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent étre 
considérées fiables aux fins de |’échantillonnage. Un 
"*" indique un coefficient entre 10% et 25%. 

DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les 
totaux peuvent montrer une variation par rapport a la 
somme des composantes. 

Les estimations sont sujettes a& des_ révisions 
périodiques afin de tenir compte des mises a jour de la 
part des transporteurs et du raffinement additionnel du 
systeme d’/allocation des codes tarifaires. Les chiffres 
révisés sont notés a l’aide du signe conventionnel "r". 
En 1991, seulement les estimations du premier trimestre 
et pour l’année a ce jour ont été révisées. 
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TABLE 8.2 TABLEAU 8.2 


Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by Sector 
and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs 
Scheduled Services, Third Quarter 1991 (Preliminary aériens canadiens de niveau I - Services réguliers, 


Estimates) troisiéme trimestre 1991 (estimations provisoires) 
Passengers-kilometres 


Répartition des passagers-kilométres, secteur intérieur, 


Fare type group - Groupe tarifaire 


Passagers-kilométres Full Fare Discounted Fare Other 

Plein Tarif Tarif réduit Autre 
Sector Secteur 
Change 
1991 1991/1990 1990° 1991" 1990" 1991" 1990" 1991" 
Variation 
No. - Nbre x % 
(7000 000) 
Domestic Intérieur 

First quarter 3 780.2 -6.8 33.8 30.5 62.3 65.5 3.8 4.0 Premier trimestre 

Second quarter 4 287.4 STR: 29.2 26.4 66.8 69.6 4.0 4.0 Deuxiéme trimestre 

Third quarter 5 323.8 -5.0 23.9 18.3 72.4 76.6 Sait 5.1 Troisiéme trimestre 

Year-to-date 13 391.4 -10.0 28.5 24.3 67.7 Wise 3.8 4.4 Année ace jour 
Southern services Services secteur 

sud 

First quarter S635 7a -7.4 33.4 CDE: 62.8 66.3 3.9 4.1 Premier trimestre 

Second quarter 4 126.1 ai feh55) 28.7 25 67.3 70.5 4.0 4.2 Deuxiéme trimestre 

Third quarter 5 128.4 -5.6 2555 Whee 72.9 (héce: 3.8 5.2 Troisiéme trimestre 

Year-to-date 12 891.6 -10.7 27.9 255 68.2 72.1 3.9 4.6 Année a ce jour 
Short-haul Court-courrier 

First quarter 661.9 5.4 42.7 33.5 54.2 63.3 3.0 3.1 Premier trimestre 

Second quarter 728.2 5.0 37.4 35.0 59.5 61.8 3.1 3.2 Deuxiéme trimestre 

Third quarter 765.1 11.6 32.5 27.9 64.2 68.1 3.4 4.0 Troisiéme trimestre 

Year-to-date 74 a4 7.4 37.4 32.0 59.4 64.5 3.2 3.5 Année a ce jour 
Long-haul Long-courrier 

First quarter 2 975.2 Ae) 31.5 28.8 64.4 66.9 4.1 4.3 Premier trimestre 

Second quarter 3 397.9 -22.2 Mfrs’ 23.2 68.5 72.4 4.2 4.4 Deuxiéme trimestre 

Third quarter 4 363.3 -8.1 21.9 1524 74.2 79.1 Sen 5.4 Troisiéme trimestre 

Year-to-date 10 736.4 =1566 26.4 21.6 69.6 73.6 4.0 4.8 Année ace jour 
Northern Services Services secteur 

nord 

First quarter 143.1 13.1 49.8 52.9 49.5 46.1 0.6 1.0* Premier trimestre 

Second quarter 161.3 6.3 46.9 530 52.5 45.4 0.7 1.0 Deuxiéme trimestre 

Third quarter 195.4 14.6 44.9 44.9 54.3 53.9 0.8 1.2 Troisiéme trimestre 

Year-to-date 499.8 11.4 46.9 50.0 Deno 48.9 0.7 ivan Année a ce jour 

. All estimates shown above (except those marked with an Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf 
asterisk "*") have a coefficient of variation of less celles indiquées a l’aide d/un astérisque wien) 
than 10% and can be considered reliable from a sampling possédent un coefficient de variation inférieur a 10% 
point of view. An "*" jndicates a coefficient between et peuvent étre considérées fiables aux fins de 
10% and 25%. l’échantillonnage. Un "*" jndique un coefficient entre 

10% et 25%. ' 

. Due to rounding, totals may vary slightly from the sum DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les 
of the components. totaux peuvent montrer une variation par rapport a la 

somme des composantes. 

. Estimates are subject to periodic revisions to reflect Les estimations sont Sujettes a P des révisions 
carrier updates and further refinement of the fare code périodiques afin de tenir compte des mises a jour de la 
assignment system. Revised figures are indicated by "r". part des transporteurs et du raffinement addi tionnel du 
In 1991, only first quarter and year-to-date estimates systéme d’allocation des codes tarifaires. Les chiffres 
were revised. révisés sont notés a |’aide du signe conventionnel "r"'. 

En 1991, seulement les estimations du premier trimestre 
et pour l’année 4 ce jour ont été révisées. 
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Discount Fare Utilization 


Preliminary estimates (see Table 8.1) indicate that 
66.1% of passengers carried on domestic scheduled services 
by Level I air carriers (AirBC, Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Time Air) travelled on 
some form of discount ticket during the first three 
quarters of 1991. This level represented an increase of 
2.7 percentage points compared to the same period a year 
earlier and an increase of 4.6 percentage points compared 
to the same period in 1989. In terms of passenger- 
kilometres, the proportion of discount travel was 71.2%, 
up from 67.7% in 1990 (see Table 8.2). 


At a more disaggregate level, Figure 8.1 compares 
discount carriage within the southern and northern 
sectors. 


Figure 8.1 


Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, January- 
September 1989-1991 


Southern Services 
Services secteur sud 


Y; | 


1989 1990 1991 


Passengers 


Passagers 


In the southern sector, 67.4% of passenger traffic 
(representing 72.1% of passenger-kilometres) was carried 
on discount fares during the first three quarters of 1991. 
In 1990, the corresponding figures were 64.0% for 
passengers and 68.2% for passenger-kilometres. In 
contrast, for northern services, discount passengers 
amounted to 44.9% of the traffic during the first three 
quarters of 1991, down from 48.9% in 1990. In terms of 
passenger-kilometres, discount carriage for northern 
services decreased by 3.4 percentage points (52.3% to 
48.9%) during this period. 


It should be noted that the deregulated southern sector 
accounted for approximately 95% of all passengers and 96% 
of the discount air travel. In terms of passenger- 
kilometres, these percentages reached approximately 96% 
and 97%, respectively. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicated a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul services 
(distances of 800 kilometres or more). 
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Utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations provisoires (voir tableau 8.1), 
66.1% des passagers des vols intérieurs réguliers des 
transporteurs aériens de niveau | (AirBC, Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée et Time Air) 
ont profité d’une forme quelconque de réduction de tarifs 
au cours des trois premiers trimestres de 1991. Ce niveau 
représente une hausse de 2.7 points de pourcentage par 
rapport a la méme période de l’année précédente et une 
hausse de 4.6 points de pourcentage par rapport a la méme 
période en 1989. En termes de passagers-kilométres, la 
proportion des voyages a rabais a augmenté pour passer de 
67.7% en 1990 & 71.2% en 1991 (voir tableau 8.2). 


Dans une présentation plus détaillée, la figure 8.1 
compare le transport de passagers voyageant & prix réduit 
a l’intérieur des secteurs sud et nord. 


Figure 8.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, 
janvier-septembre 1989-1991 


Northern Services 
Services secteur nord 


a Passenger-kilometres 
Passagers-kilométres 


Dans le secteur sud, 67.4% du trafic de passagers 
(représentant 72.1% des passagers-kilométres) a bénéficié 
de tarifs réduits au cours des trois premiers trimestres 
de 1991. En 1990, les chiffres correspondant étaient 
64.0% pour les passagers et 68.2% pour les passagers- 
kilométres. Par comparaison, dans le secteur nord, les 
passagers voyageant a prix réduit ont représenté 44.9% du 
trafic au cours des trois premiers trimestres de 1991, une 
baisse par rapport & 48.9% en 1990. En termes de 
passagers-kilométres, le volume de trafic utilisant des 
tarifs & rabais dans le secteur nord a diminué de 3.4 
points de pourcentage (de 52.3% a 48.9%) au cours de la 
meme période. 


Il convient de noter qu’environ 95% de tous les 
passagers et 96% des passagers voyageant 4 prix réduits se 
déplacaient dans le secteur déréglementé du sud. En 
termes de passagers-kilométres, ces pourcentages ont 
atteint environ 96% et 97%, respectivement. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers 
et la proportion de passagers-kilométres indiquent que le 
volume de transport des passagers utilisant les tarifs 
réduits est plus considérable sur les services long- 
courriers (distances de 800 kilométres ou plus). 
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This suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing the use of discount fares. During 
the first three quarters of 1991, discount carriage on 
long-haul services represented 72.3% of passenger volume 
and 73.6% of passenger-kilometres; this compared with 
62.2% and 64.5% respectively, for short-haul services (see 
Figure 8.2). 


Figure 8.2 


Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul and 
Long-Haul Services, January-September 1989-1991 
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Figure 8.3 shows that during the first quarter of 1991, 
the average of all fares paid by passengers on all city- 
pairs in the deregulated zone decreased. During the second 
quarter, the average of all fares rose 1.1% over the 
previous year. During the third quarter, the average of 
all fares decreased by 7.3% over the corresponding quarter 
of 1990 to reach $179. 


Figure 8.3 


Quarterly Trends in Average Fares - Northern and Southern 
Sectors, 1989-1991 
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Cela suggére que la distance est un élément important 
a considérer dans |’analyse de l’utilisation des tarifs 
réduits. Au cours des trois premiers trimestres de 1991, 
les passagers voyageant 4 prix réduit sur des vols long- 
courriers constituaient 72.3% du volume de passagers et 
73.6% des passagers-kilométres; pour les vols court- 
courriers, ces pourcentages s/établissaient respectivement 
a 62.2% et 64.5% (voir figure 8.2). 


Figure 8.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services 
court-courriers et long-courriers, janvier-septembre 1989- 
1991 
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La figure 8.3 montre qu’au cours du premier trimestre de 
1991, le tarif moyen (tous types de tarifs) payé par les 
passagers pour l’ensemble des paires de villes dans la 
zone déréglementée a diminué. Au cours du deuxiéme 
trimestre, il a augmenté de 1.1% par rapport a l’année 
précédente. Le tarif moyen (tous types de tarifs) a connu, 
au cours du troisiéme trimestre, une baisse de 7.3% par 
rapport au trimestre correspondant de 1990 pour atteindre 
$179. 


Figure 8.3 


Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs nord 
et sud, 1989-1991 
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Discount fares also recorded a decrease during the third 
quarter of 1991, to average $156. This represented a 
decline of 1.9% over the same period in 1990. 


Business class fares posted a strong growth while 
economy class fares decreased slightly (results not 
shown). 


In the regulated zone, the average fare (all fares) 
decreased by 5.5% during the third quarter of 1991 over 
the same period in 1990, posting its first decrease after 
thirteen consecutive quarterly increases. 


On a quarter-to-quarter basis, the average fares (all 
fares and discount fares) in the North and South have 
followed a similar pattern of upward growth since 1989. 
Figure 3.3 shows that since 1989 (except for discount 
fares for the second and third quarters of 1991) the 
discount fare levels in the regulated zone greatly 
exceeded the levels in the deregulated zone. 


Notes 


° Estimates shown are derived from sample flight coupons 
collected as part of the Fare Basis Survey. The 
estimates relate to the domestic operations (including 
domestic portions of international flights) of Level 
I air carriers. 


° Fare codes reported by these carriers have been 
grouped by general fare type. Three fare types are 
presented in the tables: 


FULL FARE comprises first class, business class and 
full fare regular economy. 


DISCOUNTED FARE includes various discount fares 
such as charter class, seat sales, advance purchase 
excursion, group, etc. 


OTHER represents industry and agency discount 
fares, military, as well as unknown fare codes. 


° Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern 
and northern. The southern sector comprises city-pairs 
within the "deregulated" zone as defined in the "New 
Canadian Air Policy" (1984). The northern sector 
refers to traffic within the region designated as the 
"regulated" zone and between points in the "regulated" 
and "deregulated" zones. Due to an amendment to the 
definition of the North, traffic to/from The Pas and 
Flin Flon, Manitoba has been included in the northern 
sector since 1985. 


° The average fare is obtained by dividing the carriers’ 
revenue by the passenger volume, as measured by coupon 
origin and destination. 


Additional information on fare basis statistics will be 
included in the quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada, Catalogue No. 51-002. The third 
quarter 1991 issue of this publication is scheduled for 
release in May 1992. For further information, please 
contact L. Di Piétro (819-997-6+76). 
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Les tarifs réduits ont aussi connu une diminution durant 
le troisiéme trimestre de 1991 pour s’établir a $156. 
Ceci représente une baisse de 1.9% par rapport a la méme 
période en 1990. 


Les tarifs de la classe affaires ont connu une forte 
croissance tandis que les tarifs de la classe économique 
ont légérement diminué (résultats non montrés). 


Dans la zone réglementée, le tarif moyen (tous les 
tarifs) a diminué de 5.5% au cours du troisiéme trimestre 
de 1991 par rapport a la méme période en 1990, 
enregistrant sa premiére baisse aprés treize hausses 
trimestrielles consécutives. 


Sur la base d’un trimestre 4 l’autre, les tarifs moyens 
(tous les tarifs et tarifs réduits) dans le Nord et le Sud 
ont suivi le méme profil de croissance soutenue depuis 
1989. La figure 3.3 montre que depuis 1989 (a l’exception 
des tarifs réduits pour les deuxiéme et troisiéme 
trimestres de 1991), les niveaux des tarifs réduits dans 
la zone réglementée dépassent fortement les niveaux dans 
la zone déréglementée. 


Notes 


° Ces estimations proviennent d’un échantillon de 
coupons de vols recueillis par l’Enquéte sur la base 
tarifaire des transporteurs aériens et portent sur les 
services intérieurs (y compris les troncons intérieurs 
des vols internationaux) des transporteurs aériens de 
niveau I. 


° Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs 
ont été combinés par catégorie générale. Trois 
groupes tarifaires sont présentés dans les tableaux. 


PLEIN TARIF comprend les tarifs de la premiére 
classe, de la classe affaires et les pleins tarifs 
de classe économique. 


TARIF REDUIT comprend les divers tarifs a rabais 
tels que les tarifs noliprix, le tarif de soldes de 
places, le tarif excursion payable a l’avance, le 
tarif de groupe, etc. 


AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel 
des compagnies aériennes, les agents de voyages, le 
personnel militaire, ainsi que les codes tarifaires 
non-identifiables. 


* Le trafic du secteur intérieur, défini d’aprés 
l‘origine et la destination du coupon de vol, est 
désagrégé entre les secteurs sud et nord. Le secteur 
sud comprend les paires de villes 4 l’intérieur de la 
"zone lLibéralisée" telle que définie dans la "Nouvelle 
politique aérienne du Canada" (1984). Le secteur nord 
se référe aux services a l’intérieur de la région 
désignée comme zone réglementée" ainsi que ceux entre 
la "zone réglementée" et la "zone libéralisée". Due a 
une modification a la définition du Nord, le trafic 
de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus 
dans le secteur nord depuis 1985. 


° Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau I par le volume de passagers, 
défini d’aprés l’origine et la destination du coupon 
de vol. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques sur 
la base tarifaire seront jinclus dans la publication 
trimestrielle Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, n° 51-002 au catalogue. L’édition du troisiéme 
trimestre 1991 de cette publication devrait paraitre en 
mai 1992. Pour de plus amples renseignements, veuillez 
communiquer avec F. Thibeault (819-997-1989). 
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TABLE 9. TABLEAU 9. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada Totaux des mouvements d’aéronefs pour les 25 principaux 
Towered Airports, May 1991 (Preliminary Data) aéroports avec tour de contréle de Transports Canada, 


mai 1991 (données provisoires) 


Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change 
May May date Year-to-date 
1991 1991/1990 1991 1991/1990 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Mai Variation Cumulatif Variation 
Mai cumulative 
% % 

1 Lester B. Pearson Int‘/l. ONT 26,937 11S }6%4 133,573 = OG 

2 Vancouver Int’l. BC-CB 25,532 -10.4 113,934 —Lstf 

3 Boundary Bay BC-CB 22,314 5.3 94,735 8.3 

4 St. Hubert QUE-QUE 20,138 -23.2 78,975 =18.55 

5 Montréal Int/l. QUE-QUE 18,007 -8.8 79 , 894 eed 

6 Abbotsford BC-CB 17,755 -0.7 77,983 5.4 

7 Calgary Int’/l. ALTA-ALB 17,224 “9.4 88 , 387 -3.4 

8 Toronto Buttonville ONT 16,217 -28.8 64,623 -26.9 

9 Victoria Int’l. BC-CB 16,020 =25—5 76,638 et 

10 Ottawa Int’/l. ONT 15,154 Sie 69,110 =1155 
11 Québec QUE-QUE 14,899 “5.4 56,367 -4.4 
12 Sudbury ONT 12,866 65.1 48,531 54.9 
13 Springbank ALTA-ALB 12,482 9.3 63,140 11.3 
14 Winnipeg MAN 12,394 =20.1 57,283 -12.4 
15 St. Andrews MAN 11,798 -19.1 47,449 =2555 
16 North Bay ONT eve 34.6 43,934 i hi 
17 Edmonton Mun. ALTA-ALB 11,536 “11.4 52,357 -10.6 
18 Toronto Island ONT 11,179 -12.2 41,815 -8.8 
19 Hamilton City ONT 10,914 -5.4 45,905 -10.2 
20 Halifax Int‘/l. NS-NE 10,050 =P 43,596 -13.2 
21 London ONT 9,979 -13.4 42,244 =11.6 
22 Villeneuve ALTA-ALB 9,489 -5.4 39,506 -13.6 
23 Pitt Meadows BC-CB 9,478 25.0 44,009 =11.9 
24 Langley BC-CB 9,099 -28.6 35,954 -24.7 
25 Waterloo-Guelph ONT 8,287 -12.0 36,003 Silols 
Total - above airports/Aéroports ci-dessus 361,460 -10.3 1,575,945 -8.2 
Total - Transport Canada Towers (59)/ 529,005 -9.9 2,275,435 -8.6 
Total - Tours de Transports Canada (59) 

In May 1991, total movements at the 59 Transport Canada Au cours du mois de mai 1991, les 59 aéroports avec une 
towered airports decreased by 9.9% from May 1990. tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
Itinerant movements decreased by 8.1% to 323,024 while baisse de 9.9% par rapport au mois de mai 1990. Les 
local movements decreased by 12.5% to 205,981 compared to mouvements itinérants se sont chiffrés 4 323,024, soit une 
the same month last year. diminution de 8.1%, alors que les mouvements locaux ont 


diminué de 12.5% par rapport au mois de mai 1990 pour 
atteindre 205,981. 


In the first five months of 1991, total movements at all Au cours des cing premiers mois de 1991, les mouvements 
Transport Canada towered airports decreased by 8.6 over totaux aux aéroports dotés d/une tour de contréle de 
the same period last year. Itinerant movements decreased Transports Canada ont diminué de 8.6% par rapport a la 
by 7.4% to 1,408,736 while local movements decreased by meme période en 1990. Le nombre de mouvements itinérants 
10.6% to 866,699. a totalisé 1,408,736, soit une diminution de 7.4%, alors 


que le nombre de mouvements locaux a connu une diminution 
de 10.6% pour s’établir & 866,699. 


The largest percentage increase in May was 65.1% at En mai, |’augmentation en pourcentage la plus importante 
Sudbury, Ont. The largest decrease was 47.3% at St. a été enregistrée a Sudbury, Ont., soit 65.1%. La plus 
Catherines, Ont. forte diminution a été enregistrée a St. Catherines, Ont., 

soit 47.3%. 

For further information, please contact Peter Bailie Pour de plus amples renseignements, veuillez communi quer 

(819) 997-6185. avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* 


key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 


Division can help you meet your information needs by 


contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Published by authority of the Minister responsible 


for Statistics Canada © Minister of Industry, 
Science and Technology, 1992. All Rights reserved. 
No part of this publication may be reproduced, 
stored in a retrieval system or transmitted in any 
form or by any means, electronic, mechanical, 
photocopying, recording or otherwise without prior 
written permission from Chief, Author Services, 
Publications Division, Statistics Canada, Ottawa, 
Ontario, Canada K1A OT6. 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


te des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d’origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 


a contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


ti deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


* un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider & combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de l’aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 


Publication autorisée par le ministre responsable de 
Statistique Canada © Ministre de l’industrie, des Sciences 
et de la Technologie, 1992. Tous droits réservée. Il est 
interdit de reproduire ou de transmettre le contenu de la 
présente publication, sous quelque forme ou par quelque 
moyen que ce soit, enregistrement sur support magnétique, 
reproduction électronique, mécanique, photographique, ou 
autre, ou de l’emmagasiner dans un systéme de recouvrement 
sans l’autorisation écrite préalable du Chef, Services aux 
auteurs, Division des publications, Statistique Canada, 
Ottawa, Ontario, Canada K1A OT6. 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE TRANSPORTATION DIVISION 
PUBLICATIONS DISPONIBLES A LA DIVISION DES TRANSPORTS 


Canada U.S.A. Other Titre 
Catalogue Title 
ETATS- 
UNIS Autres 
$ uss USS 
50-002 Surface and Marine Transport - Service 75.00 90.00 105.00 Transports terrestre et maritime - Bulletin 
Bulletin, Bil. Eight issues/year. de Service, Bil. Huit numéros/année. 
51-002 Air Carrier Operations in Canada, 97.00 116.00 136.00 Opérations des transporteurs aériens au 
Qe; BIL. Canada, T., Bil. 
51-004 Aviation Statistics Centre - Service 93.00 112.00 130.00 Centre des statistiques de l’aviation - 
Bulletin, M., Bil. Bulletin de service, M., Bil. 
51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 122.00 146.00 171.00 Trafic des transporteurs aériens aux 
Airports, Q., Bil. aéroports canadiens, T., Bil. 
51-204 Air Passenger Origin and Destination: 38.00 46.00 53.00 Origine et destination des passagers 
Domestic Report, A., Bil. aériens: Rapport sur le trafic intérieur, 
APeBile 
51-205 Air Passenger Origin and Destination: 42.00 50.00 59.00 Origine et destination des  passagers 
Canada/United States Report, A., Bil. aériens: Rapport sur le trafic 
Canada/Etats-Unis, A., Bil. 
51-206 Canadian Civil Aviation, A., Bil. 36.00 43.00 50.00 Aviation civile canadienne, A., Bil. 
51-207 Air Charter Statistics. A., Bil. 36.00 43.00 50.00 Statistique des affrétements aériens, 
A., Bil. 
51-501 Aviation in Canada: Historical and 27.00 28.50 28.50 L’Aviation au Canada: Apercu historique et 
E/F Statistical Perspectives on Civil statistique de l’aviation civile, H.S., 
Aviation, 0., issued in 1986. publiée en 1986. 
52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 83.00 100.00 116.00 Chargements ferroviaires, M., Bil. 
52-003 Railway Operating Statistics, M., Bil. 105.00 126.00 147.00 Statistique de l‘exploitation ferroviaire, 
op Lutte 
52-216 Rail In Canada, A., Bil. 45.00 54.00 63.00 Le transport ferroviaire au Canada, A., 
Bil. 
53-003 Passenger Bus and Urban_ Transit 71.00 85.00 99.00 Statistique du transport des voyageurs par 
Statistics, M., Bil. autobus et du transport urbain, M., Bil. 
53-215 Passenger Bus and Urban Transit 36.00 43.00 50.00 Statistique du transport des voyageurs par 
Statistics, A., Bil. autobus et du transport urbain, A., Bil. 
53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, 17.00 20.00 24.00 Véhicules automobiles: Ventes de 
Ange Bite carburants, A., Bil. 
53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 17.00 20.00 24.00 Véhicules automobiles: Immatriculations, 
Aspe Bilt A., Bil. 
53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 45.00 54.00 63.00 Le camionnage au Canada, A., Bil. 
54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 41.00 49.00 57.00 Le transport maritime au Canada, A., Bil. 
A. - Annual MM. - Monthly Q. - Quarterly A. - Annuel M. - Mensuel T. - Trimestriel 
0. - Occasional Bil. - Bilingual H.S. - Hors série’ Bil. - Bilingue 
To order a publication please telephone toll Pour obtenir une publication veuillez 
free, in Canada, 1-800-267-6677 or use facsimile téléphoner sans_ frais, au Canada, 
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HIGHLIGHTS 


o In the first quarter of 1992, Canadian Level I 
air carriers reported an operating loss of $159 
million. 

Available on CANSIM: Matrix 385 


o Preliminary fourth quarter 1991 data indicated 
that the top three city-pairs were: Montréal- 
Toronto, Ottawa-Toronto and Toronto-Vancouver. 
The city-pairs Montréal-Toronto and Ottawa- 
Toronto reported decreases of 20% and 14% 
respectively, while Toronto-Vancouver showed an 
increase of 10%. 


o The domestic charter market reached a total of 
439 thousand passengers in 1991, a 33% increase 
over a year earlier. 


o The total international charter market underwent 
its second consecutive annual decrease in 1991 to 
4.3 million passengers; this decrease of 15% 
followed a 4% decrease in 1990. 


o Preliminary data reported by Level I air carriers 
indicate that 66% of the passengers carried on 
domestic scheduled services travelled on discount 
fares in 1991, up from 64% in 1990. In terms of 
passenger-kilometres, the proportion of discount 
travel was 71%, up from 68% in 1990. 


o In June 1991, total movements at the 59 Transport 
Canada towered airports decreased by 6% from June 
1990. 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Issued in June 1992. 


Note of Appreciation 


Canada owes the success of its statistical systea 
to a longstanding cooperation involving Statistics 
Canada, the citizens of Canada, its businesses and 
governments. Accurate and timely statistical 
information could not be produced without their 
continued cooperation and goodwill. 
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FAITS SAILLANTS 


o Au cours du premier trimestre de 1992, les 
transporteurs aériens canadiens de niveau I ont 
déclaré une perte d/exploitation de 159 millions 
de dollars. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


o Les données provisoires du quatriéme trimestre de 
1991 montrent que les trois premiéres paires de 
villes furent: Montréal-Toronto, Ottawa-Toronto 
et Toronto-Vancouver. Les trajets Montréal- 
Toronto et Ottawa-Toronto ont rapporté des 
baisses de 20% et 14% respectivement, alors que 
la liaison Toronto-Vancouver a connu une hausse 
de 10%. 


o En 1991, le marché intérieur des vols nolisés a 
atteint un total de 439 milles passagers, une 
hausse de 33% par rapport a l’année précédente. 


o Le total du marché international des vols nolisés 
a subi sa deuxiéme baisse annuelle consécutive en 
1991 atteignant 4.3 millions de passagers. Cette 
baisse de 15% suit une diminution de 4% en 1990. 


o Selon les données provisoires fournies par les 
transporteurs de niveau I, 66% des passagers 
voyageant sur des services intérieurs réguliers 
se sont prévalus de tarifs réduits en 1991 
comparativement & 64% en 1990. En termes de 
passagers-kilométres, la proportion des voyages 
a4 rabais a augmenté pour passer de 68% en 1990 a 
71% en 1991. 


o Au cours du mois de juin 1991, les 59 aéroports 
avec une tour de contréle de Transports Canada 
ont enregistré une baisse de 6% par rapport au 
mois de juin 1990. 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, juin 1992. 


Note de reconnaissance 


Le succés du systéme statistique du Canada repose 
sur un partenariat bien établi entre Statistique 
Canada et la population, les entreprises et les 
administrations canadiennes. Sans cette 
collaboration et cette bonne volonté, il serait 
impossible de produire des statistiques précises et 
actuelles. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Statistiques sur les opérations des principaux transporteurs 
Level I, March 1992, (Preliminary Data) aériens canadiens, niveau I, mars 1992 (données provisoires) 
Change 
March Change Year-to-Date Year-to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 1992 1992/1991 1992 1992/1991 STATISTIQUES D’EXPLOITATI¢ 
Mars Variation Cumul ati f Variation 
cumulative 
‘000 % ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d’affréten: 
Passengers - Scheduled Passagers -Réguliers 

- Domestic 960 -9.9 2,893 =E}CE) - Intérieur 

- International 579 153 1,499 7.6 - International 

- Total 1,539 Siete} 4,392 Wa - Total 
Passengers - Charter 227 Set 645 13.0 Passagers - Affrétements 
Passengers - Total 1,766 eine 3,057, 1.6 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Scheduled - Domestic 1 314 238 -4.5 3 937 329 4.0 Réguliers - Intérieur 

- International 1 793 467 len 4 855 628 Alate - International 
- Total 3 107 705 =155 8 792 957 0.8 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Charter 504 232 - 1 463 420 7.4 Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 611 938 =i tlert 10 256 377 Niels Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Scheduled 4 928 759 “2.9 14 272 663 “3.4 - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Charter 622 807 1.4 1 771 672 4.5 - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Total SSeS 51567 =2.5) 16 044 335 ~2.0 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Scheduled % 63.1 SOG 61.6 ares Réguliers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Charter % 81.0 uote 82.6 isi Affretements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Total % 65.1 s06 63.9 Bete Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandise 

Scheduled 110 528 “7.3 294 585 -6.5 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-ki lométres de marchandise 

Charter 664 Weal mose -3.5 Affretements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandise 

Total 111 192 -7.4 296 421 -6.4 2 Total 
Hours Flown 66 oe 193 1.0 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 258 639 -5.7 749 993 XE: Consommation de carburant a 

turbomoteurs - litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

Level I air carriers consist of Air Canada, Canadian Les transporteurs de niveau I comprennent Air Canada, les 

Airlines International Limited, AirBC and Time Air. Lignes aériennes Canadien International Limitée, AirBC et Time 
Air. 

In March 1992, total passenger-kilometres continued En mars 1992, le nombre total de passagers-kilométres a 
to decline after showing a brief rise in February. continué a baisser aprés une bréve hausse en février. les 
Level I air carriers reported decreasing domestic transporteurs aériens de niveau I ont rapporté ume baisse cu 
traffic and increasing international traffic, a trafic intérieur et une hausse du trafic international, 
reversal of the trend reported since January 1991. l/inverse de la tendance enregistrée depuis janvier 1991. 
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Monthly Financial Statistics” for Major Canadian 
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TABLEAU 2. 


Statistiques mensuelles sur les finances “’ des principaux 
transporteurs aériens canadiens, niveau I, janvier, février, 
mars 1992 (données provisoires) 


Change 


Year-to Date Year-to-Date 


Airlines, Level I, January, February, March 1992 
(Preliminary Data) 
Current 
Month Change 
FINANCIAL STATISTICS 1992 1992/1991 
Mois Variation 
courant 
$000 % 
January 
Operating Revenue - 

Scheduled Services 368 , 396 =O, 
Operating Revenue - 

Charter Services 24,902 -11.9 
Total Operating Revenue 425,151 -1.7 
Total Operating Expenses 492,056 -4.2 
Total Interest Expenses 23,404 6.1 
February 
Operating Revenue - 

Scheduled Services 349 ,566 0.9 
Operating Revenue - 

Charter Services 27,636 5.5 
Total Operating Revenue 402,802 3.9 
Total Operating Expenses 472,717 Avan 
Total Interest Expenses 22,383 3.6 
March 
Operating Revenue - 

Scheduled Services 390,241 -6.0 
Operating Revenue - 

Charter Services 29,816 =5.3 
Total Operating Revenue 459 , 826 -0.6 
Total Operating Expenses 481,520 -1.6 
Total Interest Expenses 23, 789 -9.6 


1992 1992/1991 STATISTIQUES FINANCIJERES 
Cumulati f Variation 
cumulative 
$000 % 
Janvier 
Recettes d’exploitation - 
368,396 -6.7 Services réguliers 
Recettes d’exploitation - 

24,902 -11.9 Services d/affrétements 
425,151 sie Total des recettes d’exploitation 
492,056 -4.2 Total des dépenses d’exploitation 

23,404 6.1 Total des intéréts versés 

Février 

Recettes d’exploitation - 
717,962 -3.0 Services réguliers 

Recettes d’exploitation - 

52,538 -2.7 Services d’affrétements 
827,953 1.0 Total des recettes d/exploitation 
964,773 = 220 Total des dépenses d’exploitation 

45,787 4.9 Total des intéréts versés 

Mars 

Recettes d’exploitation - 
1,108,203 -4.0 Services réguliers 

Recettes d’exploitation - 

82,354 -3.6 Services d/affrétements 
1,287,779 0.4 Total des recettes d/exploit=iion 
1,446,293 =255 Total des dépenses d’exploitation 

69,576 0.0 Total des intéréts versés 


“= Monthly financial statistics for major Canadian 


airlines are published after the end of each 
quarter. This reflects the reporting procedure of 
the participating carriers effective January 1989. 


In the first quarter of 1992, Canadian Level I air 
carriers reported an operating loss of $159 million. 
This was an improvement in comparison to the $193 
million loss reported in the same quarter of 1991 as 
a result of a 2.3% reduction in operating expenses. 
However, the industry was still in recession with no 
increase in operating revenue and losses much worse 
than the preceeding five year first quarter average 
loss of $64 million. 
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“ Les statistiques financiéres mensuelles des principaux 


transporteurs aériens canadiens sont publiées a la fin de 
chaque trimestre. Cette présentation refléte les 
procédures de déclaration des transporteurs participants et 
est effective depuis janvier 1989. 


Au cours du premier trimestre de 1992, les transporteurs 
aériens canadiens de niveau I ont déclaré ume perte 
d’exploitation de 159 millions de dollars. Ceci représente 
une amélioration comparativement a la perte de 193 millions ce 
dollars enregistrée au méme trimestre de 1991, résultat d/une 
réduction de 2.3% dans les dépenses. d/exploitation. 
Cependant, |’ industrie était encore en récession, enregistrant 
de faibles revenus d’exploitation et des pertes plus fortes 
que la perte moyenne encourue (64 million de dollars) lors du 
premier trimestre des cing années précédentes. 
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Figure 2.1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues and operating 
expenses for the Level I air carriers. The 
relationship between operating revenues and expenses 
varies with the time of year. 


The third quarter of 1991 shows an operating income 
(operating revenues greater than operating expenses) 
whereas during the second and fourth quarters of 1991 
and the first quarter of 1992 the operating expenses 
exceed the operating revenues, resulting in an 
operating loss. 


Figure 2.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses from 
March 1991 to March 1992 


($/000,000) 


Revenues/Recettes = 
Expenses/Dépenses |g gm ama 


March April May June July Aug. 
Mars Avril Mai Juin Juil. Aout 
1991 1991 1991 1991 1991 1991 


For further information, please contact Mr. B. 
Snider (819-997-6195). 


ee 
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La figure 2.1 ci-dessous représente une comparaison pour une 
période de treize mois entre les recettes et les dépenses 
d'‘exploitation pour les transporteurs de niveau I. La relation 
entre les recettes et les dépenses d’exploitation varie selon 
le temps de |’ année. 


Le troisiéme trimestre de 1991 montre un revenu 
d’exploitation (les recettes d’exploitation sont supérieures 
aux dépenses d’exploitation) alors que pour les deuxiéme et 
quatriéme trimestres de 1991 et le premier trimestre de 1992, 
les dépenses d’exploitation excédent les recettes 
d’exploitation générant une perte d’exploitation. 


Figure 2.1 


Comparaison des recettes et des dépenses d’exploitation de 
mars 1991 @ mars 1992 


($/000,000) 
700 


600 


500 


400 


Sept-Oct. Nov. Dec. Jan. Feb. March 
Sept. Oct. Nov. Déc. Jan. Fév, Mars 


1991 1991 1991 1992 1992 1992 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec T. Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 3. 


Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level I, 
February 1992, (Preliminary Data) 


provisoires) 
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TABLEAU 3. 


Statistiques sur les opérations des principaux transporteurs 
aériens canadiens, niveau I, février 1992 (données 


Change 
February Change Year-to-Date Year-to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 1992 1992/1991 1992 1992/1991 STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
Février Variation Cumulatif Variation 
cumulative 
Scheduled and Charter Services ‘000 % ‘000 % Services réguliers et 
d’ affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers -Réguliers 
- Domestic 946 ea 1,933 0.4 - Intérieur 
- International 452 : 7.9 920 3.3 - International 
- Total 1,398 uty 2,853 1.3 - Total 
Passengers - Charter 218 18.5 418 18.8 Passagers - Affrétements 
Passengers - Total 1,616 5.0 3,271 3.2 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 281 310° 11.0 2 623 090° 8.9 Réguliers - Intérieur 
- International 1 430 877 (0}.53 3 062 160° -3.3 - International 
- Total 2 712 188° 5a 5 685 251° 2.0 . - Total 
Passenger-kilometres - : : Passagers-kilométres - 
Charter 498 990° 18.3 959 187° TMZ Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 211 179° 7.0 6 644 438° 325) Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Scheduled 4 504 236° 0.2 9 343 903° -3.6 - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Charter 587 082° 13.9 1 148 864° 6.3 - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Total 5 091 319° 1.6 10 492 768° -2.6 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 60.2" cane 60.8° ae Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 85.0° stele 83.5° See Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 6sel2 63.3" have Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de 
: marchandises - 
Scheduled 96 204 323 184 057 -5.9 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de 
marchandises - 
Charter ; 620 33.2 1 170 6.9 Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de 
: marchandises - 
Total 96 825 3.5 185 228 -5.9 Total 
Hours Flown 62 Line 127 1.6 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 238 573 -2.4 491 354 6.9 Consommation de carburant a 


Available on CANSIM: Matrix 385 


Level I air carriers consist of Air Canada, Canadian 
Airlines International Limited, AirBC and Time Air. 


In February 1992, total passenger-kilometres increased for 
the first time since May of 1989. The passenger-kilometres 
are still 12.6% below the level of 3.7 million passenger- 
kilometres reported in February of 1990. For the first time 
since December 1988, all indicators showed increases over the 
same month of the previous year. 


Statistics Canada Cat. 51-004 


turbomoteurs - litres 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Les transporteurs de niveau I comprennent Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Limitée, AirBC et Time 
Air. 


En février 1992, le total des passagers-kilométres a 
augmenté pour la premiére fois depuis mai 1989. Le nombre ces 
passagers-kilométres est encore 12.6% inférieur aux 3.7 
millions passagers-kilométres déclarés en février 1990. Pour 
la premiére fois depuis décembre 1988, tous les indicateurs 
ont montré des augmentations par rapport au méme mois de 
l‘année précédente. 
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TABLE 4. TABLEAU 4. 
Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Statistiques sur l’origine et la destination des passagers 
Destination Statistics - Fourth Quarter and Annual aériens sur vols réguliers, trafic intérieur - quatriéme 
1991 (Preliminary Data) trimestre et annuel 1991 (données provisoires) 
Change 
Rank City-Pair Fourth Fourth Fourth Quarter Annual Annual Change 
Quarter Quarter 1991/1990 Annual 
1991 : 1990 1991 Variation 1990 1991 1991/1991 
Quatriéme Quatriéme Quatriéme Variatior 
Rang Paire de villes trimestre trimestre trimestre Annuel Annuel Annuel 
No.-Nbre 4 No.-Nbre % 

1 Montréal - Toronto 349,340 280 , 950 -19.6 1,447,460 1,122,020 =22.5 

2 Ottawa - Toronto 203, 790 175,110 -14.1 784 , 960 659,540 -16.0 

3 Toronto - Vancouver 140, 160 153,720 9.7 669 , 980 639,800 -4.5 

4 Calgary - Vancouver 104 , 100 107,960 Sala 420,870 399,760 -5.0 

5 Calgary - Toronto 89,760 93,870 4.6 417,900 375,240 -10.2 

6 Toronto - Winnipeg 83,540 87,430 4.7 354,090 317,190 -10.4 

7 Halifax - Toronto 79,370 80,310 1.2 326,300 298 , 940 -8.4 

8 Edmonton - Vancouver 82,980 79,340 -4.4 330,500 293,590 -11.2 

9 Calgary - Edmonton 69,360 67,690 -2.4 288 , 360 259,750 “9.9 

10 Edmonton - Toronto 65,150 61,900 -5.0 290,350 245,410 =1555 
11 Thunder Bay - Toronto 48,610 48,540 -0.1 197,050 176,190 -10.6 
12 Vancouver - Winnipeg 42,370 40,760 -3.8 171,070 154,470 “9.7 
13 Montréal - Vancouver 35, 780 37,610 5.1 169, 090 169,110 °° 
14 Calgary - Winnipeg 31,920 33,970 6.4 122,480 117,080 “4.4 
15 Ottawa - Vancouver 35,180 33,840 -3.8 148,000 135,720 -8.5 
16 Prince George - Vancouver 32,860 30,970 =5.8 131,360 108,380 SHITE 
17 Vancouver - Victoria 30,330 29,690 =2ol 141,020 119,940 -14.9 
18 St. Johns - Toronto 30,210 29,640 =1/.9 127,840 121,940 -4.6 
19 Halifax - Ottawa 33,670 29,290 -13.0 127,550 115,440 “9.5 
20 Halifax - Montréal 31,790 28,940 -9.0 139,470 115,480 Bil acl 
21 Kelowna - Vancouver 31,170 26,820 -14.0 135 , 280 94,990 -29.8 
22 Halifax - St. Johns 25 ,580 26, 160 225) 106,410 98,390 Tap: 
23 Ottawa - Winnipeg 28,310 25,950 -8.3 104,920 94,710 “97, 
24 Calgary - Montréal 20, 760 21,830 mee 104,360 96,940 =iGieil 
25 Calgary - Ottawa 21,430 21,030 -1.9 89,030 87,440 -1.8 

Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,747,520 1,653,320 -5.4 7,345, 700 6,417,460 -12.6 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les : 
paires de villes 3,097,130 2,931,880 -5.3 13,029,940 11,370,860 -12.7 

Preliminary fourth quarter 1991 data indicated that Les données provisoires du quatriéme trimestre de 199% 
the top three city-pairs were: Montréal-Toronto, montrent que les trois premiéres paires de villes furent: 
Ottawa-Toronto and Toronto-Vancouver. The city-pairs — Montréal-Toronto, Ottawa-Toronto et Toronto-Vancouver. Les 
Montréal-Toronto and Ottawa- Toronto reported decreases trajets Montréal-Toronto et Ottawa-Toronto ont rapporté des 
of 19.6% and 14.1% respectively, while Toronto- baisses de 19.6% et 14.1% respectivement, alors que la liaison 
Vancouver showed an increase of 9.7% Toronto-Vancouver a connu une hausse de 9.7%. 

During the fourth quarter 1991, the number of Au cours du quatriéme trimestre de 1991, le nombre de 
passengers travelling on domestic scheduled services passagers voyageant sur des services réguliers intérieurs se 
totalled 2.9 million, down 5.3% compared to the same chiffrait 4 2.9 millions, une baisse de 5.3% par rapport au 
quarter in 1990. Overall declines were recorded for meme trimestre de 1990. Pour chacun des trimestres de 1991 
each quarter of 1991 compared to the same periods in comparé au méme trimestre de 1990, des baisses furent 
1990. For the year 1991, an even higher decrease, enregistrées. Pour l’année 1991, une baisse plus forte 
12.7% or 1.7 million less passengers, was recorded (-12.7%) fut enregistrée, soit 1.7 million de passagers ce 
from 1990. This was the third consecutive annual moins par rapport a 1990. Ce fut la troisiéme baisse annuelle 
decrease since the substantial annual number (13.6 consécutive depuis l’imposant nombre annuel (13.6 millions) 
million) reported in 1988, the first year of enregistré en 1988, premiére année de la déréglementation au 
deregulation in Canada. Canada. 

Of the top 25 city-pairs, 24 reported decreases Parmi les 25 premiéres paires de villes, 24 ont connu des 
ranging from 1.8% for Calgary-Ottawa to 29.8% for baisses de trafic allant de 1.8% 4 Calgary-Ottawa a 29.8% & 
Kelowna-Vancouver in 1991 compared to 1990. The city- Kelowna-Vancouver en 1991 par rapport a 1990. Le trajet 
pair Montréal-Vancouver remained stable. Montréal-Vancouver est demeuré stable. 

For further information, please contact Mr. Lotfi Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
Chahdi (819-997-1386). avec M. Lotfi Chahdi (819-997-1386). 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 


Charter Passengers by Region, 1981 to 1991 
(Preliminary Data for 1991) 


Passagers des vols nolisés per région, 1981 a 1991 
(données provisoires pour 1991) 


International 

Domestic 

Intérieur 
Year Europe South United States Other” Total 
Année Sud Etats-Unis Autre” International 
1981 192,685 764 , 809 361,125 1,478,066 2,270 _ 2,606,270 
1982 199 , 484 876, 838 392,709 1,633,719 1,111 2,904,377 
1983 338 , 483 915,903 610,364 1,574,462 146 3,100,875 
1984 309,638 946,772 755 , 969 1,608,905 1,038 3,312,684 
1985 360, 207 1,062,204 917,600 1,746,314 3,873 3,729,991 
1986 195 ,650 920 , 842 1,054,014 1,608,988 7,591 3,591,435 
1987 62,817 897,512 1,410,616 1,667,534 1,761 3,977,423 
1988 19,723 979 , 821 1,556,662 2,023,221 5 4,559,709 
1989 92,148 U7 4) 1,730,245 2,373,458 225 5,226,053 
1990 329,199 1,211,183 1,567,461 2,249,000 2,051 5,029,695 
1991 438,597 958,254 1,403,296 1,939,535 516 4,301,601 
% Change 
1991/1981 127.6 aes 288.6 31.2 -77.3 
1991/1990 33.2 -20.9 -10.5 -13.8 -74.8 -14.5 


Variation en % 


The domestic market reached a total of 438,597 
passengers in 1991, a 33.2% increase over a year 
earlier. This number was the highest total ever 
achieved since the start of the domestic survey in 
1978. The combined operations of Canada 3000 
Airlines, Nationair, Bradley Air Services and Air 
Transat accounted for 99.8% of the total domestic 
market for 1991. Toronto-Vancouver was the top city- 
pair with 76,926 passengers; Calgary-Toronto ranked 
second with 36,704 passengers. 


The total international market underwent its second 
consecutive annual decrease in 1991; this decrease of 
14.5% followed a 3.8% decrease in 1990. Commencing in 
1990 and continuing through 1991, charter activity for 
all three main international charter regions reverted 
to a pre-deregulation (pre 1988) level. 


Europe demonstrated the largest decrease (-20.9%) of 
the three main regions, 1991 over 1990. Charter 
activity to and from Europe was, for the most part, 
marginal and stable over the last decade and 1991 was 
no exception. The current large percentage decrease 
was a result of 1991's comparison to an exceptionally 
strong prior year. Europe’s largest charter markets, 
the United Kingdom and France, decreased by 36.6% and 
22.0% to 290,405 and 291,456 charter passengers 
respectively, between 1990 and 1991. 


The South region Continued its downward trend from 
its high of 1,730,245 passengers in 1989. Of its 
three largest charter markets namely: Mexico, the 
Dominican Republic and Cuba, only Cuba reported an 
increase, from 122,908 to 142,616 charter passengers 
(16.0%). A similar trend was observed for the United 
States with a high of 2,373,458 passengers in 1989. 
Florida and Nevada underwent decreases of 11.9% and 
16.0% over 1990, registering 1,225,762 and 446,103 
passengers respectively in 1991. 


A combination of Africa, Asia and Pacific regions. 


For further information, please contact K. Tieman 
(819-997-6173). 
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Le marché intérieur a atteint un nombre total de 438,597 
passagers en 1991, une hausse de 33.2% par rapport a l|’année 
précédente. Ce nombre représente le total le plus élevé 
depuis le début de l’enquéte intérieure en 1978. Les 
opérations combinées des Lignes aériennes Canada 3000, 
Nationair, Bradley Air Services et Air Transat ont compté pour 
99.8% du total du marché intérieur en 1991. Toronto-Vancouver 
était la premiére paire de villes avec 76,926 passagers; 
Calgary-Toronto était classée deuxiéme avec 36,704 passagers. 


Le total du marché international a subi sa deuxiéme baisse 
annuelle consécutive en 1991. Cette baisse de 14.5% suit une 
diminution de 3.8% en 1990. Commencant en 1990 et se 
poursuivant au cours de 1991, les opérations nolisées des 
trois principales régions d’/affrétements internationales sont 
revenues 4 leur niveau de pré-déréglementation (pré-1988). 


Parmi les trois principales régions, l'Europe a enregistré 
la plus forte baisse (-20.9%) en 1991 par rapport a 1990. Les 
opérations d’affrétements en provenance et a destination de 
(‘Europe étaient, pour la plupart, marginales et stables au 
cours de la décennie précédente et 1991 ne faisait pas 
exception. La forte baisse courante en pourcentage est le 
résultat de la comparaison de 1991 & une année plus tét, 
exceptionnellement élevée. Les plus gros marchés nolisés «% 
l‘Europe, le Royaume Uni et la France, ont baissé de 36.6% et 
22.0% & 290,405 et 291,456 passagers nolisés respectivement, 
entre 1990 et 1991. 


La région du sud continue sa tendance a la baisse depuis 
l‘imposant nombre de 1,730,245 passagers en 1989. Parmi ses 
plus importants marchés, a savoir: le Mexique, la République 
Dominicaine et Cuba, seulement Cuba a rapporté une hausse, de 
122,908 4 142,616 passagers nolisés (16.0%). Une tendance 
similaire était observée pour les Etats-Unis avec un maximum 
de 2,373,458 passagers en 1989. La Floride et le Nevada ont 
subi des baisses de 11.9% et 16.0% par rapport a 1990, 
rapportant 1,225,762 et 446,103 passagers respectivement en 
1991. 


“> Une combinaison des régions de |’Afrique, de l’Asie et du 
Pacifique. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquez 
avec M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 6.1 TABLEAU 6.1 
Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le secteur 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens canedi ens. de 
Scheduled Services, 1991 (Preliminary Estimates) niveau I - Services réguliers, 1991 (estimations isoires) 
Passengers Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers 
Full Fare Discounted Fare Other 
Plein Tarif Tarif réduit Autre 
. _ Change 
1991 1991/1990 1990 1991 1990 1991 1990 1991 
Variation 
No. ° Nbre x yd 
(7000) 
Domestic Intérieur 
First quarter 3,185.7 4.0 38.3 34.1 58.2 62.3 3.4 3.7 Premier trimest: 
Second quarter 3,525.3 -3.4 33.6 32.5 62.9 63.8 3.6 Siz. Deux i éme trimest 
Third quarter 3,994.5 6.2 28.4 24.1 68.2 Mine 3.5 4.7 Troisiéme trimes 
Fourth quarter 3,542.9 15.4 32.4 29.5 64.3 66.4 335 4.1 Quatriéme trimes 
Annual 14,268.5 No 33.0 29.8 63.6 66.2 355 4.1  Annuel 
Southern services Services sectet 
sud 
First quarter 3,005.4 2.4 37.8 32.7 58.7 63.5 3.6 3.8 Premier trimestr 
Second quarter 3,331.4 “4.9 32.9 Sip 63.4 65.1 Sat 3.8 Deuxiéme trimest 
Third quarter 3,782.6 4.8 Mie 22.8 68.9 72.4 3.6 4.9 Troisiéme trimes 
Fourth quarter 3,364.6 14.2 31.4 28.3 65.2 67.5 3.4 4.2 Quatriéme trimes 
Annual 13, 484.0 3.8 32.2 28.4 64.3 67.4 3.6 4.2 Annuel 
Short-haul Court-courrier 
First quarter 1,548.3 20.1 44.7 35.7 52-5 61.1 3.0 3.2 Premier trimestr 
Second quarter 1,677.1 21.3 39.9 37.3 57.0 59.5 aot 3.3 Deuxiéme trimest 
Third quarter 1,721.9 27.8 34.8 29.9 61.8 65.8 3.4 4.3 Troisiéme trimes 
Fourth quarter UAteb Ole 43.0 35.2 33.3 61.8 62.9 3.0 3.8 Quatriéme trimes 
Annual 6,703.1 27.8 38.7 34.0 58.2 62.4 3.1 3.7 Annuel 
Long-haul Long-courrier 
First quarter 1,457.1 “11.5 32.3 29.5 63.7 66.0 4.0 4.5 Premier trimestr 
Second quarter 1,645.4 -22.0 28.3 24.8 67.6 70.8 4.1 4.4 Deuxieme trimest 
Third quarter 2,060.7 -8.8 PSs 16.8 7é3c74 7.9 Salf 5.3 Troisiéme trimes 
Fourth quarter 1,608.9 -6.5 28.7 22.8 67.6 72.6 Lines 4.6 Quatriéme trimes 
Annual 6,780.9 -12.5 MSU 22.9 68.4 72.4 3.9 4.8 Annuel 
Northern Services : Services sectc 
nord 
First quarter 180.3 41.6 52.5 57.0 46.9 42.0 0.5 0.9* Premier trimesti 
Second quarter 193.9 31.8 50.4 57.6 49.0 41.5 0.7 0.9 Deuxiéme trimest 
Third quarter 211.8 37.4 48.7 48.3 50.4 50.4 0.8 1.4 Troisiéme trimes 
Fourth quarter 178.4 46.7 56.4 53.1 42.8 45.3 0.8 1.6 Quatriéme trimes 
Annual. 764.4 38.9 Siz, 53.8 47.5 45.0 0.7 1.2 Annuel 
- All estimates shown above (except those marked with - Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
an asterisk "*") have a coefficient of variation of indiquées a |’aide d’un astérisque "*") possédent un 
less than 10% and can be considered reliable from coefficient de variation inférieur 4 10% et peuvent étre 
a sampling point of view. An "*" jndicates a considérées fiables aux fins de l’échantillonnage. Un "*" 
coefficient between 10% and 25%. indique un coefficient entre 10% et 25%. 
. Due to rounding, totals may vary slightly from the . DU au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
sum of the components. peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes. 
. Estimates are subject to periodic revisions to . Les estimations sont sujettes a des révisions périodiques 
reflect carrier updates and further refinement of afin de tenir compte des mises a jour de la part des 
the fare code assignment system. transporteurs et du raffinement additionnel du systéme 


d’allocation des codes tarifaires. 
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TABLE 6.2 


Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by 
Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, 
Level I - Scheduled Services, 1991 (Preliminary 
Estimates) 


TABLEAU 6.2 


Répertition des passagers-kilométres, secteur intérieur, selon 

le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 

canadiens de niveau I - Services réguliers, 1991 (estimations 
soires) 


Passenger-ki lometres Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers-ki lométres Full Fare Discounted Fare Other 
Plein Tarif Tarif réduit Autre ; 
Sector Secteur 
Change 
1991 1991/1990 1990 1991 1990 1991 1990 1991 
Variation 
Wo. - Nbre 2 z% 
(000 000) 
Domestic Intérieur 
First quarter 3 780.2 -6.8 33.9 30.5 62.3 65.5 3.8 4.0 Premier trimestre 
Second quarter 4 287.4 -17.8 29.2 26.4 66.8 69.6 4.0 4.0 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 5 323.8 -5.0 23.9 18.3 72.4 76.6 BSE 5.1 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 4 195.9 -0.2 29.5 23.9 67.0 71.6 35 4.5 Quatriéme trimestre 
Annual 17 587.3 -7.8 28.7 24.2 67.6 71.3 Sats 4.5 Annuel 
Southern services Services secteur 
sud 
First quarter 3 637.1 “7.4 33.4 29.7 62.8 66.3 3.9 4.1 Premier trimestre 
Second quarter 4 126.1 -18.5 28.7 25.3 67.3 70.5 4.0 4.2 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 5 128.4 “5.6 23.3 17.3 72.9 TA hee) 3.8 5.2 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 4 051.2 -0.8 28.8 23.0 67.7 fe 3.5 4.6 Quatriéme trimestre 
Annual 16 942.8 -8.5 28.1 255 68.1 72.2 3.8 4.6 Annuel 
Short-haul Court-courrier 
First quarter 661.9 5.4 42.8 33.5 54.2 63.3 3.0 3.1 Premier trimestre 
Second quarter 728.2 5.0 37.4 35.0 59.5 61.8 Sail 3.2 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 765.1 11.6 32.5 27.9 64.2 68.1 3.4 4.0 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 759.8 26.3 33.1 31.2 63.9 65.3 Sst 3.6 Quatriéme trimestre 
Annual 2 915.1 Ure 36.4 31.8 60.5 64.7 3.1 3.5 Annuel 
Long-haul Long-courrier 
First quarter 2 975.2 “9.9 31.6 28.8 64.4 66.9 4.1 4.3. Premier trimestre 
Second quarter 3 397.9 -22.2 27.3 23.2 68.5 72.4 4.2 4.4 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 4 363.3 -8.1 21.9 15.4 74.2 79.1 3.9 5.4 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 3 291.3 “5.5 28.1 21.1 68.3 74.1 3.6 4.8 Quatriéme trimestre 
Annuel 14 027.7 -11.8 26.8 21.5 69.3 73.7 3.9 4.8 Annuel 
Northern Services Services scectcur 
nord 
First quarter 143.1 13.1 49.9 52.9 49.5 46.1 0.6 1.0* Premier trimestre 
Second quarter 161.3 6.3 46.9 EIST / 5225 45.4 OR 1.0 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 195.4 14.6 44.9 44.9 54.3 53.9 0.8 1.2 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 144.7 20.0 53.6 50.4 45.4 48.1 1.0 1.6 Quatriéme trimestre 
Annual 644.5 132 48.4 50.1 50.9 48.7 0.8 1.2 Annuel 


. All estimates shown above (except those marked with 
an asterisk "*") have a coefficient of variation of 
less than 10% and can be considered reliable from a- 
sampling point of view. An "*" jndicates a 
coefficient between 10% and 25%. 


. Due to rounding, totals may vary slightly from the 
sum of the components. 


. Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. 
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. Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
indiquées 4 l’aide d’un astérisque "*") possédent un 
coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent étre 
considérées fiables aux fins de l’échantillonnage. Un "'*" 
indique un coefficient entre 10% et 25%. 


. DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport 4 la somme des 
composantes. 


. Les estimations sont sujettes a des révisions périodiques 
afin de tenir compte des mises a jour de la part des 
transporteurs et du raffinement additionnel du systéme 
d’allocation des codes tarifaires. 
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Discount Fare Utilization 


Preliminary estimates (see Table 6.1) indicate that 
66.2% of passengers carried on domestic scheduled 
services by Level I air carriers travelled on some 
form of discount ticket in 1991. This level 
represented an increase of 2.6 percentage points 
compared to a year earlier. In terms of passenger- 
kilometres, the proportion of discount travel was 
71.3%, up from 67.6% in 1990 (see Table 6.2). 


At a more disaggregate level, Figure 6.1 compares 
discount carriage within the southern and northern 
sectors. 

Figure 6.1 

Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, 1989-1991 
Southern Services 

Services secteur sud 


% 


80 


Passengers 


Passagers 


In the southern sector, 67.4% of passenger traffic 
(representing 72.2% of passenger-kilometres) was 
carried on discount fares in 1991. In 1990, the 
corresponding figures were 64.3% for passengers and 
68.1% for passenger-kilometres. In contrast, for 
northern services, discount passengers amounted to 
45.0% of the traffic in 1991, down from 47.5% in 1990. 
In terms of passenger-kilometres, discount carriage 
for northern services decreased by 2.2 percentage 
points (50.9% to 48.7%) during this period. 


It should be noted that the deregulated southern 
sector accounted for approximately 95% of all 
passengers and 96% of the discount air travel. In 
terms of passenger-kilometres, these percentages 
reached approximately 96% and 97%, respectively. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicated a greater 
use of discount passengers on the long-haul services 
(distances of 800 kilometres or more). This suggests 
that distance is an important factor to consider in 
analyzing discount fare utilization. In 1991, discount 
carriage on long-haul services represented 72.4% of 
passenger volume and 73.7% of passenger-kilometres; 
this compared with 62.4% and 64.7% respectively, for 
short-haul services (see Figure 6.2). 
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Utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations provisoires (voir tableau 6.1), 66.2% 
des passagers des vols intérieurs réguliers des transporteurs 
aériens de niveau I ont profité d’une forme quelconque de 
réduction de tarifs en 1991. Ce niveau représente une hausse 
de 2.6 points de pourcentage par rapport 4 |’ année précédente. 
En termes de passagers-kilométres, la proportion des voyages 
& rabais a augmenté pour passer de 67.6% en 1990 a 71.3% en 
1991 (voir tableau 6.2). 


Dans une présentation plus détaillée, la figure 6.1 compare 


le transport de passagers voyageant & prix réduit a 
l’intérieur des secteurs sud et nord. 


Figure 6.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, 1989- 
1991 


Northern Services 
Services secteur nord 


y 4 


1989 1990 ion 


Passenger -kilometres 
Passagers-ki lométres 


Dans le secteur sud, 67.4% du trafic de passagers 
(représentant 72.2% des passagers-kilométres) a bénéficié de 
tarifs réduits en 1991, comparativement 4 64.3% et 68.1% 
respectivement en 1990. Par comparaison, dans le secteur nord, 
les passagers voyageant a prix réduit ont représenté 45.0% du 
trafic en 1991, une baisse par rapport a 47.5% en 1990. En 
termes de passagers-kilométres, le volume de trafic utilisant 
des tarifs 4 rabais dans le secteur nord a diminué de 2.2 
points de pourcentage (de 50.9% 4 48.7%) au cours de la méme 
période. 


Il convient de noter qu’environ 95% de tous les passagers et 
96% des passagers voyageant & prix réduit se déplacaient dans 
le secteur déréglementé du sud. En termes de passagers- 
kilométres, ces pourcentages ont atteint environ 96% et 97%, 
respectivement. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilométres indiquent que le volume de 
transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considérable sur les services long-courriers (distances de 800 
kilométres ou plus). Cela suggére que la distance est un 
élément important a considérer dans l’analyse de l’utilisation 
des tarifs réduits. En 1991, les passagers voyageant a prix 
réduit sur des vols long-courriers constituaient 72.4% du 
volume de passagers et 73.7% des passagers-kilométres; pour 
les vols court-courriers, ces pourcentages s/établissaient 
respectivement @ 62.4% et 64.7% (voir figure 6.2). 
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Figure 6.2 


Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul 
and Long-Haul Services, 1989-1991 
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Figure 6.3 shows that during the first quarter of 
1991, the average of all fares paid by passengers on 
all city-pairs in the deregulated zone decreased, 
while it increased during the second quarter. During 
the third quarter, the average of all fares decreased 
by 7.3% over the previous year. During the fourth 
quarter, the average of all fares decreased by 11.8% 
over the corresponding quarter of 1990 to reach $173. 


Figure 6.3 


Quarterly Trends in Average Fares - Worthern and 
Southern Sectors, 1989-1991 
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Figure 6.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services court- 
courriers et long-courriers, 1989-1991 
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La figure 6.3 montre qu’au cours du premier trimestre de 
1991, le tarif moyen (tous types de tarifs) payé par les 
passagers pour |’ensemble des paires de villes dans la zone 
déréglementée a diminué alors qu’il a légérement augmenté au 
cours du deuxiéme trimestre. Au cours du troisiéme trimestre, 
il a diminué de 7.3% par rapport a l’année précédente. Le 
tarif moyen (tous types de tarifs) a comnu, au cours du 
quatriéme trimestre, ume baisse de 11.8% par rapport au 
trimestre correspondant de 1990 pour atteindre $173. 


Figure 6.3 


Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs nord et 
sud, 1989-1991 


Discount Fares 
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Discount fares also recorded a decrease during the 
fourth quarter of 1991, to average $143. This 
represented a decline of 4.0% over the same period in 
1990. 


In the regulated zone, the average fare (all fares) 
decreased by 15.7% during the fourth quarter of 1991 
over the same period in 1990, posting its first 
quarterly decrease for this period since 1984. 


On a quarter-to-quarter basis, the average fares 
(all fares and discount fares) in the North and South 
have followed a similar pattern of upward growth since 
1989. Figure 6.3 shows that since 1989 (except for 
discount fares for the second and third quarters of 
1991) the discount fare levels in the regulated zone 
greatly exceeded the levels in the deregulated zone. 
However, during the fourth quarter of 1991, for the 
first time since the first quarter of 1988, the 
discount fares in the northern sector showed a lowest 
amount than in the southern sector. 


Notes 


o Estimates shown are derived from sample flight 
coupons collected as part of the Fare Basis Survey. 
The estimates relate to the domestic operations 
(including domestic portions of international 
flights) of Level I air carriers. 


o Fare codes reported by these carriers have been 
grouped by general fare type. Three fare types are 
presented in the tables: 


FULL FARE comprises first class, business class 
and full fare regular economy. 


DISCOUNTED FARE includes various discount fares 
such as charter class, seat sales, advance 
purchase excursion, group, etc. 


OTHER represents industry and agency discount 
fares, military, as well as unknown fare codes. 


o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern 
and northern. The southern sector comprises city- 
pairs within the "deregulated" zone as defined in 
the "New Canadian Air Policy” (1984). Northern 
sector refers to traffic within the region 
designated as "regulated" zone and between points 
in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amendment to the definition of the North, 
traffic to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has 
been included in the northern sector since 1985. 


o The average fare is obtained by dividing the 
carriers’ revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 


Additional information on fare basis statistics will 
be included in the quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada, Catalogue No. 51-002 and in the 
annual publication Canadian Civil Aviation, Catalogue 
No. 51-206. The fourth quarter 1991 issue of the 
publication Air Carrier Operations in Canada and the 
1991 issue of the publication Canadian Civil Aviation 
are scheduled for release in the summer of 1992. For 
further information, please contact L. Di Piétro 
(819-997-6176). 
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Les tarifs réduits ont aussi connu une diminution durant le 
quatriéme trimestre de 1991 pour s/établir a $143. Ceci 
représente une baisse de 4.0% par rapport a la méme période en 
1990. 


Dans la zone réglementée, le tarif moyen (tous les tarifs) 
a fortement diminué de 15.7% au cours du quatriéme trimestre 
de 1991 par rapport 4 la méme période en 1990, enregistrant sa 
premiére baisse trimestrielle pour cette période depuis 1984. 


Sur la base d’un trimestre a l’autre, les tarifs moyens 
(tous les tarifs et tarifs réduits) dans le Nord et le Sud ont 
suivi le méme profil de croissance soutenue depuis 1989. La 
figure 6.3 montre que depuis 1989 (a l’exception des tarifs 
réduits pour les deuxiéme et troisiéme trimestres de 1991), 
les niveaux des tarifs réduits dans la zone réglementée 
dépassent fortement les niveaux dans la zone déréglementée. 
Cependant, lors du quatriéme trimestre de 1991, pour la 
premiére fois depuis le premier trimestre de 1988, les tarifs 
réduits du sector nord ont affiché un montant plus bas que 
celui du secteur sud. 


Notes 


o Ces estimations proviennent d’un échantillon de coupons de 
vols recueillis par l’Enquéte sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens et portent sur les services intérieurs 
(Cy compris les trongons intérieurs des vols internationaux) 
des transporteurs aériens de niveau I. 


o Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont été 
combinés par catégorie générale. Trois groupes tarifaires 
sont présentés dans les tableaux. 


- PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de la 
classe affaires et les pleins tarifs de classe 
économique. 


- TARIF REDUIT comprend les divers tarifs a rabais tels que 
les tarifs noliprix, le tarif de soldes de places, le 
tarif excursion payable a l’avance, le tarif de groupe, 
etc. 


- AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel des 
compagnies aériennes, les agents de voyages, le personnel 
militaire, ainsi que les codes tarifaires non-identi- 
fiables. . 


o Le trafic du secteur intérieur, défini d’aprés l’origine et 
la destination du coupon de vol, est désagrégé entre les 
secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend les paires de 
villes a l’intérieur de la "zone libéralisée" telle que 
définie dans la "Nouvelle politique aérienne du Canadz'' 
(1984). Le secteur nord se référe aux services a l’intérieur 
de la région désignée comme "zone réglementée" ainsi que 
ceux entre la "zone réglementée" et la "zone libéraliséc". 
Due a une modification a la définition du Nord, le trafic 
de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans le 
secteur nord depuis 1985. 


o Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau J par le volume de passagers, défini 
d’aprés l’origine et la destination du coupon de vol. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques sur la 
base tarifaire seront inclus dans la publication trimestrielle 
Opérations des transporteurs aériens au Canada, n° 51-002 au 
catalogue et dans la publication annuelle Aviation civile 
canadienne, n° 51-206 au catalogue . L’édition du quatriéme 
trimestre 1991 de la publication Opérations des transporteurs 
aériens au Canada et l’édition de 1991 de la publication 
Aviation civile canadienne devraient paraitre a l’été de 1992. 
Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec 
F. Thibeault (819-997-1989). 
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TABLE 7. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport 
Canada Towered Airports, June 1991 
(Preliminary Data) 
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Totaux des mouvements d’aéronefs 
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pour les 25 principaux 


% avec tour de contréle de Transports Canada, 


aéroport: 
juin 1991 (données provisoires) 


Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change 
June June date Year-to-date 
1991 1991/1990 1991 1991/1990 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Juin Variation Cumulatif Variation 
Juin cumulative 
% y4 
1 Lester B. Pearson Int’l. ONT 26,694 “11.9 160,267 -10.1 
2 Vancouver Int’l. BC-CB 25 , 839 -11.9 139,773 -8.5 
3 Boundary Bay BC-CB 23, 842 26.4 118,577 11.6 
4 Toronto Buttonville ONT 19,872 -21.8 84,495 -25.8 
5 St. Hubert QUE-QUE 19,816 “9.3 98,791 -16.5 
6 Montréal Int’l. QUE-QUE 17,460 -5.9 97,354 -10.9 
V0 Calgary Int’l. ALTA-ALB 17,029 °11.3 105,416 -4.7 
8 Victoria Int’. BC-CB 16,822 -13.0 93,460 -11.5 
9 Ottawa Int’l. ONT 14,565 =5.6 83,675 -10.6 
10 Hamilton City ONT 14,227 10.2 60,132 -6.1 
11 Québec QUE-QUE 14,087 “265. 70,454 -4.0 
12 Abbotsford BC-CB 13,318 3.8 91,301 See 
13 Toronto Island ONT 12,532 -5.3 54,347 -8.0 
14 Winnipeg MAN 12,461 -15.3 69,744 712.9 
15 Springbank ALTA-ALB 11,855 -2.2 74,995 8.9 
16 London ONT 11,268 8.8 SS oie -8.0 
17 Sudbury ONT 11,107 44.4 59,638 52.8 
18 Pitt Meadows BC-CB 10,572 -7.3 54,581 -11.0 
19 St. Andrews MAN 10,392 -2.5 57,841 =2065 
20 Edmonton Mun. ALTA-ALB 10,067 -15.4 62,424 eines: 
21 Langley BC-CB 10,056 6.7 46,010 -19.5 
22 North Bay ONT 10,043 21.7 53,977 13.4 
23 Halifax Int’l. NS-NE 9,738 -10.4 53,334 eats 
24 Waterloo-Guelph ONT 9,645 -2.1 45 ,648 -9.8 
25 Oshawa ONT 8,652 -0.4 39,742 Sao 
Total - Above airports/Aéroports ci-dessus 361,959 -4.2 1,929,488 -7.5 
Total - Transport Canada Towers (59)/ 524,321 -6.0 2,797,113 -8.2 


Total - Tours de Transports Canada (59) 


In June 1991, total movements at the 59 Transport Canada 
towered airports decreased by .6.0% from June 1990. 
Itinerant movements decreased by 5.7% to 327,992 while 
local movements decreased by 6.6% to 196,329 compared to 
the same month last year. 


In the first six months of 1991, total movements at all 
Transport Canada towered airports decreased by 8.2% over 
the same period last year. Itinerant movements decreased 
by 7.1% to 1,735,761 while local movements decreased by 

10.0% to 1,061,352. 


The largest percentage increase in June was 44.4% at 
Sudbury, Ont. The largest decrease was 44.1% at Brandon, 
Man. 


For further information, please contact Peter Bailie 
(819) 997-6185. 
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Au cours du mois de juin 1991, les 59 aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
baisse de 6.0% par rapport au mois de juin 1990. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés 4 327,992, soit une 
diminution de 5.7%, alors que les mouvements locaux ont 
diminué de 6.6% par rapport au mois de juin 1990 pour 
atteindre 196,329. 


Au cours des six premiers mois de 1991, les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d’une tour de contréle de 
Transports Canada ont diminué de 8.2% par rapport 4 la 
meme période en 1990. Le nombre de mouvements itinérants 
a totalisé 1,735,761, soit une diminution de 7.1%, alors 
que le nombre de mouvements locaux a connu une diminution 
de 10.0% pour s’établir a 1,061,352. 


En juin, ‘augmentation en pourcentage la plus 
importante a été enregistrée a Sudbury, Ont., soit 44.4%. 
La plus forte diminution a été enregistrée 4 Brandon Man., 
soit 44.1%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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HIGHLIGHTS 


o In April 1992, after decreases in March, all 
major indicators showed increases in traffic 
relative to April of 1991. 


Available on CANSIM: Matrix 385 


o Again in 1991, the top three transborder city- 
pairs were: Toronto-New York, Montréal-New York 
and Toronto-Chicago. These city-pairs reported a 
decrease in traffic of 14%, 11% and 7% 
respectively from 1990. 


fe} 


In July 1991, total movements at the Transport 
Canada towered airports decreased by 10% from 
July 1990. 


o During the fourth quarter of 1991, for short-haul 
trips, the average discounts offered on economy 
fares varied between 29% for Montréal and 54% for 
Winnipeg. For long-haul trips, discounting in the 
major cities ranged from 40% for Montréal to 55% 
for Saskatoon. 


Recent Release 
o Air Carrier Operations in Canada, July-September 
1991 (Catalogue No. 51-002). 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Issued in July 1992. 


Note of Appreciation 


Canada owes the success of its statistical system 
to a longstanding cooperation involving Statistics 
Canada, the citizens of Canada, its businesses and 
governments . Accurate and timely statistical 
information could not be produced without their 
continued cooperation and goodwill. 
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Prix : Canada : 9,30 $ l’exemplaire, 93 $ par année 

Etats-Unis : 11,20 $ US l’exemplaire, 112 $ US par année 
Autres pays : 13 $ US l’exemplaire, 130 $ US par année 

Pour commander les publications de Statistique Canada, veuillez 
composer le numéro national sans frais 1-800-267-6677 
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FAITS SAILLANTS 


o En avril 1992, aprés avoir enregistré des 
diminutions en mars, tous les indicateurs majeurs 
ont indiqué des augmentations de trafic par 
rapport au mois d/avril 1991. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


o Encore une fois en 1991, les trois plus 
importantes paires de villes transfrontaliéres 
furent: Toronto-New York, Montréal-New York et 
Toronto-Chicago. Ces paires de villes ont 
déclaré des baisses de trafic de 14%, 11% et 7% 
respectivement par rapport a 1990. 


o En juillet 1991, les aéroports avec une tour de 
contréle de Transports Canada ont enregistré une 
baisse de 10% des mouvements totaux par rapport 
au mois de juillet 1990. 


o Aucours du quatriéme trimestre de 1991, pour les 
vols court-courriers, les réductions moyennes 
offertes sur les tarifs économiques se sont 
échelonnées entre 29% pour Montréal et 54% pour 
Winnipeg. Pour les vols long-courriers, les 
rabais dans les principales villes ont oscillé 
entre 40% pour Montréal et 55% pour Saskatoon. 


Mise en circulation récente 

0 Opérations des transporteurs aériens au Canada, 
juillet-septembre 1991 (n° 51-002 au catalogue). 

Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, juillet 1992. 


Note de reconnaissance 


Le succés du systéme statistique du Canada repose 
sur un partenariat bien établi entre Statistique 
Canada et la population, les entreprises et les 
administrations canadiennes. Sans cette 
collaboration et cette bonne volonté, il serait 
impossible de produire des statistiques précises et 
actuelles. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Statistiques sur les _opérations des principaux tran 
Level I, April 1992, (Preliminary Data) porteurs aériens canadiens, niveau I, avril 1992 (donné 
provisoires) 
April Change Year-to-Date Change 
OPERATIONAL STATISTICS 1992 1992/1991 1992 Year-to-Date STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
Avril Variation Cumulatif Variation 
cumulative 
‘000 % ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d’affréteme 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 

- Domestic Upuer (foe 4,010 -0.6 - Intérieur 

- International 489 fae 1,988 7.6 - International 

- Total 1,606 7.4 5,998 2.0 - Total 
Passengers - Charter 147 15 792 (Sip Passagers - Affreétements 
Passengers - Total > 8.0 6,790 3.2 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Scheduled - Domestic 1 470 396 9.1 5 407 725 Seo Réguliers - Intérieur 

- International 1 754 239 12.4 6,609 867 er - International 
- Total 3 224 635 10.9 12 017 592 325 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Charter 315 756 9.6 1 779 176 7.8 Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 540 392 10.8 13 796 769 4.1 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Scheduled STO0ie 51 1.8 19 274 420 eilats! - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Charter 401 729 65> 2 173 402 4.9 - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Total 5 403 487 ail 21 447 822 =1.2 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Scheduled % 64.5 aaa 62.3 viele Réguliers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Charter % 78.6 BreKe 81.9 ails Affrétements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Total % 65.5 eats 64.3 seve Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises 

Scheduled 99 335 =5 6 393 920 =>. o Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises 

Charter 724 6.0 2 559 37 Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises 

Total 100 059 -3.4 396 480 = S/eI0, Total 
Hours Flown 65 4.8 258 2.0 Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 249 884 Silas! 999 877 = 515 Consommation de carburant a 

turbomoteurs - litres 
Available On CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

Level I air carriers consist of Air Canada, Canadian Les transporteurs de niveau I comprennent Air Canada, | 

Airlines International Limited, AirBC and Time Air. Lignes Aériennes Canadien International limitée, AirBC 
Time Air. 

In April 1992, after decreases in March, all major En avril 1992, aprés avoir enregistré des diminutions 
indicators showed increases in traffic relative to April mars, tous les indicateurs majeurs ont indiqué ¢ 
of 1991. Total passenger-kilometres are still 11% below augmentations de trafic par rapport au mois d/avril 19% 
the level reported in April of 1990 however. Néanmoins, le total des passagers-kilométres était enc 

11% inférieur au niveau d’avril 1990. 

For further information, please contact Mr. B. Snider Pour de plus amples renseignements, veuillez communiq 

(819-997-6195). avec T. Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 2. 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Destination 


TABLEAU 2. 


Statistiques sur l’origine et la destination des passagers 


Statistics, Passengers - Fourth Quarter and Annual 1991 aériens sur vols réguliers, trafic  transfrontalier, 
(Preliminary Data) passagers - Quatriéme trimestre et annuel = 1991 
(données provisoires) 
Rank City-Pair Fourth Fourth Annual Annual Change 
Quarter Quarter Annual 
1991 1990 1991 1990 1991 1991/1990 
Quatriéme Quatriéme Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Annuel Annuel annuel le 
No.-Nbre % 

1 Toronto - New York 204,640 182,280 838,640 722,520 13.2" 

2 Montréal - New York 98,880 94,640 381,940 341,760 e10n5 

3 Toronto - Chicago 74,950 73,830 320,550 298,440 -6.9 

4 Toronto - Los Angeles 59,090 66,170 260,050 242,240 -6.8 

5 Toronto - Boston 62,780 61,890 264,260 235,990 =O s7¢ 

6 Toronto - Miami 61,050 60,330 213,730 227,940 6.6 

7 Vancouver - Los Angeles 49,580 57,450 251,720 225,780 =10.3 

8 Toronto - Tampa/St. Petersburg 58,020 56, 780 214,780 193,150 Alls! 

9 Montréal - Miami 57,060 49,650 182,280 171,780 aby ot! 
10 Toronto - San Francisco 40,160 41,380 184,020 180,510 =o 
11 Vancouver - San Francisco 35,780 39,080 158,240 169,150 6.9 
12 Vancouver - Hawaii 31,440 34,290 103,790 110,850 6.8 
13 Calgary - Los Angeles 29,630 31,020 131,400 117,470 -10.6 
14 Toronto - Philadelphia 26,160 24,350 103,590 90,310 -12.8 
15 Montréal - Chicago 31,010 22,950 69,290 95 ,850 38556 
16 Montréal - Los Angeles 29,270 21,880 88,820 87,830 Salient 
17 Montréal - Boston 26,670 21,250 114,430 92,320 =19 25 
18 Toronto - Detroit 18,470 20,880 75 ,830 68,850 =Oac 
19 Montréal - Ft. Lauderdale 29,710 20,860 85,580 69,510 1350 
20 Montréal - Tampa/St. Petersburg 24,630 20,300 83,310 71,170 -14.6 
21 Toronto - Dallas/Ft. Worth 19,640 19,140 86,070 81,540 =D) 
22 Toronto - Washington/Baltimore 27,150 18,990 115,170 78,870 Silla, 
23 Toronto - Atlanta 15,900 18,420 72,340 65,090 -10.0 
24 Toronto - Cleveland 18,130 17,810 76,420 64,850 3115}. 
25 Edmonton - Los Angeles 14,660 16,910 68,070 59,270 -12.9 

Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,144,460 1,092,530 4,544,320 4,163,040 -8.4 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les paires 
de villes 2,236,890 2,119,410 9,090, 720 8,340, 100 -8.3 


Again in 1991, the top three transborder city-pairs were: 
Toronto-New York, Montréal-New York and Toronto-Chicago. 
These city-pairs reported a decrease in traffic of 13.8%, 
10.5% and 6.9% respectively from 1990. 


Preliminary 1991 data for scheduled transborder air 
passenger origin and destination indicated that 8.3 million 
passengers travelled between Canada and the United States, 
down 8.3% compared to 1990. _ This was the first annual 
decrease since 1987. Overall, declines were recorded for 
each quarter of 1991 compared to the same periods in 1990. 


Most transborder markets (21 out of 25) recorded 
decreases, varying from 1.1% for Montréal-Los Angeles to 
31.5% for Toronto-Washington/Baltimore. The largest 
increase (38.3%), recorded for Montréal-Chicago, was largely 
attributed to an increased level of passengers reported by 
American Airlines for this city-pair. 


For further information, please contact Mr. Lotfi Chahdi 
(819-997-1386). 
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Encore une fois en 1991, les trois plus importantes paires 
de villes transfrontaliéres furent: Toronto-New York, 
Montréal-New York et Toronto-Chicago. Ces paires de ces 
paires de villes ont déclaré des baisses de trafic de 13.8%, 
10.5% et 6.9% respectivement par rapport a 1990. 


Les données provisoires sur l’origine et la destination 

des passagers aériens sur vols réguliers transfrontaliers 
indiquent que 8.3 millions de passagers ont voyagé entre le 
Canada et les Etats-Unis en 1991, une baisse de 8.3% comparé 
a 1990. Ceci représente la premiére baisse annuelle depuis 
celle enregistrée en 1987. Au niveau de l’ensemble, pour 
chacun des trimestres de 1991 comparé au méme trimestre de 
1990, des baisses furent enregistrées. 
La plupart des 25 principales paires de villes 
transfrontaliéres (21 sur 25) ont déclaré des baisses 
s'échelonnant de 1.1% pour Montréal-Los Angeles a 31.5% pour 
Toronto-Washington/Baltimore. La plus forte hausse (38.3%), 
enregistrée pour le marché de Montréal-Chicago, est en 
grande partie attribuable 4 l’augmentation du nombre de 
passagers rapportés par American Airlines pour cette paire 
de villes. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi quer 
avec M. Lotfi Chahdi (819-997-1386) 
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TABLE 3. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada 
Towered Airports, July 1991 


TABLEAU 3. 


Totaux des mouvements d/’aéronefs pour les 25 princip 
aéroports avec tour de controle de Transports Cana 
juillet 1991 


Rank Airports - Transport Canada Towers July Change Year-to-date Change 

July Year-to-da' 

1991 1991/1990 1991 1991/1990 

Variation Variation 

Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Juillet Juillet Cummulati f cummulativ 
% % 
1 Lester B. Pearson International 28,222 A) Tf 188,489 sO 
2 Vancouver Int/l. BC-CB 28,125 -10.9 167,898 sm 
5 Boundary Bay BC-CB 25,798 30.0 144,375 14.4 
4 St. Hubert QUE-QUE 21,900 -16.0 120,691 -16.4 
5 Victoria Int’l. BC-CB 21,016 -8.6 114,476 -10.9 
6 St. Honoré QUE-QUE 18,460 -10.0 52,371 =1158 
TE Montréal Int’l. QUE-QUE U4 Tee: =>) 115,109 -10.1 
8 Calgary Int’l ALTA-ALB 17,661 -4.3 123,077 -4.7 
9 Toronto Buttonville ONT 16,179 -29.4 100,674 -26.4 
10 Québec QUE-QUE 15,268 =S)a0f 85,722 Be) 
11 Abbotsford BC-CB 14,171 Sule 105,472 8.0 
12 Ottawa Int’. ONT 14,081 alos 97,756 = ley 
13 St. Andrews MAN 13,597 Fa) 71,438 = 20no 
14 Toronto Island ONT 13,571 0.6 67,918 -6.4 
15 Pitt Meadows BC-CB 13,235 -16.2 67,816 401 
16 Springbank ALTA-ALB 12,460 7.6 87,455 8.6 
Me, Winnipeg MAN 12,426 -11.4 82,170 SUSIE 
18 Edmonton Mun. ALTA-ALB 12,232 -2.9 74,656 =. One 
19 Halifax Int/l. NS-NE 11,188 -0.4 64,522 ANS 76 
20 London ONT 11,014 t20e 64,526 girs 
21 Sudbury ONT 10,260 (eo 69,898 43.9 
22 Villeneuve ALTA-ALB 10,256 Soe! 56,928 = on 
23 Hamilton City ONT 10,131 -6.2 70,263 -6.1 
24 Langley BC-CB 10,006 ALEC 56,016 ai) 511 
25 Windsor ONT 8,955 55.4 44,419 11.8 
Total - above airports / Aéroports ci-dessus 387,967 -6.9 2,294,135 SThsth 

Total - Transport Canada Towers / 

Total - Tours de Transports Canada 555,433 -9.8 3,314,901 =geo 


In July 1991, total movements at the 56 Transport Canada 
towered airports decreased by 9.8% from July 1990. 
Itinerant movements decreased by 7.4% to 345,243 while local 
movements decreased by 13.5% to 210,190 compared to the same 
month last year. 


In the first seven months of 1991, total movements at all 
Transport Canada towered airports decreased by 9.5 over the 
same period last year. Itinerant movements decreased by 
8.1% to 2,060,330 while local movements decreased by 11.8% 
tomls2s4s5 7 


The largest percentage increase in July was 55.4% at 
Windsor, Ont. The largest decrease was 52.8% at Val D’or 
QUE. 


For further 
(819) 997-6185. 


information, please contact Peter Bailie 
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En juillet 1991, les 56 aéroports avec une tour 
contréle de Transports Canada ont enregistré une baisse 
9.8% des mouvements totaux par rapport au mois de juil 
1990. Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 345,2 
soit une diminution de 7.4%, alors que les mouvements loc 
ont diminué de 13.5% par rapport au mois de juillet 1 
pour atteindre 210,190. 


Au cours des sept premiers mois de 1991, les mouveme 
totaux aux aéroports dotés d/’une tour de contrdle 
Transports Canada ont diminué de 9.5% par rapport a lam 
période en 1990. Le nombre de mouvements itinérants 
totalisé 2,060,330, soit une diminution de 8.1%, alors 
le nombre de mouvements locaux a connu une diminution 
11.8% pour s/établir a 1,254,571. 


En juillet, l/’augmentation en pourcentage la p 
importante a été enregistrée 4 Windsor Ont., soit 55.4%. 
plus forte diminution a été enregistrée a Val D’or Qu 
soit 52.8%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communigq 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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SPECIAL ARTICLE 


olution of Air Fares for the top ten Canadian cities’, 
ourth Quarter of 1988-1991 

This study presents a composite picture of the pattern of 
liscount fare utilization for selected Canadian cities for 
the fourth quarter of the years 1988 to 1991. This study 
ilso explores the air fares paid by the passengers 
‘ravelling on Level I air carriers? in the major Canadian 
sities. 
In this study, we will try to answer the following 
juestions: 


At the city level, what has been the trend in the use of 
discount fares? 


Which cities experienced the largest fluctuations? 


What has been the trend in air fares over the study 
period? 


Which factors influenced the evolution of air fares? 


On January 1, 1988, an economic regulatory reform in the 
ir transport industry took place in Canada. The impact of 
his new reform has been the widespread use of discount 
ares. Indeed, for short-haul services, the use of discount 
ares increased in all cities in 1988, while for long-haul 
ervices, only Saskatoon posted a slight decrease in the use 
if discount fares (see Table 4). It should be noted that in 
988, while competition was particularly intense, the 
irlines used more price discounting in an attempt to 
cquire a larger market share. 


However, in 1989, still during the fourth quarter, all 
aajor cities posted declines in discount fare utilization, 
ith the exception of Halifax, where a slight increase of 
-5 percentage point was registered for short-haul services. 
or long-haul services, only Regina and Saskatoon registered 
‘Light increases of 2.9 percentage points and 0.3 percentage 
oint, respectively. 


In 1990, the situation seemed to recover as for both 
hort-haul and long-haul services, seven of the ten cities’ 
osted increases in discount fare utilization. These 
ncreases are largely explained by the following factors: 


Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
continued to offer discount fares on their scheduled 
flights to avoid losing their market share; and, 


the intense competition in the Toronto - Ottawa - Montréal 
corridor resulted in an increase of seat sales. 


In 1991, the upward growth in the use of discount fares 
ontinued in most of the Canadian cities. In order to 
‘ttimulate sagging demand largely brought on by the Gulf 
ar, the difficult economic situation and _ increased 
axation, the air carriers preferred to offer numerous seat 
ales rather than to operate flights with too many empty 
eats. Furthermore, to preserve their market share on 
outes also operated by smaller independent or charter 
arriers, major Canadian carriers offered a wide selection 
f low-price fares to Canadian travellers. 
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ETUDE SPECIALE 


Evolution des tarifs aériens au niveau des dix principales 
villes canadiennes’, Quatriéme trimestre de 1988-1991 


L’exposé qui suit présente une vue d’ensemble du schéma de 
\/utilisation des tarifs aériens réduits pour des villes 
canadiennes choisies au cours du quatriéme trimestre des 
années 1988 4 1991. Cette étude traite également des tarifs 
aériens payés par les passagers des transporteurs de niveau 
I* dans les principales villes canadiennes. 


Dans cette étude, nous tenterons de répondre aux questions 
suivantes: 


° Au niveau des villes choisies, est-ce que l/utilisation 
des tarifs réduits a connu les mémes tendances? 


° Quelles villes ont enregistré les plus fortes variations? 


* Quelle a été la tendance des tarifs aériens pour la 
période sous- étude? 


° Quels facteurs ont influencé l’évolution des tarifs 
aériens? 


Le 1° janvier 1988, entrait en vigueur la réforme de la 
réglementation économique dans l’industrie canadienne du 
transport aérien. Cette nouvelle réforme a eu une incidence 
considérable sur l’essor qu’a connu les tarifs réduits. En 
effet, pour les services court-courriers, l’utilisation des 
tarifs réduits s’est accrue dans toutes les villes en 1988, 
alors que pour les services long-courriers, il n’y a qu’a 
Saskatoon que l’utilisation des tarifs réduits a présenté 
une légére baisse (voir tableau 4). Il faut mentionner 
qu’en 1988, face a une intense concurrence, les compagnies 
aériennes ont du offrir plus de tarifs réduits afin de 
pouvoir s’approprier une plus grande part du marché. 


Cependant, en 1989, toujours lors du quatriéme trimestre, 
l/utilisation des tarifs réduits a connu des baisses dans 
toutes les principales villes sauf a Halifax ou une légére 
augmentation de 1.3 point de pourcentage a été enregistrée 
pour les services court-courriers. En ce qui a trait aux 
services long-courriers, seulement Regina et Saskatoon ont 
enregistré de légéres augmentations, soit 2.9 points de 
pourcentage et 0.3 point de pourcentage, respectivement. 


En 1990, la situation a semblé se rétablir puisque pour 
les services court-courriers et long-courriers, sept villes 
sur dix’ ont enregistré des hausses quant a l’utilisation des 
tarifs réduits. Ces augmentations s’expliquent en grande 
partie par les faits suivants: 


° afin d’éviter de perdre leur part de marché, Air Canada et 
les Lignes aériennes Canadien International Ltée ont 
continué d/offrir des tarifs réduits sur leurs vols 
réguliers; et, 


° la forte concurrence dans le couloir Toronto - Ottawa - 
Montréal ont entrainé une augmentation des soldes de 
places. 


En 1991, la tendance 4 la hausse dans l/utilisation des 
tarifs réduits s’est poursuivie dans la majorité des villes 
canadiennes. Afin de stimuler une demande fléchissante 
causée en grande partie par la guerre du Golfe, une 
conjoncture économique difficile et la hausse des taxes, les 
compagnies aériennes ont préféré of frir de nombreuses ventes 
de siéges plutdét que d’avoir des vols avec un trop grand 
nombre de siéges vides. De plus, afin de préserver leur 
part de marché sur des liaisons également desservies par de 
plus petits transporteurs indépendants ou par des 
transporteurs d/affrétement, les principaux transporteurs 
canadiens ont offert une vaste sélection de tarifs a rabais 
aux voyageurs canadiens. 
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The use of economy fares seems to follow a general trend 
which is: when the use of discount fares decreases, the use 
of economy fares increases. This relationship was observed 
throughout the study period. So, it would seem that when 
the offer of discount fares decreases, travellers choose 
the economy class rather than the business class, where 
fares are higher. 


During the fourth quarter of 1988, 88.0% of all passengers 
who flew on discount fares in Canada enplaned in one of the 
top ten cities. This percentage rose to 90.1% in 1989 and 
to 92.0% in 1990 while in 1991, the major cities accounted 
for 88.3% of discounted passengers. 


As evidenced by Figure 1, the market shares in discount 
carriage for the ten major cities did not experience strong 
fluctuations. Since 1988, Toronto dominated by far the 
other cities with regard to the use of discount fares; its 
market share always exceeded 30.0%. The second rank held by 
Vancouver during these four years did not experience strong 
fluctuations, its share ranging from 15.7% in 1990 to 18.9% 
in 1991. In 1988 and 1990, Montréal ranked third with 
market shares of 10.7% (1988) and 11.2% (1990). During the 
fourth quarter of 1989 and 1991, Calgary ranked third with 
shares of 10.5% in 1989 and 13.1% in 1991. 


Figure 1 


Discount Fare Traffic, Market Share by City - Fourth Quarter 
1988-1991 


1988 


L’utilisation des tarifs économiques semble suivre 
tendance générale laquelle est: lorsque l/utilisation ¢ 
tarifs réduits diminue, l’utilisation des tarifs économiat 
augmente. Cette relation est observée pour toute la péric 
sous-étude. Ainsi, il semblerait que lorsqu’il y a moi 
d’/offre de tarif réduit, les voyageurs optent pour la clas 
économique plutd6t que pour la classe affaires ou les tari 
sont plus élevés. 


Lors du quatriéme trimestre de 1988, 88.0% de tous | 
passagers qui ont voyagé a4 prix réduit au Canada 
embarqué dans une des dix principales villes. 
pourcentage s’est élevé a 90.1% en 1989 et a 92.0% en 195 
alors qu’en 1991, les principales villes représentaie 
88.3% du trafic de passagers qui a voyagé a prix réduit. 


Tel qu’il est montré a la figure 1, les parts de marc 
des dix principales villes quant a |’utilisation des tari 
réduits, n’ont pas connu de fortes variations. Depuis 19& 
Toronto domine et de loin les autres villes pour ce qui « 
de l'utilisation des tarifs réduits; sa part de marché 
toujours excédé 30.0%. La deuxiéme place a aussi connu tr 
peu de variation, puisqu’au cours de ces quatre années c’¢ 
toujours Vancouver qui l’a occupée avec des parts de marc 
variant entre 15.7% en 1990 et 18.9% en 1991. En 1988 
1990, Montréal s’est classée en troisiéme position avec « 
parts de marché de 10.7% (1988) et 11.2% (1990). Lors 
quatriéme trimestre de 1989 et de 1991, la troisié 
position fut occupée par Calgary qui a obtenu un pourcenté 
de 10.5% en 1989 et 13.1% en 1991. 


Figure 1 


Trafic des tarifs réduits, parts du marché selon la ville 
Quatriéme trimestre 1988-1991 
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: 
As we have seen previously, most of the selected cities 


sted increases in the use of discount fares since 1988, 
xcept for 1989 where airlines offered less low-price fares. 


7 
However, what promoted such a growth in the use of 
jiscount fares? We notice that, despite the fences on 
jiscount fares, such as: advanced booking, impossibility to 
change flights or carriers, inability to cancel reservations 
(without penalty) and minimum or maximum stay, discount 
ares seem nevertheless to gain travellers’ favour. The 
nost interesting factor regarding discount fares for the 
sonsumer is, without any doubt, the percentage of discount 
off the economy fares (see Figure 2). This percentage of 
discount has grown continuously since 1988, with the 
2xception of 1989. One factor that can explain this decrease 
is that in 1989, Wardair faced financial difficulties and 
>onsequently, offered less flights. With less competition, 
the airlines offered fewer discounts. 


| 
) to Nie ; 
_ Also, as can be seen in Figure 2, we notice that distance 


influences the percentage of discount off the economy class 
ares offered by an airline. Indeed, for most of the 
selected cities, the passengers travelling on long distances 
»enefitted from better discounting than those travelling on 
short distances. For example, consider the year 1991. The 
Jiscount off the economy class fares for short-haul services 
“anged from 29.4% for Montréal to 54.4% for Winnipeg. For 
.ong-haul services, discounting ranged from 40.0% for 
fontréal to 54.5% for Saskatoon. 


However, if the discount off the economy fares increased, 
it should be noted that the air fares also increased (see 
fable 5). Thus, on a year-to-year basis, always on the 
fourth quarter, the passengers who enplaned in the different 
selected cities did not necessarily pay cheaper fares. 


In 1989, most air fares increased substantially in most of 
the cities under study. Several factors can explain these 
increases. Airlines moved to recover from the costly price 
competition of 1988. Furthermore, Air Canada regained the 
market share it lost during the December 1987 strike and PWA 
sorporation took over Wardair, which also affected the 
yrices. Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
also increased their fares as they faced new pressures to 
improve their profitability in view of the approaching 
Jeliveries of new aircraft. Thus, during the fourth 
juarter, for short-haul services, Montréal registered the 
nost substantial increase, the average fare (all fares) 
joing from $109 in 1988 to $123 in 1989. For long-haul 
services, Calgary registered the most substantial increase 
(19.0%), the average fare going from $219 in 1988 to $261 in 
1989. 


In 1990, the most notable source of price increase was 
Suoyant economy class fares. The increases of all fares 
faried from 3.8% in Ottawa to 19.4% in Winnipeg for short- 
aul services, while for long-haul services, the 
Fluctuations registered varied between 6.3% in Regina and 
5.6% in Montréal. These increases were explained by the 
Following factors: escalating fuel prices and pressing 
Financial requirements of multi-billion dollar fleet renewal 
rograms. 
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L’utilisation des tarifs réduits a connu comme nous 
(‘avons vu précédemment, des augmentations dans la plupart 
des villes choisies depuis 1988, sauf pour 1989 ou les 
offres de rabais étaient moins nombreuses. 


Toutefois, qu’est-ce qui favorise tant l’accroissement de 
l\’utilisation des tarifs réduits? Nous constatons que, 
malgré les restrictions qui accompagnent les offres de 
rabais, telles que: les réservations a _ l/avance, 
l’impossibilité de changer de vols ou de transporteurs, 
l’incapacité d/annuler des réservations (sans pénalité) et 
la durée imposée du séjour, les tarifs réduits semblent tout 
de méme gagner la faveur des voyageurs. Le facteur le plus 
intéressant concernant les tarifs réduits pour le 
consommateur est, sans aucun doute, le pourcentage de rabais 
qu’ils représentent face aux tarifs économiques (voir figure 
2). Ce pourcentage de rabais n’a cessé de s/accroitre 
depuis 1988, sauf pour l’année 1989. Un des facteurs pouvant 
expliquer cette baisse est qu’en 1989, Wardair a rencontré 
des difficultés financiéres et a ainsi dU offrir moins de 
vols. La concurrence étant moindre, les compagnies 
aériennes ont offert moins de rabais. 


Aussi, tel qu’il est montré a la figure 2, nous constatons 
que la distance a une influence sur les pourcentages de 
rabais qu/offrent une compagnie aérienne face aux tarifs de 
la classe économique. En effet, pour la majorité des villes 
choisies, les passagers voyageant sur de longue distance 
bénéficient de pourcentage de rabais plus intéressant que 
ceux voyageant sur de courte distance. Prenons, par 
exemple, l’année 1991. Les pourcentages de rabais offerts 
sur les tarifs de la classe économique pour les services 
court-courriers se sont échelonnés entre 29.4% pour Montréal 
et 54.4% pour Winnipeg. Pour les services long-courriers, 
des rabais de l’ordre de 40.0% pour Montréal a 54.5% pour 
Saskatoon furent observés. 


Cependant, meme si le pourcentage de rabais par rapport 
aux tarifs de la classe économique a augmenté, on doit 
ajouter que les tarifs aériens ont également augmenté (voir 
tableau 5). Ainsi, sur la base d/’une année a l/autre, 
toujours lors du quatriéme trimestre, les passagers qui ont 
embarqué dans les différentes villes choisies n/ont pas 
nécessairement payé des tarifs moins chers. 


En 1989, la plupart des tarifs aériens ont fortement 
augmenté dans la majorité des villes sous-étude. Plusieurs 
facteurs peuvent expliquer ces augmentations. Les 
compagnies aériennes ont tenté de rétablir leur situation 
aprés les coUteuses guerres de prix de 1988. De plus, la 
compagnie Air Canada a réussi & reprendre la part du marché 
qu’elle avait perdue pendant la gréve de décembre 1987 et la 
Société PWA a fait l’acquisition de Wardair, ce qui a 
également influé sur les prix. Aussi, Air Canada et les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée ont haussé 
leurs tarifs, faisant face & de nouvelles pressions pour 
améliorer leur rentabilité, compte tenu de la livraison 
prochaine de nouveaux appareils. Ainsi, la principale 
augmentation enregistrée lors du quatriéme trimestre pour 
les services court-courriers appartient a Montréal dont le 
tarif moyen (tous les tarifs) est passé de $109 en 1988 a 
$123 en 1989. Pour les services long-courriers, c’est 
Calgary qui a obtenu la plus forte hausse (19.0%), le tarif 
moyen passant de $219 en 1988 a $261 en 1989. 


En 1990, la progression des tarifs aériens s’explique par 
la forte augmentation des tarifs de la classe économique. 
Les augmentations pour l’ensemble des tarifs ont varié de 
3.8% a Ottawa a 19.4% & Winnipeg pour les services court- 
courriers, tandis que pour les services long-courriers les 
variations enregistrées se sont échelonnées entre 6.3% a 
Regina et 15.6% & Montréal. Ces augmentations s’expliquent 
par les facteurs suivants: la hausse des prix du carburant 
et les besoins financiers pressants de programmes de 
renouvellement des flottes qui se chiffraient par milliards 
de dollars. 
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Rabais par rapport au tarif économique, 
Quatriéme trimestre 1988-1991 
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During the fourth quarter of 1991, the average air fares 
(all fares) decreased in most of the cities under study. 
The price decreases were largely driven by the introduction 
of two new Level I air carriers: AirBC (a regional affiliate 
for Air Canada) and Time Air (a regional affiliate for 
Canadian Airlines International Ltd.). These carriers 
operated, to a large extent, short-haul routes, where the 
average fares are lower. The decreases ranged from -8.5% 
for Regina to -26.5% for Vancouver for short-haul services. 
For long-haul services, the decreases ranged from -4.3% for 
Montréal to -8.9% for Vancouver. 


Notes 


1. Based on the number of total enplaned passengers on 
domestic scheduled services during the first quarter of 
the years 1988 to 1991. 


2. For the years 1988 and 1989, the Level I air carriers 
consisted of Air Canada, Canadian Airlines International 
Ltd. (CAIL) and Wardair. In 1990, the Level I air 
carriers were only Air Canada and CAIL while in 1991, in 
addition to these two carriers, AirBC and Time Air were 
also considered as Level I air carriers. 


3. In 1990, due to the confidentiality of data, the results 
for Halifax for short-haul trips cannot be disclosed. 


. A measure of the estimate’s reliability is provided by 
its associated coefficient of variation (CV). Estimates 
with a coefficient of less than 10 can be generally 
considered to be reliable from a sampling point of view. 
The estimates marked with an asterik "*" have a 
coefficient of variation between 10 and 25 and should be 
used with caution. The estimates with a coefficient of 
variation greater than 25 cannot be released and are 
shown with a double asterik "**", 


. The symbol "..." indicates: figures not appropriate or 
not applicable and the symbol "x", indicates: 
confidential to meet secrecy requirements of the 
Statistics Act. 


Additional information on fare basis statistics will be 
included in the quarterly publication Air Carrier Operations 
in Canada, Catalogue No. 51-002. The fourth quarter 1991 
issue of this publication should be released in August 1992. 
For further information, please contact L. Di Piétro (819- 
997-6176). 
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Lors du quatriéme trimestre de 1991, on constate que les 
tarifs aériens moyens (tous les tarifs) ont diminué dans la 
plupart des villes sous-étude. Les réductions de prix ont 
été causées en grande partie par la présence de deux 
nouveaux transporteurs de niveau I: AirBC (un affilié 
régional pour Air Canada) et Time Air (un affilié régional 
pour les Lignes aériennes Canadien International Ltée). Ces 
transporteurs exploitent, dans une large mesure, des routes 
de courte distance ot les tarifs moyens sont moins élevés. 
Les diminutions enregistrées ont varié de -8.5% pour Regina 
& -26.5% pour Vancouver pour les services court-courriers. 
Pour les vols long-courriers, les baisses enregistrées ont 
varié entre -4.3% pour Montréal et -8.9% pour Vancouver. 


Notes 


1. En fonction du nombre de passagers enbarqués et 
transportés 4 bord de vols intérieurs réguliers au cours 
du premier trimestre des années 1988 a 1991. 


2. Pour les années 1988 et 1989, les transporteurs de niveau 
I étaient constitués de: Air Canada, les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée (LACI) et Wardair. En 1990, 
les transporteurs de niveau I se limitaient a Air Canada 
et LACI alors qu’en 1991, en plus de ces deux 
transporteurs, AirBC et Time Air faisaient également 
partie des transporteurs de niveau 1. 


3. En 1990, & cause de la confidentialité des données, les 
résultats pour Halifax pour les vols court-courriers ne 
peuvent étre divulgués. 


. Le coefficient de variation (CV) d’une estimation donne 
une indication de sa fiabilité. Lorsqu’elles sont 
établies @ partir d’un échantillon, les estimations dont 
le coefficient de variation est inférieur a 10 peuvent 
généralement étre considérées comme étant fiables. Les 
estimations mises en évidence par un astérisque "*" ont 
un coefficient de variation entre 10 et 25 et doivent 
étre utilisées avec circonspection. Les estimations avec 
un coefficient de variation supérieur a 25 ne peuvent pas 
étre publiées; celles-ci sont indiquées a l’aide d’un 
double astérisque '"'**", 


. Le symbole "...", signifie: n’ayant pas lieu de figurer 
et le symbole "x" signifie: confidentiel en vertu des 
dispositions de la Loi sur la statistique relatives au 
secret. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques sur 
la base tarifaire seront inclus dans la _ publication 
trimestrielle Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, n° 51-002 au catalogue. L’édition du quatriéme 
trimestre 1991 de cette publication devrait paraitre en aout 
1992. Pour de plus amples renseignements, veuillez 
communiquer avec F. Thibeault (819-997-1989). 
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Table 4. Tableau 4. 
Distribution of Domestic Passengers, by City, by Fare Type Répartition des passagers intérieurs, selon la ville et 
Group - Fourth Quarter 1988-1991 groupe tarifaire - Quatriéme trimestre 1988-1991 
1988 1989 
City of enplanement Business Economy Discounted Business Economy Discounted 
Class Class 
Ville d’embarquement Classe Economique Réduit Classe Economi que Réduit 
affaires affaires 
Short-Haul (< 800 km) - 
Court-courrier (< 800 km) % 
Calgary Ql 41.6* 5325" Se 43.9 50.5 
Edmonton’ 0.2* 68.0 Sie 0.4* 70.3 28.6 
Halifax tah Sp etets 61.9* ** ** 63ce 
Montréal? 2.6 Bilal 55.9 8.3 39.7 47.1 
Ottawa 4.3* 41.2 51.8 7.6 40.7 47.8 
Regina hi 43 .8* Sealy othe 43.8 Sif 
Saskatoon “* 42.6* 54.5 We4* 47.3 49.4 
Toronto 2.4 40.2 54.0 S25 41.3 46.2 
Vancouver Sem 26a 68.7 3.9 28.5 65.7 
Winnipeg 0.8* 49 ..6* 48.2* 220% 55.6 41.3 
Long-Haul (2 800 km) - 
Long-courrier (> 800 km) 
Calgary sie eidek 69.0 \4ne~ 16.7 66.0 
Edmonton’ 6.8* 23.3 67.4 Gan 24.5 65.9 
Halifax 9.0* 20% 61.7 9.6 25.6 61.2 
Montréal’ ata? 2505 61.9 11.0 25.6 60.1 
Ottawa 110); 0% 27.6* 60.0 W155 26.1 58.0 
Regina Psteh 20.3 70.6 6.4* 18.4* Pine; 
Saskatoon 4.1* 20.2* 72.6 ei 19.6 72.9 
Toronto 929* 16.5 70.2 late 16.5 67.9 
Vancouver 9.6* eS 68.7 10.5 20.2 65.6 
Winnipeg 625% 24.4* 66.4 8.5 ZOnG 61.5 
1990 1991 
Bus 1ness Economy Discounted Business Economy Discounted 
Class Class 
Classe Economique Réduit Classe Economique Réduit 
affaires affaires 
Short-Haul (< 800 kaa) - 
Court-courrier (< 800 km) ve 
Calgary S20 43.4 50.6 1.9% 31.8 OS | 
Edmonton’ we 74.3 24.0* 1.0* baat 45.4 | 
Halifax x x x - - - | 
Montréal? 6.1 15.3 75.0 2.0 23.3 70.4 | 
Ottawa 6.2 30.4 59.3 ei 30.3 62.7 | 
Regina eon 42.9 52.6 120% 39.4* 55.9 | 
Saskatoon 1.3* 42.8 52.7 0.5* 38.9* 56.7 | 
Toronto 6.2 20.1 70.0 aa 25.1 68.4 | 
Vancouver 3.4* 33.9* 60.4 tore 30.6* 63.4 | 
Winnipeg Va7% 54.5 41.5 0.9* 50.8 45.2* : 
Long-Haul (2 800 km) - 
Long-courrier (2 800 ia) 
Calgary j a 14.3* 16.5 65.9 8.0* 14.2 (335 
Edmonton’ othe 23.1 65.8 4.3 20.2 71.8 
Halifax 8.3* Zen 64.9 5t3 22.4 67.9 
Montréal’ 9.8 23.2 62.9 5S 20.9 68.5 
Ottawa 115 21.6* 63.0 (on 22.8* 64.4 
Regina 6.7* 17.3* 72.7 4.3 16.4* 73.3 | 
Saskatoon fe he Wales 73.5 Soe 135.0% 75.8 
Toronto didiee 15.4 69.1 6.5 1355 74.9 
Vancouver 10.3 17.6 68.0 6.5 13.7 74.8 
Winnipeg (gee 23.4 64.8 4.1 21.6 69.1 


1 Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend |’aéroport international d’Edmonton et l’aéroport municipal d’Edmonton. 

2 Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mire 
(pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 
For * and **, refer to the ’Notes’ at the end of this study. - Pour * et **, consulter les ‘Notes’ a la fin de cette étude. 
For symbols, refer to the ’Notes’ at the end of this study. - Pour les symboles, consulter les ’Notes’ a la fin de cette étude. 
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Table 5. Tableau 5. 
Average Domestic Fares, by City, by Fare Type Group - Fourth Tarifs moyens intérieurs, selon la ville et le groupe 
Quarter 1988-1991 tarifaire - Quatriéme trimestre 1988-1991 
1988 1989 
City of enplanement ALL Fares Business Economy Discounted All Business Economy Discounted 
Fare Fare Fare Fares Fare Fare Fare 
} 
Ville d‘ embarquement Tous les Tarif Tarif Tarif Tous les. Tarif Tarif Tarif 
| tarifs affaires économique réduit tarifs affaires économique réduit 
Short-Haul (< 800 km) - 
| Court-courrier (< 800 km) $ 
Calgary 101.1 181.9 119.6 83.1 aS eyaA 128.4 91.7 
| Edmonton’ 82.6 113.9% 93.0 60.1 87.5 88.3 95.4 68.9 
Halifax 79.6 we 112.1 61.2 68.8 ae ee 52.5 
Montréal?’ 108.8 163.5 142.3 85.7 NWigre Atlas! Pulse 94.6 
Ottawa 96.7 ARLE T A 124.0 W2e5 106.5 150.3 128.0 82.8 
Regina 115.8 ae 148.7 86.5 123.9 181.2 163.5 88.6 
| Saskatoon 112.6 ** 153.8 81.0 122.9 174.5 164.0 83.8 
‘Toronto 107.0 H2%85.,4| 1Siep 83.7 120.1 168.0 145.2 92.5 
Vancouver 110.6 186.3 153-3 91.3 121.8 198.1 166.6 99.0 
Winnipeg 123.7 174.4 161.9 84.2 139.3 181.0 177.4 87.0 
| Long-Haul (2 800 km) - 
Long-courrier (2 800 km) 
| Calgary 219.0 440.4 322.2 153.1 260.6 476.2 350.1 189.5 
_ Edmonton’ 180.2 379.8 249.6 135.6 207.1 440.2 268.2 159.4 
| Halifax 156.2 258.5 210.2 117.8 165.3 273.9 218.4 125.6 
Montréal’ 212.4 434.9 281.0 149.9 248.7 479.4 Size 179.1 
| Ottawa 221.6 403.3 302.9 153.2 250.7 446.8 320.3 180.0 
|) Regina 181.3 358.0 286.8 134.6 213.4 395.3 312.9 ies 
| Saskatoon 174.1 366.5 274.5 134.7 202.8 405.0 302.1 161.1 
/ Toronto 206.8 421.2 293.5 152.6 238.9 456.9 313.2 181.3 
| Vancouver 231.3 501.0 308.2 169.1 262.1 556.5 321.3 194.5 
Winnipeg 169.0 301.3 262.6 122.5 197.3 332.7 284.1 142.0 
i 1990 1991 
ALL Fares Business Economy Discounted ALL Business Economy Discounted 
Fare Fare Fare Fares Fare Fare Fare 
Tous les Tarif Tarif Tarif Tous les Tarif Tarif Tarif 
K tarifs affaires économique réduit tarifs affaires économique réduit 
\Short-Haul (< 800 km) - 
| Court-courrier (< 800 km) $ 
| Calgary 124.9 224.1 146.0 102.0 109.1 213.2 147.2 89.3 
Edmonton’ 98.2 =* 107.0 72.4 104.7 119.4 129.6 78.0 
Halifax x x x x > = = = 
Montréal’ 114.2 206.7 175.5 95.5 140.2 199.4 181.5 128.1 
Ottawa 110.6 169.6 148.9 85.9 120.7 170.7 15559 104.4 
| Regina 140.8 208.0 192.6 96.0 128.9 174.6 179.7 97.9 
| Saskatoon 136.9 182.5 193.3 91.8 125.1 149.0 174.1 96.8 
Toronto il Goeieg 194.8 165.4 94.4 135.0 187.9 172.7 122.5 
| Vancouver 142.8 224.9 197.1 109.2 104.9 226.8 155.2 81.7 
Winnipeg 166.3 218.6 215.8 102.1 161.6 201.0 220.4 100.6 
if 
Long-Haul (> 800 kaa) - 
Long-courrier (2 800 km) 
Calgary _ 295.1 572.0 409.8 205.8 274.1 590.7 433.7 209.3 
Edmonton’ 231.9 505.5 319.3 170.1 216.6 494.0 334.2 168.8 
| Halifax 183.9 320.5 262.6 138.7 Was eililats 260.6 1350 
Montréal? 287.4 580.4 391.8 205.2 274.9 598.1 374.0 224.3 
Ottawa 279.6 518.9 379.0 202.0 280.8 569.0 391.5 210.2 
Regina 226.9 462.9 Sine 171.5 232.5 441.0 386.7 193.4 
Saskatoon 217.1 480.3 359.1 161.6 217.9 448.9 389.3 litte 
Toronto 263.2 546.7 372.3 191.4 240.0 555.1 383.0 188.5 
| Vancouver 286.3 642.1 Sie 207.1 260.7 643.3 391.7 203.4 
Winnipeg 216.3 388.6 333.4 157.7 206.5 390.9 338.0 159.3 


/ 1 Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend !’aéroport international d’Edmonton et I’aéroport municipal d’Edmonton. 
"2 Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel 


_ (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 
For * and **, refer to the ’Notes’ at the end of this study. - Pour * et **, consulter les Notes’ a la fin de cette étude. 
For symbols, refer to the ‘Notes’ at the end of this study. - Pour les symboles, consulter les ’Notes’ a la fin de cette étude. 
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HIGHLIGHTS FAITS SAILLANTS CSTs oe Th 
FALTS SALLLANTS OHA 
o In May 1992, for the second consecutive month, o En mai 1992, pour le deuxiéme mois consécutif, 


all indicators showed increases in traffic 
relative to the same month of the previous year. 
However, total passenger-kilometres were 4% below 
the level of May, 1990. 


tous les indicateurs ont indiqué des 
augmentations de trafic par rapport au méme mois 
de |’ année précédente. Cependant, le total des 
passagers-kilométres était de 4% inférieur au 
niveau de mai 1990. 


Selon les données provisoires du _ premier 
trimestre de 1992, le volume total de fret aérien_— 
embarqué et débarqué a baissé de 4% comparé au 
meme trimestre de |’année précédente. 


o Preliminary first quarter 1992 data showed that ° 
total enplaned and deplaned cargo decreased 4% 
from the same quarter of the previous year. 


o In the first ten months of 1991, total movements ° 


Au cours des dix premiers mois de 1991, les 
at all Transport Canada towered 


airports 
decreased by over the same period last year. 
Itinerant movements decreased by 6% to 3 million 


mouvements totaux aux aéroports dotés d’une tour 
de contréle de Transports Canada ont diminué de 
7% par rapport & la méme période en 1990. Le 


while local movements decreased by 9% to 1.8 nombre de mouvements itinérants a totalisé 3 
million. millions, soit une diminution de 6%, alors que le 
nombre de mouvements locaux a connu_ une 
diminution de 9% pour s’établir 4 1.8 millions. 
On a= provincial/territorial basis, Ontario o Sur une base provinciale/territoriale, |’Ontario 
recorded the largest number of transborder a dominé de trés loin, enregistrant 3.8 millions 


passengers (3.8 million) during 1991, nearly half 
(46%) of all passenger traffic. Every province 
and territory recorded decreases of transborder 
traffic. The largest change in transborder 
passengers occured in Ontario where 0.4 million 
fewer passengers than 1990 were recorded. In 
terms of percentage change, the largest decrease 
(-22%) was reported by Newfoundland. 


Canadian carriers are spending a greater 
proportion of their expense dollars on passenger 
services than are the major American carriers. 


passagers transfrontaliers en 1991, soit prés de 
la moitié (46%) du trafic transfrontalier total. 
Chaque province et territoire a enregistré une 
baisse de trafic transfrontalier. La plus forte 
variation en termes de nombre de passagers a été 
enregistrée en Ontario, soit 0.4 million 
passagers de moins par rappport a 1990. En 
termes de pourcentage, la plus forte baisse (- 
22%) a été enregistrée a Terre-Neuve. 


Les transporteurs canadiens, par rapport aux 
principaux transporteurs américains, consacrent 
un pourcentage plus élevé de leurs dépenses 


d’exploitation aux services au passagers. 
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Opérations des transporteurs aériens canadiens , 
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o Air Carrier Traffic at Canadian Airports, ° 
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(Catalogue No. 51-005). 


o Air Passenger Origin and Destination, Domestic o Origine et destination des passagers aériens, 
Report, 1991 (Catalogue No. 51-204). rapport sur le trafic intérieur, 1991 (N° 51-204 
au catalogue). 
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TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level I, 
May 1992, (Preliminary Data) 


TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
porteurs aériens canadiens, niveau I, mai 1992 (données 


provisoires) 


May Change Year-to-Date Change 
OPERATIONAL STATISTICS 1992 1992/1991 1992 Year-to-Date STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
Mai Variation Cumulatif Variation 
cumulative 
“000 y 4 ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d’affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 

- Domestic 1,228 0.9 5,238 -0.2 - Intérieur 

- International 531 19.3 2,519 9.9 - International 

- Total 1,759 5.8 7,77 2.8 - Total 
Passengers - Charter 92 Neve 884 13.3 Passagers - Affrétements 
Passengers - Total 1,851 6.1 8,641 3.8 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Scheduled - Domestic 1 683 200 7.3 7 090 925 5.8 Réguliers - Intérieur 

- International 2 094 419 22.3 8 704 286 6.0 - International 
- Total 3 777 619 15.1 15 795 212 5.9 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Charter 211 053 15.4 1 990 230 8.5 Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 988 673 1S 17 785 442 6.2 Passagers-kilométres - Total — 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Scheduled 5 726 607 9.7 25 001 028 0.4 - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Charter 253 828 14.1 2 427 230 5.8 - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Total 5 980 435 9.8 27 428 259 0.8 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Scheduled % 66.0 Adc 63.2 Réguliers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Charter % 83.1 aaa 82.0 ane Affrétements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Total % 66.7 aiave 64.8 asi Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Scheduled 113 451 0.8 507 372 “4.4 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Charter 322 21.4 2 881 10.0 Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Total 113 774 0.8 510 254 -4.3 Total 
Hours Flown 68 6.3 326 2.8 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 271 209 2.9 1 271 086 -3.6 Consommation de carburant a 


turbomoteurs - litres 


Available On CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Level I air carriers consist of Air Canada, Canadian 
Airlines International Limited, AirBC and Time Air. 


In May 1992, for the second consecutive month, all 
indicators showed increases in traffic relative to the same 
month of the previous year. However, total passenger- 
kilometres were 4% below the level of May, 1990. 


For further information, please contact Mr. B. Lund (819- 
997-6188). 


Les transporteurs de niveau I comprennent Air Canada, les 
Lignes Aériennes Canadien International limitée, AirBC et 
Time Air. 


En mai 1992, pour le deuxiéme mois consécutif, tous les 
indicateurs ont indiqué des augmentations de trafic par 
rapport au méme mois de l’année précédente. Cependant, le 
total des passagers-kilométres était de 4% inférieur au 
niveau de mai 1990. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec T. Horricks (819-997-6188). 
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TABLE 2. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled Services at 
the Top 30 Canadian Airports. First Quarter 1992 
(Preliminary Data) 


Rank Airports First Quarter 
1991 - 1991 
Rang Aéroports Premier trimestre 
(tonnes) 
1 Lester B. Pearson ONT 71 792 
2 Vancouver International BC-CB 27 033 
3. Montréal/Mirabel Intl QUE-QC 21 621 
4 Calgary International ALTA-ALB 9 546 
5 Montréal/Dorval Intl QUE-QC 6 216 
6 Winnipeg International MAN 6 122 
7 Halifax International NS-NE 5 474 
8 Edmonton International ALTA-ALB 6 306 
9 Ottawa International ONT 1 943 
10 Moncton NB 1 388 
11. St John’s NLFD-TN 957 
12 Goose Bay NFLD-TN 621 
13° Iqaluit NWT-TNO 379 
14 Regina SASK 525 
15 Yellowknife NWT-TNO 327 
16  Kuujjuaq QUE-QC 317 
17 Saskatoon SASK 347 
18 Whitehorse YUK 166 
19 Thunder Bay ONT 214 
20 Edmonton Municipal ALTA-ALB 166 
21 Resolute Bay NWT-TNO 183 
22 Nanisivik NWT-TNO 194 
23 Norman Wells NWT-TNO 168 
24 Inuvik NWT-TNO 137 
25 Québec QUE-QC 79 
26 Cambridge Bay NWT-TNO 53 
27 + Kuujjuarapik QUE-QC 95 
28 Wabush NFLD-TN 84 
29 La Grande Riviere QUE-QC 39 
30 Prince Rupert BC-CB 78 
Total of Top 30 Airports/ 162 567 
Ensemble des 30 premiers aéroports 
Total Canada 163 511 


Preliminary first quarter 1992 data showed that total 
enplaned and deplaned cargo decreased 4.2% from the same 
quarter of the previous year. 


Only 11 of the top 30 airports had an increase in cargo 
volume and most of these gains were marginal. However, two 
airports did have appreciable gains over the comparison 
period. Vancouver International had strong gains on the 
transborder (12.5%) and other international (14.6%) sectors 
while domestic volume decreased marginally. At Calgary 
International, the domestic sector had the largest absolute 
increase (780 tonnes) while other international cargo had 
the largest percentage increase (13.7%) and transborder 
cargo declined by 2.5%. 


Lester B. Pearson had the largest absolute decrease 
handling 3 397 fewer tonnes (-4.7%). At this airport, 
domestic and other international segment cargo declined by 
6.0% and 7.0% respectively, while transborder cargo 
increased by 2.8%. 


For more information, please contact Rolf Hakka (819-953- 
3347). 
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TABLEAU 2. 


Marchandises voyageant sur les principaux § services 
réguliers, embarquées et débarquées aux 30 premiers 
aéroports canadiens. Premier trimestre 1992 (données 


isoires) 

First Quarter Change 
1992 1992/1991 
Premier trimestre Variation 

(tonnes) 4 

68 395 -4.7 

28 377 5.0 

19 879 -8.1 

10 456 9.5 

6 096 “1.9 

5 981 -2.3 

5 048 -7.8 

4 084 -35.2 

1 596 -17.8 

1 168 -15.9 

914 -4.6 

731 17.7 

464 22.5 

410 -21.8 

382 16.9 

297 -6.3 

184 -46.9 

179 8.2 

176 717.4 

162 -2.4 

161 -11.8 

134 -31.0 

133 -20.9 

126 -7.8 

118 49.6 

116 119.4 

110 16.7 

85 1.1 

64 65.4 

62 -21.2 

156 090 -4.0 

156 583 -4.2 


Selon les données provisoires du premier trimestre de 
1992, le volume total de fret aérien embarqué et débarqué a 
baissé de 4.2% comparé au méme trimestre de l’année 
précédente. 


Seulement 11 des 30 principaux aéroports ont enregistré 
des augmentations dans le volume des marchandises. La 
plupart de ces augmentations étaient marginales. Cependant, 
deux aéroports ont enregistré des gains appréciables au 
cours de la période de référence. L’aéroport international 
de Vancouver a connu de fortes hausses dans ses secteurs 
transfrontalier (12.5%) et autre international (14.6%), 
tandis que le secteur intérieur a diminué de _ fa¢on 
marginale. A \‘aéroport international de Calgary, le 
secteur intérieur a rapporté la plus forte hausse en termes 
absolus (780 tonnes), alors que les marchandises du secteur 
autre international ont connu la plus forte hausse en termes 
de pourcentage (13.7%), et celles du secteur transfrontalier 
ont baissé de 2.5%. 


L’aéroport international Lester B. Pearson a enregistré la 
plus forte baisse, soit 3 397 tonnes de moins (-4.7%). Pour 
cet aéroport, les marchandises dans les secteurs intérieur 
et autre international ont baissé de 6.0% et 7.0% 
respectivement, alors que les marchandises dans le secteur 
transfrontalier ont augmenté de 2.8%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 


Statistics Canada Cat. 51-004 


Statistique Canada Cat. 51-004 


Aviation Statistics Centre - Service Bulletin Centre des statistiques de l’aviation - Bulletin de service 
Vol. 24, No. 8 Vol. 24, n° 8 


TABLE 3. TABLEAU 3. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Totaux des mouvements d’aéronefs pour les 25 principaux 


Canada Towered Airports, October 1991 aéroports avec tour de contréle de Transports Canada, 
octobre 1991 
Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change 
October October date Year-to-date 
1991 1991/1990 1991 1991/1990 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Octobre Variation Cumulati f Variation 
Octobre cumulative 
% % 
1 Lester B. Pearson Int’l. ONT. 27,631 -8.2 271,703 =953 
2 Vancouver Int/l. B.C.-C.-B. 23,941 -10.9 246,739 “9.5 
3 St. Hubert QUE.-QC. rar aas 14.8 180,717 -14.9 
4 Boundary Bay B.C.-C.-B. 19,729 17.8 204 , 847 12.4 
5 Abbotsford B.C.-C.-B. 18,112 3.9 154,095 léoth 
6 Montréal Int/l. QUE.-QC. T7525 = Orn 167,012 -8.3 
if Calgary Int’l. ALTA.-ALB. 17,322 =o 175,163 -4.3 
8 Victoria Int“) 8.G.-Ce-68. 15,903 6.7 162,660 -10.0 
9 Toronto Buttonville ONT. 14,439 -23.4 145 ,549 -25.9 
10 Ottawa Int’l. ONT. 14,096 -15.6 139, 283 “12.5 
11 Winnipeg MAN. 12,038 = OA 119,331 -10.8 
12 Québec QUE.-QC. 11,418 1.8 122,180 Eee) 
13 Springbank ALTA.-ALB. 11,323 -15.2 123, 781 225 
14 Thunder Bay ONT. 11,302 -2.8 90,305 =Oh> 
15 Pitt Meadows B.C.-C.-B. 11,165 20.8 100,419 -10.1 
16 Halifax Int’l. N.S.-N.-E. 9,854 6.8 95,058 155 
17 North Bay ONT. 9,844 =ie9 93 ,843 10.3 a 
18 Edmonton Mun. ALTA.-ALB. 9,729 -9.7 106,135 “9.4 
19 Toronto Island ONT. 9,589 0.5 103,820 -3.4 
20 Hamilton City ONT. 9,153 -10.4 101,152 SElde) 
21 London ONT. 8,574 -12.0 95,201 ASAIs 
22 St. Honoré QUE.-QC. 8,295 -12.8 83,019 -10.0 
23 Sault Ste. Marie ONT. 7,714 62.8 54,809 15.0 
24 Sudbury ONT. 7,480 -8.3 94,222 27.0 
25 Saskatoon SASK. 7,408 -24.5 81,227 -15.4 
Total - Above airports/Aéroports ci-dessus 334 , 861 -3.2 3,312,270 -6.1 
Total - Transport Canada Towers (56)/ 472,087 -5.2 4,793,465 -7.1 


Total - Tours de Transports Canada (56) 


Statistics Canada Cat. 


In October 1991, total movements at the 56 Transport 
Canada towered airports decreased by 5.2% from October 
1990. Itinerant movements decreased by 4.1% to 296 
thousand while local movements decreased by 7.0% to 176 
thousand compared to the same month last year. 


In the first ten months of 1991, total movements at all 
Transport Canada towered airports decreased by 7.1% over 
the same period last year. Itinerant movements decreased 
by 6.1% to 3.0 million while local movements decreased by 
8.8% to 1.8 million. 


The largest percentage increase in October was 62.8% at 
Sault Ste. Marie, Ont. The largest decrease was 31.4% at 
St.Andrews, Man. 


For further information, please contact Peter Bailie 
(819) 997-6185. 


51-004 


Au cours du mois d/octobre 1991, les 56 aéroports avec 
une tour de contréle de Transports Canada ont enregistré 
une baisse de 5.2% par rapport au mois d’octobre 1990. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés a 296 milles, soit 
une diminution de 4.1%, alors que les mouvements locaux 
ont diminué de 7.0% par rapport au mois d’octobre 1990 
pour atteindre 176 milles. 


Au cours des dix premiers mois de 1991, les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d’une tour de contréle de 
Transports Canada ont diminué de 7.1% par rapport 4 la 
méme période en 1990. Le nombre de mouvements itinérants 
a totalisé 3.0 millions, soit une diminution de 6.1%, 
alors que le nombre de mouvements locaux a connu une 
diminution de 8.8% pour s’établir a 1.8 millions. 


En octobre, l’augmentation en pourcentage la plus 
importante a été enregistrée a Sault Ste Marie, Ont., soit 
62.8%. La plus forte diminution a été enregistrée a 
St.Andrews, Man., soit 31.4%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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TABLE 4. 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Destination 
statistics, Annual Distribution by Province and Territory, 
1990 and 1991. 


TABLEAU 4. 


Statistiques sur l’origine et la destination des passagers 
aériens sur vols réguliers, trafic  transfrontalier. 
Distribution anmwelle par province et territoire, 1990 et 
1991. 


Province/Territory Change 
Province/Territoire is ees geet 
Wo. -Nbre % 
British Columbia - Colombie-Britannique 1,303,510 1,230,710 “5.6 
Alberta 1,053,190 997,200 -5.3 
Saskatchewan 89,980 79,960 thou 
Manitoba 253,720 210,890 -16.9 
Ontario 4,260,140 3,844,290 -9.8 
Quebec - Québec 1,790,140 1,680,310 =6an) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 59,120 48,790 tino 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 195 , 740 178,400 -8.9 
Prince Edward Island - ile-du-Prince-Edouard 20,970 17,910 -14.6 
Newfoundland - Terre-Neuve 56,280 44,060 ats 
Northwest Territories - Territoires du Nord-Quest 3,410 3,050 -10.6 
Yukon Territory - Territoire du Yukon 4,520 4,480 -0.9 
Canada 9,090,720 8,340,050 -8.3 


The total number of scheduled passengers travelling between 
Canada and the United States totalled 8.3 million in 1991, 
down 8.3% compared to 1990. The Table above shows how the 
transborder market is split among Canada’s provinces and 
territories. 


As shown in this Table, the largest proportion of 
transborder passenger traffic is concentrated in four 
provinces: Ontario, Quebec, British Columbia and Alberta. 
Combined, these four provinces accounted for 93.0% of all 
transborder passenger traffic. 


In terms of the number of transborder passengers, Ontario 
is the most significant province, recording 3.8 million 
passengers in 1991, nearly half (46.1%) of all transborder 
passenger traffic. It should be noted that Toronto alone 
reported 3.5 million transborder passengers in 1991, 
accounting for 90.1% of transborder traffic recorded for the 
province of Ontario. 


The province of Quebec ranked second, recording 1.7 million 
transborder passengers, less than half of the transborder 
traffic recorded for Ontario. Here, it should be noted that 
Montréal alone reported 1.6 million transborder passengers, 
representing 96.9% of transborder traffic recorded for the 
province of Quebec. 


British Columbia and Alberta were ranked third and fourth 
with 1.2 million and 997.2 thousand transborder passengers, 
representing 14.8% and 12.0% of all transborder passenger 
traffic, respectively. 


Overall, every province and territory recorded decreases in 

transborder traffic. The largest change in terms of the 
number of transborder passengers occurred in Ontario where 
415.8 thousand less passengers were recorded in 1991 than 
last year’s level. In terms of percentage change, the 
largest (-21.7%) decrease was reported by Newfoundland. 


For further information, please contact Mr. Lotfi Chahdi 
(819-997-1386). 


Le nombre total des passagers voyageant sur vols réguliers 
entre le Canada et les Etats-Unis s’est chiffré a 8.3 
millions en 1991, une baisse de 8.3% par rapport 4 1990. Le 
tableau ci-dessus présente la distribution du marché 
transfrontalier total entre les provinces et les territoires 
au Canada. 


Tel qu’illustré dans ce tableau, la plus grande proportion 
du trafic transfrontalier est concentrée dans quatre 
provinces: l’Ontario, le Québec, la Colombie-Britannique et 
l’Alberta. Ensemble, ces quatre provinces ont contribué a 
93.0% du marché transfrontalier total. 


En termes de nombre de passagers transfrontaliers, la 
province de l/Ontario a dominé de trés loin, enregistrant 
3.8 millions passagers en 1991, soit prés de la moitié 
(46.1%) de tout le trafic transfrontalier. Il est important 
de noter que Toronto, & elle seule, a rapporté 3.5 millions 
passagers transfrontaliers en 1991, soit 90.1% du trafic 
transfrontalier enregistré pour la province de l’Ontario. 


La province de Québec s’est classée au deuxiéme rang avec 
1.7 millions passagers transfrontaliers, soit moins de la 
moitié du nombre de passagers rapporté par l/Ontario. Ici, 
il convient de moter que Montréal, & elle seule, a 
enregistré 1.6 million passagers transfrontaliers, comptant 
pour 96.9% du trafic transfrontalier de la province de 
Québec . 


Les troisiéme et quatriéme rangs sont occupés par la 
Colombie-Britannique et |’Aberta avec 1.2 million et 997.2 
milles passagers transfrontaliers, soit 14.8% et 12.0% du 
marché total transfrontalier respectivement. 


Pour l’ensemble du Canada, toutes les provinces et 
territoires ont enregistré des baisses de _ trafic 
transfrontalier. La plus forte variation en termes de 
nombre de passagers a été enregistrée en Ontario, soit 415.8 
milles passagers transfrontaliers de moins par rapport 48 
\’année précédente. En termes de pourcentage, la plus forte 
baisse (-21.7%) a été enregistrée a Terre-Neuve. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Lotfi Chahdi (819-997-1386). 


 _ SS 
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Any aspect of the passenger handling can fall under the 
title of passenger services. This can include almost any 
contact that the passenger would have with the air carrier 
throughout the whole journey. The handling of the 
passenger’s reservation, passenger check-in, on-time 
performance, baggage handling, meals and in-flight services 
are all aspects of passenger services that can shape a 
customer's opinion of the air carrier and their inclination 
to use the carrier again. 


There are some elements of passenger service than can be 
more easily measured and compared. They will receive most of 
the focus in this paper. 


What are the major components of these passenger service 
expenditures? Table 5.1 shows how the money was spent by 
Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. (CAIL) 
in 1990. Canadian carrier’s have deliberately made 
passenger service a key marketing element. 


Tout aspect du traitement des passagers reléve de la 
rubrique des services aux passagers. Cette derniére peut 
comprendre pratiquement tout rapport que le passager a 
pendant le voyage avec la compagnie aérienne. La prise en 
charge des réservations des passagers, |’enregistrement des 
passagers, le respect des horaires de vol, la manutention 
des bagages, le service-repas et le service en vol sont tous 
des aspects des services aux passagers qui influent sur 
l’opinion que le client a de la compagnie aérienne et sur la 
décision de ce dernier de faire 4 nouveau affaire avec cette 


compagnie. 


Certains aspects des services aux passagers sont plus 
facilement mesurables et comparables. Le présent article 
porte plus particuliérement sur ces aspects. 


Quels sont donc les principaux éléments des dépenses des 
services aux passagers? Le tableau 5.1 présente une 
ventilation des dépenses des compagnies Air Canada et les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée (LACI) en 1990. 
Les transporteurs canadiens ont délibérément fait des 
services aux passagers un outil commercial clé. 


TABLEAU 5.1 Dépenses au titre des services aux passagers, 


Air Canada et LACI, 1990 


TABLE 5.1 Passenger Service Expenditures, Air Canada and 
CAIL, 1990 

% 

Cabin crew salaries and expenses 42 

Passenger food and supplies 44 

Other passenger service expenses 14 

Total passenger service expenses 100 


Source: Statistics Canada, Canadian Civil Aviation 


(Catalogue No. 51-206). 


Salaires et dépenses du personnel navigant 
Fournitures et vivres pour les passagers 
Autres dépenses des services aux passagers 


Dépenses totales des services aux passagers 


Source: Statistique Canada, Aviation civile canadienne 


(n° 51-206 au catalogue). 


What has been the trend in passenger service expenditures 
for the major Canadian scheduled service air carriers in the 
period 1986 through 1990? Table 5.2 shows several 
interesting patterns. Air Canada spent a relatively 
constant proportion of its operating expenses on passenger 
services. This remained in the 11.4 - 12.5% range throughout 
this period. It’s major competitor, showed a greater 
variability; CAIL spent slightly more with a range of 10.8 - 

13.1% during the period 1987-1990. In 1986, with CP Air, 
CAIL’s international service predecessor, 12.8% of its 
operating expenses were passenger service costs. Wardair had 
expended more on a percentage basis than any other of the 
major Canadian players, at least until its takeover by PWA 
Corp in 1989. All three Canadian carriers spent a higher 
proportion than the major American carriers on passenger 
services. 


Pour la période allant de 1986 & 1990 inclusivement, 
quelles ont été les tendances dans les dépenses au titre des 
services aux passagers des principaux transporteurs aériens 
canadiens réguliers? Le tableau 5.2 révéle quelques 
tendances intéressantes. Air Canada a consacré aux services 
aux passagers un pourcentage relativement constant de ses 
dépenses d/exploitation. Au cours de la période de 
référence, le pourcentage a varié entre 11.4% et 12.5%. Son 
principal concurrent a affiché une plus grande variabilité. 
Les dépenses de LACI ont été légérement plus élevées, soit 
entre 10.8% et 13.1% au cours de la période 1987-1990. En 
1986, CP Air (le prédécesseur de LACI au titre des 
mouvements internationaux) a consacré 12.8% de ses dépenses 
d’exploitation aux services aux passagers. Les dépenses de 
Wardair & ce titre ont progressé le plus, en pourcentage, 
que toute autre compagnie canadienne importante, du moins 
jusqu’a ce que la PWA Corporation en prenne le contréle en 
1989. Les trois transporteurs canadiens ont consacré aux 
services aux passagers un pourcentage plus élevé que les 
principaux transporteurs américains. 
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TABLE 5.2 Passenger Services Expenditures as a 
Percentage of Total Operating Expenses, 1966- 


TABLEAU 5.2 Dépenses au titre des services aux 


Ppessagers, en pourcentage des 
d’exploitation totales, 1986-1990 


1990 
1986 1987 1988 1989 1990 
Canadian Carriers % Transporteurs canadiens 
Wardair 15.0 15.9 12.6 12.3 Siete Wardair 
Canadian Airlines International ASG 10.8 12.3 12.0 13.1 Lignes aériennnes Canadien International 
Air Canada 11.9 11.4 12.5 11.8 UA Air Canada 
CP Air 12.8 sia ater CP Air 
American Carriers Transporteurs américains 
Delta Airlines 11.4 11.8 11.9 11.5 12.3 Delta Airlines 
American Airlines 11.8 11.8 11.7 11.4 A225 American Airlines 
United Airlines 12.2 11.6 Aes: 10.7 10.1 United Airlines 
Continental Airlines 9.8 9.9 9.7 9.4 8.9 Continental Airlines 
Northwest Airlines 9.3 9.1 9.3 9.1 Northwest Airlines 
Source: Canadian carriers, Statistics Canada Air Carrier Source: Transporteurs canadiens, Statistique Canada, 


Operations in Canada (Catalogue No. 51-002) and 
Canadian Civil Aviation (Catalogue No. 51-206); 
American carriers, International Civil Aviation 
Organization, Financial Data Commercial Air 
Carriers, Series F 


Some caution must be taken in using an aggregate figure 
such as passenger servicing costs to measure the service 
level provided. Many factors can affect the level of 


expenditures. 


The distance flown on average by each passenger is one 
factor. It is more difficult to expend large amounts on 
passengers in food and beverage service on short-haul than 
long-haul flights. The longer the haul, the larger the 
expenditure per passenger. The longer haul on the Canadian 
carriers routes might partially explain their expenditure of 
a higher proportion of their operating costs on passenger 
services. 


Trip distance is not the only explanation, however. The 
industry average for domestic in-flight food expenses in the 
United States is less than US$6 per passenger. Air Canada 
and CAIL have a much higher average ($13.86 and $14.00 
Canadian respectively in 1990). The existence of a high 
service level provider such as Wardair may have been another 
factor for the emphasis on service in the Canadian industry. 
Although at its peak, Wardair captured only 4.8% of 
scheduled service passengers (10.7% of the scheduled service 
Market as measured by passenger-kilometres), the reputation 
of its service and the threat of its potential growth may 
indeed have had a strong influence on Air Canada and CAIL. 


Qpérations des transporteurs aériens au Canada (n° 
au catalogue 51-002) et Aviation civile 
canadienne (n° au catalogue 51-206); transporteurs 
américains, Organisation de l’aviation civile 
internationale, Renseignements financiers 
destransporteurs aériens commerciaux, série F. 


Il faut toutefois faire preuve de prudence lorsque l’on 
utilise des données agrégées comme les couUts des services 
aux passagers pour mesurer le niveau de service fourni. 
Nombre de facteurs peuvent agir sur le niveau des dépenses. 


L’un de ces facteurs est la distance moyenne parcourue par 
passager. Il est plus difficile d’allouer des montants 
élevés aux repas et aux boissons destinés aux passagers sur 
des vols court-courriers que sur des vols long-courriers. 
Plus la distance parcourue est longue, plus les dépenses par 
passager sont élevées. La distance plus élevée des 
itinéraires des transporteurs canadiens peut expliquer en 
partie la raison pour laquelle les services aux passagers 
représentent un pourcentage plus élevé de leurs dépenses 
d‘exploitation. 


La distance du vol n’est toutefois pas le seul facteur qui 
influe sur les dépenses. Aux Etats-Unis, pour |’ensemble du 
secteur, les dépenses moyennes au titre des repas sur des 
vols intérieurs sont inférieures & US$6 par passager. Les 
dépenses moyennes pour Air Canada et LACI sont beaucoup plus 
élevées ($13.86 et $14.00 canadiens respectivement en 1990). 
Comme autre raison possible de l’importance accordée aux 
services aux passagers par les transporteurs aériens 
canadiens, mentionnons la compagnie Wardair qui fournit un 
niveau de service élevé. Bien que traversant une période 
record, Wardair n’a représenté que 4.8% des passagers sur 
des vols réguliers (soit 10.7% du marché des services 
réguliers, mesure établie selon le nombre de passagers- 
kilométres). La réputation des services de Wardair et les 
possibilités de croissance de la compagnie peuvent en effet 
avoir influer fortement sur Air Canada et LACI. 
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The difference in expenditures on passenger services can 
affect more than just the value or quality of the food 
service provided. Whether or not food service will be 
provided at all is sometimes the question. It is of 
sufficient importance to the passenger that this information 
is usually included by airlines in their published 
schedules, in travel agency resources such as the Official 
Airline Guide and in carrier reservation systems. The 
provision of food services is another area where Canadian 
carriers may have an advantage. 


When one looks at the two similar business/government 
markets of New York-Washington and Ottawa-Toronto, there are 
significant differences in the meal services advertised by 
the carriers operating between these points. According to 
the January 1, 1992 Official Airline Guide [see Table 5.3], 
there were 72 different flight listings for Ottawa to 
Toronto, a distance of 364 kilometres. Table 5.3 shows that 
sixteen were listed as breakfast flights, four were listed 
as lunch service flights and fourteen were listed as 
offering snack service. There were 180 flight listings for 
Washington to New York, a distance of 342-367 kilometres 
(depending on the airports used). None were listed as 
breakfast flights, none were listed as lunch service flights 
and fifty-four were listed as offering snack service. 


TABLE 5.3 Food Services--Ottawa-Toronto Versus New York- 
Washington 


City-Pair/ 
Paires de villes 


Food Service/ 
Services-repas 
Ottawa-Toronto breakfast/petit déjeuner 
lunch/déj euner 
snack/casse-croute 
none/aucun repas 

Total 
New- York-Washington breakfast/petit déjeuner 
lunch/déj euner 
snack/casse-croute 
none/aucun repas 

Total 


Source: OAG Desktop Flight Guide, Jan. 1/92, North American 


Edition 


All of the examination up this point would suggest that 
Canadian carriers are spending a greater proportion of their 
expense dollars on passenger services than are the major 
American carriers. At least in some markets, they do appear 
to offer more food services than American carriers. 


How important is the passenger service element in a 
passenger’s choice? Can Canadian carriers offering a higher 
level of service impact on their market share? The 
importance or impact is probably the greatest when other 
factors influencing consumer choice are relatively equal. 
If two carriers are leaving at approximately the same time, 
with similar fares, to the same destination, the service 
factor becomes very important. The question of the quality 
of the meal and beverage service provided while perhaps a 
"frill", gains importance if other factors are equal. 
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Le niveau des dépenses su titre des services aux passagers 
n’agit pas seulement sur la valeur ou la qualité du service- 
repas fourni aux passagers. En fait, on se demande parfois 
si l’on doit fournir ou non le service-repas. Ce facteur a 
suffisamment d/importance aux yeux des voyageurs pour que 
l’on en fasse mention dans les horaires publiés par les 
compagnies aériennes, dans la documentation des agences de 
voyages (comme le Official Airline Guide) et dans les 
systémes de réservations des compagnies aériennes. Les 
services-repas fournis aux passagers constituent un autre 
secteur ou les transporteurs canadiens peuvent bénéficier 
d’un avantage. 


Lorsque |’on examine les deux marchés semblables des 
affaires et du gouvernement que sont les itinéraires New 
York-Washington et Ottawa-Toronto, on observe des 
différences importantes au niveau des services-repas 
annoncés par les transporteurs qui exploitent ces routes. 
Selon le Official Airline Guide publié le 1~ janvier 1992 
(voir tableau 5.3), on a dénombré 72 vols d/Ottawa a 
Toronto, ce qui représente une distance de 364 kilométres. 
Selon le tableau 5.3, 16 de ces vols incluaient le petit 
déjeuner, quatre incluaient le déjeuner et 14 incluaient un 
casse-croute. Par ailleurs, on a dénombré 180 vols de 
Washington & New York, soit ume distance de 342 a 367 
kilométres (selon les aéroports utilisés). Aucun des vols 
n’incluait le petit déjeuner ou le déjeuner; par contre, 54 
vols incluaient un casse-croute. 


TABLEAU 5.3 Services-repas -- Ottawa-Toronto et 
Mew York-Washington 


Number of Flight % of 
Listings/Wombre de Flights/Pourcentage 
vols annoncés de vols 
16 22 
4 6 
14 19 
38 53 
72 100 
0 0 
0 0 
54 30 
126 70 
180 100 


Source: OAG Desktop Flight Guide, 1° janvier 1992, édition 
nord-américaine. 
Jusqu’ici, tout semble indiquer que les transporteurs 


canadiens, par rapport aux principaux transporteurs 
américains, consacrent un pourcentage plus élevé de leurs 
dépenses d’exploitation aux services aux passagers. Sur 
certains marchés du moins, ils semblent offrir davantage de 
services-repas que les compagnies aériennes américaines. 


Quelle importance le passager accorde-t-il aux services 
aux passagers au moment de choisir une compagnie aérienne? 
Les transporteurs canadiens qui offrent un niveau de service 
élevé peuvent-ils influer sur leur part du marché? Le degré 
d’importance ou d/incidence des services offerts est 
probablement le plus élevé lorsque les autres facteurs qui 
influencent le choix du consommateur sont égaux. Ainsi, si 
deux vols sont offerts & la méme heure, au méme tarif, pour 
la méme destination, le facteur services prendra alors 
beaucoup d’importance. Si les autres facteurs en présence 
sont égaux, la question de la qualité du service-repas, 
quoique accessoire, revét alors de |’ importance. 
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Do Canadian carriers provide a better level of passenger 
service than their American competition? The figures in 
Table 5.2 show that they spend a higher proportion of their 
operating expenses on passenger services. Could Canadian 
carriers use their attention to passenger services to be 
more competitive, especially within the North American 
context? This would make sense if it was felt that the 
increased spending and attention to passenger services could 
influence the consumer's choice of a carrier. 


Canada’s international scheduled air carriers are facing 
a world of great change and increasing competition. The 
prospect of a new bilateral air agreement with the United 
States, raises the possibility of new opportunities but also 
new competitive pressures. One area that may help the 
Canadian carriers to compete in this market and in the world 
market is their level of passenger services provided. The 
major Canadian air carriers have historically devoted a 
higher proportion of their resources to the provision of 
passenger services than have the major American air 
carriers. This means that they have an advantage that does 
not require an increase in expenditures to obtain other than 
to inform the consumer of its existence. If the service 
level is maintained, and if it is made known to their 
prospective passengers, passenger service could be the 
advantage they need to maintain an adequate market share. 


[A more extensive version of this article will be 
published in the 1991 edition of Canadian Civil Aviation, 
catalogue 51-206.) 


For further information, please contact Mr. G. Baldwin 
(819-997-6942). 


Les transporteurs canadiens fournissent-ils un niveau plus 
élevé de services aux passagers que leurs concurrents 
américains? Le tableau 5.2 révéle qu’ils y consacrent un 
pourcentage plus élevé de leurs dépenses d’exploitation. 
Les transporteurs canadiens peuvent-ils se servir de cet 
atout pour étre plus concurrentiels, surtout dans le 
contexte nord-américain? Cela serait logique si |’on croyait 
que |’ augmentation des dépenses et de |’ importance accordées 
aux services aux passagers pouvait influencer le choix du 
consommateur . 


Les transporteurs canadiens internationaux qui offrent des 
services réguliers doivent évoluer dans un milieu changeant 
et de plus en plus concurrentiel. La possibilité d’un nouvel 
accord bilatéral de transport aérien avec les Etats-Unis 
laisse présager des débouchés mais également une lutte 
concurrentielle accrue. Le niveau de service que fournissent 
les transporteurs canadiens peut constituer un atout sur ce 
marché et sur le marché mondial. Depuis toujours, les 
principaux transporteurs aériens canadiens consacrent un 
pourcentage plus élevé de leurs dépenses aux services aux 
passagers, comparativement aux principaux transporteurs 
aériens américains. Cela signifie que les compagnies 
aériennes canadiennes bénéficient donc d’un avantage. Il 
n’est pas nécessaire d’y consacrer des  dépenses 
additionnelles; il suffit simplement d’en informer le 
consommateur. Si le niveau de service est maintenu, et si ce 
fait est connu des passagers éventuels, les services aux 
passagers constitueront l’atout dont les transporteurs 
canadiens ont besoin pour conserver une part équitable du 
marché. 


(Une version plus compléte de cette étude paraitra dans 
l'édition de 1991 de la publication Aviation civile 
canadienne, catalogue 51-206.) 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. G. Baldwin (819-997-6942). 
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Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
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Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 
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HIGHLIGHTS 


o Canadian Level I air carriers reported a _ poorer 
operating performance in the second quarter of 1992, as 
compared to this period in 1991. Although passenger 
counts are up, carriers noted a decrease in yields, due 
to competitive forces. 


o Preliminary first quarter 1992 data showed the first 
year-over-year increase in total enplaned and deplaned 
passengers since the third quarter of 1990. However, 
in absolute terms, traffic volume had not yet recovered 
to its first quarter 1987 level. 


o Preliminary first quarter 1992 data indicated that the 
number of passengers travelling on international 
charter services increased by 12% compared to the 
corresponding 1991 figure. International charter 
operations appeared to be on the rebound following a 
poor first quarter season in 1991. 


o In the 12 months of 1991, total movements at all 
Transport Canada towered airports decreased by 7% over 
the same period last year. 


© In 1991, 69% of passengers on duopolistic routes 
travelled on a discounted ticket, compared to 59% on 
oligopolistic routes and to 57% on monopolistic routes. 


Oo In 1989, after PWA Corporation took over Wardair, the 
discount air fares on oligopolistic routes increased by 
10%. During that year, the discount air fares increased 
more substantially on monopolistic (17%) and 
duopolistic (30%) routes. 


Recent Release 

Air Passenger Origin and Destination: Canada/United States 
Report, 1991 (Catalogue No. 51-205). 

Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 

Issued in September 1992. 

Note of Appreciation 

Canada owes the success of its statistical system to a 
longstanding cooperation involving Statistics Canada, the 
Citizens of Canada, its businesses and governments. 


Accurate and timely statistical information could not be 
produced without their continued cooperation and goodwill. 
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FAITS SAILLANTS 


o Les transporteurs aériens canadiens de niveau | ont 
connu une performance médiocre au cours du deuxiéme 
trimestre de 1992 comparé a cette période en 1991. Bien 
que le nombre de passagers ait augmenté, les 
transporteurs ont déclaré une baisse dans les revenus 
moyens a cause de la concurrence. 


o Les données provisoires du premier trimestre de 1992 
révélent, pour la premiére fois depuis le troisiéme 
trimestre de 1990, une augmentation du nombre total de 
passagers embarqués et débarqués au cours de la période 
de comparaison. Cependant, en termes absolu, le volume 
de trafic n’a pas repris le niveau atteint au premier 
trimestre de 1987. 


o Les données provisoires du premier trimestre de 1992 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur vols 
nolisés internationaux a augmenté de 12% comparé 4a la 
méme période en 1991. Les services nolisés 
internationaux montrent des signes de croissance aprés 
une faible saison au premier trimestre de 1991. 


o Au cours des 12 mois de 1991, les mouvements totaux aux 
aéroports dotés d/une tour de contréle de Transports 
Canada ont diminué de 7% par rapport a la méme période 
en 1990. 


o En 1991, 69% des passagers empruntant les routes a 
concurrence duopolistique ont voyagé a prix réduit, 
comparativement a 59% sur les routes @ concurfence 
oligopolistique et a 57% sur les routes exclusives. 


o En 1989, suite a l’acquisition de Wardair par la Société 
PWA, les tarifs réduits ont augmenté de 10% sur les 
routes & concurrence oligopolistique. Au cours de cette 
année-la, les tarifs réduits ont augmenté plus fortement 
sur les routes exclusives (17%) ou a concurrence 


duopolistique (30%). 
Mise en circulation récente 


Origine et destination des passagers aériens: Rapport sur 
le trafic Canada/Etats-Unis, 1991 (N° 51-205 au catalogue). 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Mise en circulation, septembre 1992. 
Note de reconnaissance 


Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un 
partenariat bien établi entre Statistique Canada et la 
population, les entreprises et les administrations 
canadiennes. Sans cette collaboration et cette bonne 
volonté, il serait impossible de produire des statistiques 
précises et actuelles. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux transporter 


Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level I, 
aériens canadiens, niveau I, juin 1992 (données provisoirs 


June 1992, (Preliminary Data) 


Change 
June Change Year-to-Date Year-to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 1992 1992/1991 1992 1992/1991 STATISTIQUES D’EXPLOIT 
Juin Variation Cumulati f Variation 
cumulative 
Scheduled and Charter Services ‘000 % ‘000 % Services réguliers et 
d‘affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers -Réguliers 
- Domestic 1,289 10.9 6,520, 1.8 - Intérieur 
- International 558 8.3 S700, 9.6 - International 
- Total 1,847 10.1 9,604 4.2 - Total 
Passengers - Charter 67 -19.3 951 10.2 Passagers - Affrétements 
Passengers - Total 1,914 8.8 10,555 4.7 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 823 382 1523. 8 722 940 358) Réguliers - Intérieur 
- International 2 312 367 15.8 11 208 021 9.8 - Internationa 
- Total 4 135 749 15.6 19 930 961 7.8 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 141 773 -24.2 2 132 003 555 Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 4 277 523 326 22 062 965 Ue Passagers-kilométres - Tot 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponik 
Scheduled 6 110 566 8.9 31 111 595 2.0 - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponik 
Charter 179 970 -25.3 2 607 201 2.8 - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilometres disponik 
Total 6 290 536 UE 33 718 796 2.0 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage 
Scheduled % 67.7 ayers 64.1 sieve Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage 
Charter % 78.8 aoe 81.8 eee Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage 
Total % 68.0 65.4 aie Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de 
marchandises - 
Scheduled 122 939 0.3 630 312 SEA) Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de 
marchandises - 
Charter 210 61.8 3 092 12.4 Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de 
marchandises - 
Total 123 150 0.4 633 404 -3.4 Total 
Hours Flown 67 Sat 393 2.9 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 280 534 74-0) 1 551 621 “2.7 Consommation de carburant 


Available on CANSIM: Matrix 385 


Level I air carriers consist of Air Canada, Canadian 


Airlines International Limited, AirBC and Time Air. 


turbomoteurs - litres 


| 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 
Les transporteurs de niveau I comprennent Air Canada, | 


Lignes aériennes Canadien International Limitée, AirBC! 
Time Air. 


The month of June 1992 marked the third consecutive month 
that Canadian Level I air carriers reported an increase in 
total passengers and total passenger-kilometres, over the 
same month of the previous year. While scheduled services kilométres a été enregistrée comparé au méme mois de | /anr' 
increased in June, charter services performed by these précédente. Alors que les services réguliers se sont acc! 
carriers dropped substantially, from June of 1991. Much of en juin, les services d/affrétement effectués par | 
the increase in the scheduled passengers has taken place in transporteurs ont baissé substantiellement par rappor 
international markets. (Please see Figure 1.1 on page 4.) juin 1991. L’augmentation des passagers des vols réguli’ 

s’explique en grande partie par la hausse sur les marc! 
internationaux. (S’il vous plait, voir la figure 1.1 del 
page 4.) 


Le mois de juin 1992 a été pour les transporteurs aéri’ 
canadiens, le troisiéme mois consécutif pour lesquel | 
hausse du total des passagers et du total des passage’ 
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‘Monthly Financial Statistics” for Major Canadian Airlines, 
‘Level I, April, May, June 1992 (Preliminary Data) 
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TABLEAU 2. 


Statistiques mensuelles sur les finances “’ des principaux 
transporteurs aériens canadiens, niveau I, avril, mai, juin 
1992 (données provisoires) 


Current Change 
Month Change Year-to Date Year-to-Date 
FINANCIAL STATISTICS 1992 1992/1991 1992 1992/1991 STATISTIQUES FINANCIERES 
Mois Variation Cumulatif Variation 
courant cumulative 
$'000 % $'000 % 

April Avril 
Operating Revenue - Recettes d’exploitation - 

Scheduled Services 384 ,839 =e 1,493,042 -3.8 Services réguliers 
Operating Revenue - Recettes d’exploitation - 

Charter Services 19,420 27.2 101,774 2 Services d/affrétements 
Total Operating Revenue 431,812 ies 1,719,591 0.6 Total des recettes d’exploitation 
Total Operating Expenses 486 , 287 525 1,932,580 -0.8 Total des dépenses d’exploitation 
Total Interest Expenses 23,562 =e 93,138 =220 Total des intéréts versés 
May Mai 
Operating Revenue - Recettes d’exploitation - 

Scheduled Services 438,978 -0.4 1,932,020 Wigs) Services réguliers 
Operating Revenue - Recettes d’exploitation - 

Charter Services 11,655 10.0 113,429 3.0 Services d’affrétements 
Total Operating Revenue 473,631 ene 2,193,221 1.0 Total des recettes d’exploitation 
Total Operating Expenses 507,699 SIGUA 2,440,279 0.1 Total des dépenses d’exploitation 
Total Interest Expenses 27,393 St 120,531 15 Total des intéréts versés 
June Juin 
Operating Revenue - Recettes d’exploitation - 

Scheduled Services 485 , 966 0.4 2,417,986 = 25 Services réguliers 
Operating Revenue - Recettes d’exploitation - 

Charter Services 9,178 -29.8 122,607 0.5 Services d/affrétements 
Total Operating Revenue 522,990 3.4 2,716,211 1.4 Total des recettes d’exploitation 
Total Operating Expenses 488 , 267 1.8 2,928,546 0.3 Total des dépenses d’exploitation 
Total Interest Expenses 27,368 Sal 147,899 0.7 Total des intéréts versés 


© Monthly financial statistics for major Canadian airlines 
are published after the end of each quarter. This 
reflects the reporting procedure of the participating 
carriers effective January 1989. 


Although June 1992 financial data represented an improved 
Operating income over June of 1991, the operating losses in 
April and May of 1992 were larger than in 1991 (please see 
Figure 2.1 on page 4). Overall, carriers reported a poorer 
Operating performance in the second quarter of 1992, 
relative to the second quarter of 1991. Carriers noted that 
although passenger counts had increased, yields were lower 
due to competitive forces. 
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Les statistiques financiéres mensuelles des principaux 
transporteurs aériens canadiens sont publiées a la fin 
de chaque trimestre. Cette présentation refléte les 
procédures de  déclaration des transporteurs 
participants et est effective depuis janvier 1989. 


Bien que les données financiéres de juin 1992 représentent 
une amélioration du revenu d’exploitation comparé au mois de 
juin 1991, les pertes d’exploitation en avril et mai 1992 
étaient supérieures 4 celles enregistrées en 1991 (voir 
figure 2.1 de la page 4). Dans l’ensemble, les 
transporteurs ont connu une performance médiocre au deuxiéme 
trimestre de 1992 comparé au deuxiéme trimestre de 1991. 
Les transporteurs ont constaté que méme si le nombre de 
passagers avait augmenté, les revenus moyens furent plus bas 
& cause de la concurrence. 
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Figure 1.1 Figure 1.1 
Comparison of Domestic and Comparaison des passagers interieurs 
International Scheduled Passengers et internationaux réguliers 
June 1991 to June 1992 juin 1991 a juin 1992 ay 
Thousands Milliers 


++ Domestic/Intérieur + International 
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Figure 2.1 Figure 2.1 


Comparison of Operating Revenues and Comparaison des recettes et des dépenses 


Expenses from June 1991 to June 1992 = d'exploitation de juin 1991 a juin 1992 
Millions Millions 
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TABLE 3.1. TABLEAU 3.1. 
Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 principaux 
50 Canadian Airports, by Type of Service - First Quarter aéroports canadiens, par genre de service - Premier 
1992 (Preliminary Data) trimestre 1992 (données provisoires) 
Major Regional and Major Change 
Rank Airports Scheduled Local Sched. Charter First 
Services Services Services Total Quarter 
= = = ss 1992/1991 
Rang Aéroports Principaux Services Principaux Total Variation 
services réguliers services premier 
réguliers régionaux et d‘affré- trimestre 
locaux tement 
y 4 
1 Lester B. Pearson International ONT 3,314,939 268,195 844 ,838 4,427,972 4.4 
2 Vancouver International BC-CB 1,499,438 345 ,348 164,709 2,009,495 2.9 
3. Montréal/Dorval Intl QUE-QC 976,636 249,941 124,462 1,351,039 -2.0 
4 Calgary International ALTA-ALB 772,838 185 , 665 68 , 895 1,027,398 Thee} 
5 Montréal/Mirabel Intl QUE-QC 264 643 5,678 385 ,078 655,399 Ven 
6 Ottawa International ONT 437,739 108,091 50,393 596,223 se) 
7 Winnipeg International MAN 341,663 82,523 67,488 491,674 0.8 
8 Halifax International NS-NE 267,379 189, 287 17,213 473,879 -3.7 
9 Edmonton International ALTA-ALB 347,290 10,136 53,713 411,139 -1.8 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 100,192 107,988 75 208,255 “9.3 
11. Québec QUE-QC 22,983 91,619 80,008 194,610 4.5 
12 Regina SASK 63,464 57,962 13,641 135,067 -1.6 
13. Victoria International BC-CB 15,674 110,811 7,053 133,538 = Om 
14 Saskatoon SASK 51,344 65,536 15,863 132,743 = 55 
15 St. John’s NFLD-TN 62,055 61,025 672 123,752 Pan 
16 Thunder Bay ONT 72,347 46,773 4 119,124 -0.2 
17 Kelowna BC-CB - 62,264 4,065 66,329 =16.1 
18 London ONT = 57,518 4,701 62,219 16.7 
19 Moncton NB WEES) 39,360 880 55,765 ie 
20 Sudbury ONT = 53,997 = 53,997 -4.0 
21. Prince George BC-CB 35,387 13,348 238 49 ,063 “17.7 
22. Fredericton NB 15,592 31,189 46,781 6.4 
23. Saint John NB 12,350 30,191 2 42,543 -2.0 
24 Yellowknife NWT-TNO 17,863 24,445 - 42,308 =4 a 
25 Timmins ONT ~ 41,907 6 41,913 =. 
26 Sault Ste Marie ONT 58 39,379 = 39,437 Thoth 
27 Vancouver-Seaplane Base BC-CB 2 36,471 © 36,471 OFF 
28 Windsor ONT 136 35,692 13 35,841 =U 
29 Toronto Island ONT = 35,592 - 35,592 (ach 
30 Deer Lake NFLD-TN 4,689 29,347 = 34,036 Nes 
31 Charlottetown PEI-iPE 3,528 29,017 363 32,908 -12.9 
32 Sydney ONT. 61 31,796 = 31,857 -4.8 
33. Victoria-Inner Harbour BC-CB - 31,454 = 31,454 =O55 
34 Sept-Iles QUE-QC . 2 27,929 = 27,929 =0 
35 Kamloops BC-CB = 23,115 2,574 25,689 =13°3 
36 Prince Rupert BC-CB 13,315 11,287 = 24,602 12.8 
37 Whitehorse YT-TY 22,215 1,361 666 24,242 8.3 
38 Thompson MAN 9,590 13,153 = 22,743 eS 
39 Gander International NFLD-TN c 21,341 2 21,343 2.3 
40 North Bay ONT = 20,910 = 20,910 -6.5 
41 Grande Prairie ALTA-ALB = 19,649 t 19,649 -15.0 
42 Lethbridge ALTA-ALB = 19,163 = 19,163 = ele 
43 Cranbrook BC-CB = 19,034 - 19,034 -8.8 
44 Fort St John BC-CB 133 18,642 . 18,775 -37.8 
45 Goose Bay NFLD-TN 6,246 11,800 © 18,046 16 
46 Toronto/Buttonville ONT = 16,337 = 16,337 =20).9 
47 Fort McMurray ALTA-ALB 11,188 5,019 2 16,207 “20.5 
48 Nanaimo BC-CB = 15,822 a 15,822 -7.9 
49 Castlegar BC-CB - 15,703 - 15,703 -5.4 
50 Sioux Lookout ONT - 15,363 = 15,363 19.0 


Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 8,778,500 2,885 , 263 1,907,615 13,571,378 


Sb 
‘ 
wi 
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TABLE 3.2. 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers by Sector and by 
Type of Service - First Quarters 1991 and 1992 (Preliminary 
Data) 


TABLEAU 3.2. 


Passagers payants embarqués et débarqués selon le secteur ¢ 
selon le genre de service - Premiers trimestres 1991 et 1% 
(données provisoires) 


First First Change First 
Quarter Quarter Quarter 
Sector/ 1991 1992 1992/1991 Secteur/ 
Type of Service premier premier Variation Genre de service 
trimestre trimestre premier 
trimestre 
’ 

Domestic 9,147,921 8,817,216 =3.6 Intérieur 
Transborder Saece, 1:70 3,477,961 7.9 Transfrontalier 
Other International 1,659,658 1,888,381 13.8 Autre international 
Major Scheduled Services 8,776,228 8,839,076 0.7 Principaux services réguliers 
Regional and Local Services réguliers régionaux 
Scheduled Services 3,590,551 3,432,059 -4.4 et locaux 
Major Charter Services 1,662,976 1,912,423 15.0 Principaux services d’affrétement 


Preliminary first quarter 1992 data showed the first year- 
over-year increase in total enplaned and deplaned passengers 
since the third quarter of 1990. However, in absolute 
terms, traffic volume had not yet recovered to its first 
quarter 1987 level. 


Table 3.2 shows that while domestic traffic declined by 
3.6% over the comparison period, transborder and other 
international had increases of 7.9% and 13.8% respectively. 
This explains why regional and local scheduled services 
traffic (which is predominantly domestic) declined by 4.4% 
while major scheduled services and major charter services 
traffic had overall increases in traffic. 


Although 31 of the top 50 airports had decreases in 
traffic, 6 of the top 10 had increases in traffic volume. 
The two busiest airports, Lester B Pearson and Vancouver 
International, had increases of 4.4% and 2.9% respectively. 
This was the first time since the third quarter of 1990 that 
both these airports showed an increase in passengers. In 
both cases, these increases were due to transborder and 
other international traffic. 


Mirabel had a significant increase in traffic volume over 
the comparison period (12.1%). This was due to increased 
transborder (26.9%) and other international (10.0%) charter 
traffic as well as a 15.3% increase in major scheduled 
services other international traffic. 


Traffic volume on major charter services showed strong 
gains on all sectors. The domestic charter market continued 
it’s rapid growth with a 48.1% year-over-year increase. 
Transborder and other international had increments of 13.0% 
and 11.7% respectively. 


Major scheduled services and regional and local scheduled 
services both had decreases in domestic traffic together 
with moderate increases in transborder traffic. Other 
international traffic on major scheduled services increased 
by 15.5%. 


For further information, please contact Rolf Hakka (819- 
953-3347). 


Les données provisoires du premier trimestre 1992 révélent 
pour la premiére fois depuis le troisiéme trimestre de 199( 
une augmentation du nombre total de passagers embarqués ¢ 
débarqués au cours de la période de comparaison. Cependant 
en termes absolu, le volume de trafic n’a pas repris | 
niveau atteint au premier trimestre de 1987. 


Le tableau 3.2 montre que le trafic dans le sectet 
intérieur a baissé de 3.6% comparativement au _ premi¢ 
trimestre de 1991, tandis que celui dans les secteul 
transfrontalier et autre international a augmenté de 7.9% ¢ 
13.8% respectivement. Ceci explique la baisse de 4.4% dar 
le trafic des services réguliers régionaux et locaux (lequi 
se retrouve principalement dans le secteur intérieur) tand' 
que, dans l’ensemble, les principaux services réguliers ¢ 
les principaux services d/affrétement ont enregistré di 
hausses dans leur volume de trafic. 


Bien que le trafic & 31 des 50 principaux aéroports a 
diminué, 6 des 10 principaux aéroports ont enregistré di 
augmentations dans te volume de trafic. Les deux aéropor 
les plus achalandés soit les aéroports internationau; 
Lester B. Pearson et Vancouver, ont déclaré des hausses | 
4.4% et 2.9% respectivement. C’était la premiére fo 
depuis le troisiéme trimestre de 1990 que ces deux aéropor 
rapportaient des augmentations de passagers. Dans les de’ 
cas, ces hausses étaient attribuables au _ traf 
transfrontalier et autre international. | 


Le volume de trafic & Mirabel s’est accru de fag 
eee au cours de la période de comparaison (12. 12) 
Ceci s’explique par la croissance du nombre de passagers d_ 
vols d/affrétement dans les secteurs transfrontalier (26.9 
et autre international (10.0%) ainsi que par la hausse 
15.3% des passagers sur les principaux services régulie| 
dans le secteur autre international. | 


Le volume de trafic des principaux services d’/affréteme 
a fortement augmenté dans tous les secteurs. Le marché d/ 
vols nolisés intérieurs a soutenu cette croissance rapi) 
avec une hausse de 48.1% sur la base d/une année a |’ autr 
Pour leur part, les secteurs transfrontalier et aut 
international ont enregistré des augmentations de 13. 0% 
11.7% respectivement. 


Le trafic intérieur était en baisse pour les principe! 
services réguliers et pour les services réguliers régiona! 
et locaux tandis que le trafic transfrontalier démontrait } 
faibles hausses. Les principaux services réguliers ¢! 
enregistré une augmentation de 15.5% dans le secteur aut? 
international. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiqt’ 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 4. 


International Charter Passengers, by Region. First Quarters 


1990 to 1992 (Preliminary Data for 1992) 
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TABLEAU 4. 


Passagers des vols nolisés internationaux, par région. 
Premiers trimestres 1990 4 1992 (données provisoires pour 
1992) 


First Quarter 


Region 1990 

Premier Premier 

trimestre trimestre 
Africa 468 - 
Asia 344 - 
Europe 44,296 43,756 
Southern 891,336 720,339 
United States 1,015,220 805,993 
Total 1,951,664 1,570,088 


Preliminary first quarter 1992 data indicated that the 
number of passengers travelling on international charter 
services increased by 11.9% compared to the corresponding 
1991 figure. International charter operations appeared to 
Poe the rebound following a poor first quarter season in 


The United States region, with 912,837 charter passengers, 
was well on the way to recovering from last year’s weak 
charter market. Florida, the top charter market for 
Canadians in this region, reported a 13.5% increase over the 
first quarter 1991 for a total of 632,313 charter 
passengers. Air Transat and Nationair made the largest 
percentage gains in the Florida market: 85.4% for Air 
Transat to 28,614 passengers and 81.7% for Nationair to 


102,424 passengers. However, Canadian’ Airlines 
International was the top ranking air carrier in this 
market, serving 160,735 passengers to/from Florida. Nevada, 


the United States’ second ranked charter market, increased 
5.5% to 154,261 passengers. Puerto Rico, meanwhile, staged 
a charter comeback, reporting 20,891 passengers in first 
quarter of 1992 compared to only 437 passengers a year 
earlier. Air Canada and Air Transat were the main carriers 
to serve this destination in the first quarter of 1992. 


After two years of first quarter decreases, the Southern 
region finally reported increased passenger numbers compared 
to the first quarter of the preceding year. This return to 
growth was led by the Southern region’s main charter 
markets: Mexico, up 6.0% to 380,755 passengers, the 
Dominican Republic, up 13.8% to 127,668 passengers and Cuba, 
up 24.4% to 78,764 passengers. The majority of the Southern 
region’s countries reported an upturn compared to the first 
quarter of 1991; the most noteworthy were Antigua and 
Columbia, up 680.9% and 186.5% to 5,802 and 27,742 
passengers, respectively. 


Europe’s charter numbers for the first quarter continued 
to decrease from the all time high of 50,282 passengers 
attained in 1989. Its major charter markets, France and the 
United Kingdom, decreased by 64.5% and 36.1% to report 5,552 
and 5,193 passengers, respectively, in the first quarter of 
1992. Nationair’s contract with National Defence, 
transporting military personnel between Canada and Germany, 
helped boost Germany’s charter data from nil in the first 
quarter 1991 to approximately 8 thousand in the first 
quarter of 1992. 


For further information, please contact K. Tieman (819- 
997-6173). 
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First Quarter Change Change 
1992 1991/1990 1992/1991 Région 
Premier Variation Variation 
trimestre 
y 4 x 
607 -100.0 Afrique 
= -100.0 = Asie 
37,738 -1.2 -13.8 Europe 
806,441 -19.2 12.0 Sud 
912,837 -20.6 13.3 Etats-Unis 
1,757,623 -19.6 11.9 Total 


Les données provisoires du premier trimestre de 1992 
indiquent que le re de passagers voyageant sur vols 
nolisés internationaux a augmenté de 11.9% c ré a la méme 
période en 1991. Les services nolisés internationaux 
montrent des signes de croissance aprés une faible saison au 
premier trimestre de 1991. 


La région des Etats-Unis, avec 912,837 passagers nolisés, 
récupére bien comparativement au faible marché nolisé de 
l’année précédente. La Floride, le principal marché nolisé 
pour les Canadiens dans cette région, a enregistré une 
hausse de 13.5% en regard du premier trimestre de 1991 pour 
un total de 632,313 passagers nolisés. Air Transat et 
Nationair ont connu les gains en pourcentage les plus élevés 
dans le marché de la Floride: 85.4% pour Air Transat a 
28,614 passagers et 81.7% pour Nationair a 102,424 
passagers. Cependant, la compagnie les Lignes aériennes 
Canadien International était classée au premier rang dans ce 
marché, transportant 160,735 passagers en provenance et a 
destination de la Floride. Le Nevada, le deuxiéme marché 
nolisé des Etats-Unis, a augmenté de 5.5% pour atteindre 
154,261 passagers. Porto Rico, cependant, a connu une forte 
croissance enregistrant 20,891 passagers nolisés au premier 
trimestre de 1992 par rapport a 437 passagers seulement une 
année plutdt. Air Canada et Air Transat étaient les 
principaux transporteurs a desservir cette destination au 
premier trimestre de 1992. 


Aprés deux années de baisse au premier trimestre, la 
région du Sud a finalement rapporté des nombres de passagers 
croissants par rapport au premier trimestre de l’année 
précédente. Ce retour a la croissance a été mené par les 
principaux marchés nolisés de la région du sud: le Mexique, 
en hausse de 6.0% & 380,755 passagers; la République 
Dominicaine, en hausse de 13.8% 4 127,668 passagers et Cuba, 
en hausse de 24.4% &@ 78,764 passagers. La plupart des pays 
de la région du Sud ont connu une amélioration 
comparativement au premier trimestre de 1991. Les hausses 
les plus remarquables sont rapportées par Antigua et la 
Colombie, soit 680.9% et 186.5% pour atteindre 5,802 et 
27,742 passagers respectivement. 


Le trafic du premier trimestre pour l’Europe a continué a 
baisser par rapport au niveau record de 50,282 passagers 
atteint en 1989. Ces principaux marchés nolisés, la France 
et le Royaume-Uni, ont baissé de 64.5% et 36.1% pour 
rapporter 5,552 et 5,193 passagers respectivement au premier 
trimestre de 1992. L’accord de Nationair avec la défense 
nationale pour transporter le personnel militaire entre le 
Canada et |’Allemagne a aidé a relever les données nolisées 
de l’Allemagne de néant au premier trimestre de 1991 a 
approximativement 8 milles au premier trimestre de 1992. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada Totaux des mouvements d/aéronefs pour les 25 principa 
Towered Airports, 1991. aéroports avec tour de controle de Transports Canada, 199 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Total Change Itinerant Local 
1991/1990 
Totaux Variation Itinérant Locaux 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 
% 
1 Lester B. Pearson International ONT 322,278 -8.9 322,278 = 
2 Vancouver Int/l. BC-CB 288, 106 =O2 288, 106 = 
3 Boundary Bay BC-CB 232,957 WSeut 85,107 147,850 
4 St. Hubert QUE-QC 209,632 -13.9 79,200 130,432 
5 Calgary Int’l. ALTA-ALB 208 , 647 = 200 205 , 086 3,561 
6 Montréal Int/l. QUE-QC 197,463 -7.6 197,392 71 
7 Victoria Int’l. BC-CB 187,619 =85 113,336 74,283 
i} Abbotsford BC-CB 175,097 -6.8 68,489 106,608 
9 Toronto/Buttonville ONT 163,301 -25.4 76,313 86,988 
10 Ottawa Int’l. ONT 162,758 “41159 126,879 35,879 
11 Springbank ALTA-ALB 143,947 Sait 42,901 101,046 
12 Québec QUE-QC 141,071 = Sra 103,434 37,637 
13 Winnipeg MAN 140,105 -9.9 104,475 35,630 
14 Edmonton Mun. ALTA-ALB 124,038 -8.2 121,417 2,621 
15 Toronto Island ONT 117,457 -5.3 61,174 56,283 
16 Hamilton City ONT 114,495 -8.2 49,047 65,448 
17 Pitt Meadows BC-CB 112,315 -8.5 44,936 67,379 
18 Halifax Int’l. NS-NE 111,950 = O's 87,540 24,410 
19 St. Andrews MAN 111,666 -19.9 27,455 84,211 
20 London ONT 108,239 -7.3 59,190 49,049 
21 Thunder Bay ONT 107,896 0.2 57,226 50,670 
22 Sudbury ONT 107,179 20.7 54,702 52,477 
23 North Bay ONT 106,376 8.4 33577552 72,824 
24 Saskatoon SASK 95,354 SoS, 56,262 39,092 
25 St. Honoré QUE-QC 94,106 -7.2 27,757 66,349 
Total - above airports / Aéroports ci-dessus 3,884,052 -6.4 2,493,254 1,390, 798 
Total - Transport Canada Towers (56) / 
Total - Tours de Transports Canada (56) 5,540,273 -6.5 3,487,659 2,052,614 | 
In the 12 months of 1991, total movements at all Transport Au cours des 12 mois de 1991, les mouvements totaux é@ 
Canada towered airports decreased by 6.5% over the same aéroports dotés d’une tour de contréle de Transports Cané 
period last year. Itinerant movements decreased by 5.6% to ont diminué de 6.5% par rapport & la méme période en 1% 
3,487,659 while local movements decreased by 8.1% to Le nombre de mouvements itinérants a totalisé 3,487,65 
2,052,614. soit une diminution de 5.6%, alors que le nombre 
mouvements locaux a connu une diminution de 8.1% px 
s'établir @ 2,052,614. | 
The largest percentage increase in 1991 was 21.8% at Sault L’augmentation en pourcentage la plus importante a ¢ 
Ste. Marie, Ont. The largest decrease was 25.4% at enregistrée & Sault Ste. Marie, Ont. soit 21.8%. La pl 
Toronto/Buttonville Ont. forte diminution a été enregistrée a Toronto/Buttonvil! 
Ont. soit 25.4%. 
For further information, please contact Peter Bailie (819) Pour de plus amples renseignements, veuillez communi qt 
997-6185. avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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pr Francesca Thibeault and Lisa Di Piétro 


The air transport industry is presently going through a 
icrucial period in its existence. The two major Level I 
vairlines, Air Canada and Canadian Airlines International 
‘Ltd. (CAIL), are actively seeking solutions, such as 
laffiliations and a proposed merger, to recover from the 
‘economic depression into which they fell in the past few 
‘years. The difficult economic situation that has existed in 
‘Canada since 1990, does not explain all air carriers’ 
‘problems. The intense competition on air fares among the 
‘different airlines which has occurred since the economic 
‘regulatory reform in the air transport industry in Canada, 
‘seems also to explain the financial difficulties of some 
‘carriers. 

| 


This competition has been particularly characterized by an 
‘increase in the use of discounted air fares. Between 1983 
jand 1991, for example, the proportion of domestic scheduled 
/passengers who flew on discount fares rose from 44.5% to 
66.2%. While the use of discounted air fares has increased 
during this period, motives for the increase in discounting 
jare varied. Amongst these motives, one can mention that the 
‘air carriers use discounting to achieve product 
differentiation to appeal to different markets, to stimulate 
‘travel or as a competitive tool. 

| 

| In this article, the use of a discounted air fare as a 
competitive tool, especially amongst the major scheduled 
idomestic carriers to gain or maintain market share, will be 
jexplored. In addition, the effect of this competition on air 
fares in Canada will also be examined. 


| This article is based on nine years of sample data of 
|passenger counts, revenues and fare types used by Canada’s 
ina jor scheduled airlines. These data are obtained from major 
merece air carriers in the Fare Basis Survey’. 


_ As mentioned previously, the use of fare discounting became 
‘very important in the Canadian domestic market between 1983 
and 1991. Deep discount traffic (discounted 30% or more off 
the economy fare’) recorded the highest increase (15.7 
\percentage points) during this period. Shallow discount 
traffic (discounted less than 30% off the economy fare) 
accounted for only 6.1 percentage points of the increase 
(see Figure 6.1). 


| 


For the years 1983-1986, the participating carriers in the 

survey were: Air Canada, CP Air, Eastern Provincial 
| Airways, Nordair and Pacific Western Airlines (PWA). For 
the period 1987-1989, Air Canada, Canadian Airlines 
International Ltd. (CAIL) and Wardair were included. In 
1990, the participating carriers in the survey were only 
Air Canada and CAIL while in 1991, AirBC (an affiliate for 
Air Canada) and Time Air (an affiliate for CAIL) joined 
these two major carriers in reporting. 


“ Prior to 1985, deep discount fares were those discounted 
by 25% or more off the full economy fares. 
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L’‘effet de la concurrence sur les tarifs aériens au Canada 
par Francesca Thibeault et Lisa Di Piétro 


L’industrie du transport aérien au Canada semble vivre 
présentement une étape décisive dans son existence. Les deux 
principales compagnies aériennes de niveau I, Air Canada et 
les Lignes aériennes Canadien International Ltée (LACI), 
cherchent activement des solutions, telles des affiliations 
et une union proposée pour se sortir du marasme économique 
dans lequel elles sont plongées depuis quelques années. La 
situation économique difficile qui sévit au Canada depuis 
1990, n’explique pas tous les problémes que vivent les 
transporteurs aériens. La forte concurrence au niveau des 
tarifs aériens que se sont livrées les différentes 
compagnies aériennes depuis l’entrée en vigueur de la 
réforme de la réglementation économique dans |’ industrie 
canadienne du transport aérien semble également a l’origine 
des difficultés financiéres de certains transporteurs. 


Cette concurrence s’est surtout manifestée par une 
utilisation accrue des tarifs aériens réduits. Entre 1983 et 
1991, par exemple, le nombre de passagers des principaux 
services aériens réguliers intérieurs ayant voyagé a prix 
réduit est passé de 44.5% a 66.2%. Bien que l’utilisation 
des tarifs réduits ait augmenté au cours de cette période, 
les motifs qui ont poussé les transporteurs a le faire sont 
variés. Parmi ces motifs, on peut mentionner que les 
transporteurs aériens ont recours a la réduction des tarifs 
aux fins de la différentiation des produits, pour attirer 
d’autres marchés et pour promouvoir les voyages ou encore 
comme outil de concurrence. 


Dans cette étude, on se penchera sur l’utilisation des 
tarifs aériens comme outil de concurrence, surtout parmi les 
principaux services réguliers intérieurs qui cherchent 4 
acquérir une part du marché ou @ la maintenir. De plus, on 
examinera |’ influence exercée par cette concurrence sur les 
tarifs aériens au Canada. 


Cette étude se fonde sur neuf années de données sur le 
dénombrement des passagers, les recettes et les types de 
tarifs utilisés par les principaux services aériens 
réguliers au Canada. Ces données sont obtenues auprés des 
principaux transporteurs aériens canadiens dans le cadre de 
\’Enquéte sur la base tarifaire’. 


Tel que mentionné précédemment, l/utilisation des tarifs 
réduits a pris beaucoup d’ importance sur le marché canadien 
entre 1983 et 1991. Parmi les tarifs réduits, ce sont 
surtout les tarifs trés réduits (réduction de 30% ou plus 
sur le tarif économique’) qui ont enregistré la plus forte 
hausse (15.7 points de pourcentage) au cours de cette 
période. Les tarifs intermédiaires (réduction de moins de 
30% sur le tarif économique) ont représenté une augmentation 
de seulement 6.1 points de pourcentage (voir figure 6.1). 


Pour les années 1983-1986, les transporteurs qui ont 
participé a l’enquéte sont Air Canada, CP Air, Eastern 
Provincial Airways, Nordair et Pacific Western Airlines 
(PWA). Pour la période 1987-1989, on a inclus Air Canada, 
les Lignes aériennes Canadien International Ltée (LACI) et 
Wardair. En 1990, les transporteurs qui ont participé a 
l\’enquéte se limitaient a Air Canada et LACI alors qu’en 
1991, AirBC (un affilié de Air Canada) et Time Air (un 
affilié de LACI) sont venus se greffer & ces deux 
principaux transporteurs. 


? Avant 1985, les tarifs trés réduits étaient des tarifs 
réduits de 25% ou plus sur le plein tarif économique. 


I EE 


|Statistics Canada Cat. 51-004 


Statistique Canada Cat. 51-004 


Aviation Statistics Centre - Service Bulletin 
Vol. 24, No. 9 


Centre des statistiques de |’aviation - Bulletin de ser 
Vol 4 


‘ 


Figure 6.1 Discount Traffic in Canada, 1983-1991 
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As shown in this figure, on a year-to-year basis, major 
increases in discount traffic occurred in 1984 (4.9 points) 
and 1988 (8.7 points). The growth recorded in 1984 can be 
explained by the fact that, in June of that year, there was 
a relaxation of fare regulations that allowed the airlines 
to offer shallow discounts on a route basis rather than on 
a system-wide basis. In September 1984, the implementation 
of new fare procedures allowed airlines more pricing 
flexibility and consumers easier access to cheaper fares. 
The growth in 1988 can be explained by Wardair’s entry into 
the scheduled domestic market and their pricing policy. 
Also, CAIL, with its restructured schedule, and Wardair, 
with its enhanced schedule on high-density intercity routes, 
used price discounting to compete with each other and with 
Air Canada, in an attempt to acquire a larger share of the 
domestic passenger traffic. 


Figure 6.1 also shows that the year 1991 was the key year 
for the use of discounted fares. During 1991, major Canadian 
carriers offered a wide selection of low-price fares to 
Canadian travellers to preserve their market share on routes 
also operated by smaller independent or charter carriers. 
Furthermore, in order to stimulate sagging demand largely 
brought on by the Gulf war, the difficult economic situation 
and increased taxation, the air carriers preferred to offer 
numerous seat sales rather than to operate flights with too 
many empty seats. 


Figure 6.1 Voyages 4 tarifs réduits au Canada, 1983-1 


% 


70 


60 


Discounts - Réduits 


+ All-Tous 


40 


— Shallow-Intermédiares 


XK Deep-Trés 


30 
20 


10 


0 
1988 1989 1990 1991 


Tel qu’illustré dans cette figure, sur une base annue 
les plus fortes augmentations du trafic des tarifs réd 
se sont produites en 1984 (4.9 points) et en 1988 | 
points). La croissance enregistrée en 1984 peut | 
expliquée par le fait qu’en juin de cette année-la, « 
assisté & un assouplissement des réglements tarifaires, 
qui a permis aux compagnies aériennes d/offrir des tai 
intermédiaires selon l’itinéraire plutét qu’a l’échell« 
systéme. En septembre 1984, la mise en application 
nouvelles méthodes tarifaires a donné aux compagi 
aériennes plus de sollplesse au niveau de la fixation 
prix, et aux consommateurs, plus de possibilités de tai 
réduits. La forte croissance observée en 1988 peut : 
expliquée par l’arrivée de la compagnie Wardair sur 
marché des services réguliers intérieurs et par sa polit 
de fixation des prix. Aussi, LACI (avec un nouvel hora 
et Wardair (avec um nouvel horaire pour les serv 
interurbains a haute densité) ont eu recours a l/offr¢ 
tarifs réduits pour se faire concurrence et fi 
concurrence & Air Canada, afin d’acquérir une plus gri 
part du marché des services intérieurs de transport 
passagers. 


La figure 6.1 révéle également que l’année 1991 const! 
l'année de pointe en ce qui a trait a l’utilisation 
tarifs réduits. Au cours de 1991, les princiy 
transporteurs canadiens ont offert une vaste sélection 
tarifs a rabais aux voyageurs canadiens afin de prései 
leur part du marché sur des liaisons également desser’ 
par de plus petits transporteurs indépendants ou par 
transporteurs d/affrétement. De plus, afin de stimuler’ 
demande fléchissante causée en grande partie par la gu 
du Golfe, une conjoncture économique difficile et la hat 
des taxes, les compagnies aériennes ont préféré offrit 
nombreuses ventes de siéges plutét que d’avoir des vols i 
un trop grand nombre de siéges vides. 
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The years 1987 and 1989 were the only time periods for 
which the use of discounted fares recorded declines. In 
1989, it appears that the major airlines moved to recover 
from the costly price competition of the previous year. Some 
of the pressures that produced the ‘fare wars’ of 1988 were 
removed when Air Canada regained the market share it lost 
during the December 1987 strike. Price competition also 
appears to have been affected by PWA Corporation’s takeover 
of Wardair. 


In theory, one would expect that the use of fare 
discounting as a method of price competition would apply 
less on routes where the airlines do not face competition. 
This would mean that a passenger who travels on a route 
served by an air carrier with "monopoly" power would be 
subject to a certain form of price discrimination. This 
hypothesis was examined using the Fare Basis Survey. 


| As Table 6.1 shows, the number of carriers operating 
scheduled services in a market had a definite impact on the 
amount of fare discounting over the study period. For 
example, from 1983 to 1991, the travellers on "monopolistic" 
routes® were less likely to have access to cheaper travel 
than the travellers on routes where a major carrier had to 
| compete with at least one other major carrier. 


Table 6.1 


i 
|Percentage of Passengers Travelling on Discounted Air Fares 
by Number of Major Carriers Serving the City-Pair, 1983-1991 


i 
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Les années 1987 et 1989 sont les seules périodes pour 
lesquelles l/utilisation des tarifs réduits a enregistré des 
diminutions. En 1989, il semble que les principales 
compagnies aériennes aient voulu se remettre de la 
concurrence couteuse de l’année précédente. Certaines des 
pressions résultant des «guerres tarifaires» de 1988 ont été 
supprimées lorsque la compagnie Air Canada a repris la part 
du marché qu’elle avait perdue pendant la gréve en décembre 
1987. L’acquisition de Wardair par la Société PWA a 
également influé sur la concurrence des prix. 


En théorie, on pourrait s’attendre a ce que l’utilisation 
des tarifs réduits comme méthode de concurrence des prix 
s'applique moins aux itinéraires pour lesquels il n’y a pas 
de concurrence entre les compagnies aériennes. Cela signifie 
qu’un passager qui emprunte un itinéraire desservi par une 
compagnie qui en détient le «monopole» ferait face 4 une 
certaine forme de discrimination des prix. Cette hypothése 
a été examinée dans le cadre de l’Enquéte sur la base 
tarifaire. 


Comme le montre le tableau 6.1, le nombre de transporteurs 
exploitant des services réguliers sur un marché donné a eu 
une incidence réelle sur le nombre de tarifs réduits offerts 
au cours de la période sous étude. Ainsi, on observe que de 
1983 4 1991, les passagers voyageant sur les routes 
exclusives’ (c’est-a-dire dont la compagnie détient le 
monopole) se sont vus offrir moins de tarifs réduits que les 
passagers empruntant les routes oU il y a concurrence entre 
le transporteur principal et au moins un autre transporteur. 


Tableau 6.1 
Pourcentage de passagers voyageant 4 prix réduit, selon le 


nombre de principaux transporteurs desservant la paire de 
villes, 1983-1991 


| Number of Major Carriers Serving the City-Pair 


iPeriod 

it Nombre de principaux transporteurs desservant la paire de villes 
\\Période 

? Three or More Two One 
" 

i Trois ou plus Deux Un 
% 

/1983 45.9 51.6 34.7 
11984 49.3 52.0 46.3 
1985 53.3 55.0 50.5 
1986 56.3 63.3 48.8 
/1987 56.3 56.1 48.8 
11988 66.2 65.5 52.4 
7? 61.9 62.6 5225 
11990 - 65.8 49.9 
41991 58.7 68.6 Mail 


i 


| Consider the years 1988 and 1991. In 1988, discount 
/Ppassengers accounted for 65.5% of passengers on routes with 
two carriers. On routes with three carriers (that is Air 
[Canada, CAIL and Wardair), the proportion of discount 
passengers increased to 66.2%, while on monopolistic routes, 


|* Monopoly here is defined as a route where there is no 
scheduled service competition from another major Level I 
air carrier. There may be competition from third level, 
feeder or commuter carriers or from charters. 


t 
i 
| 
f 


: 


Considérons les années 1988 et 1991. En 1988, les passagers 
voyageant a prix réduit ont représenté 65.5% des passagers 
empruntant les routes aériennes desservies par deux 
transporteurs. Sur les routes desservies par les trois 
transporteurs (a savoir, Air Canada, LACI et Wardair), le 


> Une route exclusive se définit comme une route ou il n’y 
a pas de concurrence au niveau des services réguliers de 
la part d’un autre transporteur aérien principal de niveau 
I. Il peut y avoir concurrence de la part de transporteurs 
de niveau III, de transporteurs subsidiaires ou 
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this proportion decreased to 52.4%. In 1991, 68.6% of 
passengers on duopolistic routes (routes served by two 
carriers) travelled on a discounted ticket, compared to 
58.7% on oligopolistic routes (routes served by three or 
more carriers) and to 57.1% on monopolistic routes. 


Lastly, the impact of competition among airlines will be 
assessed through the cost of travel. An examination of Table 
6.2 shows that the vigourous competition between Air Canada, 
CAIL and Wardair in 1988 led to a substantial decline 
(-13.8%) in discount air fares on markets served by all 
three carriers. In 1989, after PWA Corporation took over 
Wardair, the discount air fares on oligopolistic routes 
increased by 10.4%. During that year, the discount air fares 
increased more .substantially on monopolistic (17.3%) and 
duopolistic (29.7%) routes. In 1991, despite difficult 
financial problems, the two major airlines continued to 
compete to maintain their market share. This largely 
explains the slight increase (1.5%) of discount air fares on 
duopolistic routes between 1990 and 1991. On monopolistic 
routes, discount air fares increased by 20.6% to 
approximately $153, while on oligopolistic routes, they have 
reached their lowest level since 1986. In the latter case, 
the price decrease was largely due to the presence of two 
affiliate carriers that operated on low-density and short- 
haul regional and local routes. 


The examination of the data filed in the Fare Basis Survey 
has revealed that the number of carriers operating in a 
market had a definite impact on the amount of fare 
discounting in Canada. 


Table 6.2 


Average Discount Air Fares by Number of Major Carriers 
Serving the City-Pair, 1983-1991 


pourcentage des passagers voyageant a prix réduit est pa 
& 66.2%, tandis que sur les routes exclusives, 

pourcentage a diminué pour passer a 52.4%. En 1991, 68 
des passagers empruntant les routes a  concurre 
duopolistique (routes desservies par deux transporteurs) 
voyagé 4 prix réduit, comparativement a 58.7% sur les rot 
a concurrence oligopolistique (routes desservies par tr 
transporteurs ou plus) et 457.1% sur les routes exclusiv 


L’incidence de la concurrence entre les  compagn 
aériennes sera finalement examinée a la lumiére des co 
des voyages. Le tableau 6.2 montre que la forte concurre 
entre Air Canada, LACI et Wardair en 1988 a entrainé 
baisse considérable (-13.8%) des tarifs réduits sur 
marchés desservis par les trois transporteurs. En 19 
suite a l’acquisition de Wardair par la Société PWA, 
tarifs réduits ont augmenté de 10.4% sur les route: 
concurrence oligopolistique. Au cours de cette année- la, 
tarifs réduits ont augmenté plus fortement sur les rou 
exclusives (17.3%) ou & concurrence duopolistique (29.7 
En 1991, malgré de graves problémes financiers, les d 
principales compagnies aériennes ont continué a lutter p 
conserver leur part du marché. Cela explique en gra 
partie la faible hausse de 1.5% des tarifs réduits sur 
routes @ concurrence duopolistique entre 1990 et 1991. D 
le cas d’un monopole, les tarifs aériens réduits 
augmenté de 20.6%, pour atteindre environ $153, alors 
dans le cas d’un oligopole, ils ont atteint leur plus 
niveau depuis 1986. Dans ce dernier cas, la régression 
tarifs a été causée en grande partie par la présence 
deux transporteurs affiliés qui exploitent des rou 
régionales et locales a faible densité et de cou 
distance. 


Nous pouvons conclure a partir de |’examen des données 
l\’Enquéte sur la base tarifaire que le nombre 
transporteurs sur un marché donné a eu une incidence rée 
sur le nombre de tarifs réduits au Canada. 


Tableau 6.2 


Tarifs aériens réduits moyens, selon le nombre de princir 
transporteurs desservant la paire de villes, 1983-1991 


Number of Major Carriers Serving the City-Pair 


Period 
Nombre de principaux transporteurs desservant la paire de villes 

Période 

Three or More Two One 

Trois ou plus Deux hn 

$ 

1983 87.5 130.3 84.1 
1984 87.2 118.5 87.9 
1985 96.1 121.4 86.2 
1986 101.5 128.4 83.1 
1987 156.7 103.5 88.6 
1988 135.0 104.2 85.9 
1989 149.1 135.1 100.8 
1990 = 152.4 126.4 
1991 105.4 154.7 15225 


A more extensive version of this article will be published 
in the 1991 edition of Canadian Civil Aviation, catalogue 
51-206. 


For further information, please contact L. Di Pietro (819- 
997-6176). 
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Une version plus compléte de cette étude paraitra || 
\’édition de 1991 de la publication Aviation ci’ 
canadienne, catalogue 51-206. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi | 
avec L. Di Piétro (819-997-6176). 
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| HIGHLIGHTS \2. 
\%p 
10 In July 1992, as in almost all of 1992, AC iy Level 7 
I air carriers reported increases in “schedd ya 
services, particularly in international markets— 
Passenger-kilometres on international scheduled 
services have risen by 11% for the first seven months 
of 1992, over the same period of 1991. 


Available on CANSIM: Matrix 385 


|o In March 1992, total movements at the 56 Transport 
| le towered airports increased by 2% from March 
1991. 


/o Preliminary first quarter 1992 data indicated that the 
top three city-pairs, as usual, were: Montréal-Toronto, 
| Ottawa-Toronto and Toronto-Vancouver. The city-pairs 
_ _Montréal-Toronto and Ottawa-Toronto reported decreases 
| of 9% and 7% respectively, while Toronto-Vancouver 
showed an increase of 9%. 


| Special Article 
| Seasonality and Aviation Industry Time Series 1981-1991. 


| Recent Release 


‘Air Carrier Operations in Canada, October-December 1991, 
(Catalogue No. 51-002). 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 
i Issued in October 1992. 
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_, longstanding cooperation involving Statistics Canada, the 
Citizens of Canada, its businesses and governments. 
| Accurate and timely statistical information could not be 
| Produced without their continued cooperation and goodwill. 
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FAITS SAILLANTS 
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En juillet 1992, comme que pour presque toute |/année 
1992, les transporteurs canadiens de niveau I ont 
déclaré des augmentations dans les services & horaire 
réguliers, particuliérement dans les = marchés 
internationaux. Les passagers-kilométres ont enregistré 
une hausse de 11% pour les sept premiers mois de 1992 
comparé & la méme période de 1991 et cela pour les 
services réguliers internationaux. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


o Au cours du mois de mars 1992, les 56 aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
hausse de 2% par rapport au mois de mars 1991. 


o Les données provisoires du premier trimestre de 1992 
indiquent que les trois premiéres paires de villes 
furent, comme d’habitude: Montréal-Toronto, Ottawa- 
Toronto et Toronto-Vancouver. Les trajets Montréal- 
Toronto et Ottawa-Toronto ont enregistré des baisses de 
9% et 7% respectivement, alors que la liaison Toronto- 
Vancouver a connu une hausse de trafic de 9%. 


Etude iale 

Saisonnalité et séries chronologiques de l’industrie de 
l’aviation 1981-1991. 

Mise en circulation récente 


ations des transporteurs aériens au Canada, octobre- 
décembre 1991 (N° 51-002 au catalogue). 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Mise en circulation, octobre 1992. 
Wote de reconnaissance 


Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un 
partenariat bien établi entre Statistique Canada et la 
population, les entreprises et les administrations 
canadiennes. Sams cette collaboration et cette bonne 
volonté, il serait impossible de produire des statistiques 
précises et actuelles. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. | 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level I, Statistiques sur les opérations des principaux tr 
July 1992, (Preliminary Data) porteurs aériens canadiens, niveau I, juillet 1992 ( 
provisoires) 
Change 


July Change Year-to-Date Year-to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 1992 1992/1991 1992 1992/1991 STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
Juillet Variation Cumulati f Variation 
cumulative 
‘000 y 4 ‘000 x 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d’affrétemer 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 

- Domestic dedi 3.0 7,738 2.0 - Intérieur 

- International 636 9.8 3,713 9.6 - International 

- Total 1,847 5.2 11,451 4.3 - Total 
Passengers - Charter 88 - 1,038 9.3 Passagers - Affrétements 
Passengers - Total 1,935 5.0 12,489 4.7 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Scheduled - Domestic 1 881 978 8.4 10 604 917 5.8 Réguliers - Intérieur 

- International 2 720 801 18.4 13 928 823 11.4 - International 
- Total 4 602 780 14.1 24 533 741 8.9 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Charter 190 304 -4.1 2 322 311 4.7 Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 4 793 085 13.2 28 856 052 8.5 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Scheduled 6 627 230 10.4 37 738 825 3.3 - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Charter 234 636 -4.1 2 841 836 2.2 - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Total 6 861 867 9.8 40 580 662 3.3 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Scheduled % 69.5 A oF 65.0 asi Réguliers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Charter % 81.1 bys Silla wale Affrétements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - | 

Total % 69.9 nave 66.2 aise Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandi ses | 

Scheduled 119 002 7.9 749 314 -1.8 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises 

Charter 213 =17.5 3 305 9.8 Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises 

Total 119 215 7.9 752 619 -1.8 Total 
Hours Flown 72 4.3 468 3.8 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 303 787 2.2 1 855 408 =129 Consommation de carburant a 


turbomoteurs - litres 


Available on CANSIM: Matrix 


Level I air carriers consist of Air Canada, Canadian 
Airlines International Limited, AirBC and Time Air. 


In July 1992, as in almost all of 1992, Canadian Level I 
air carriers reported increases in scheduled services, 
particularly in international markets. Passenger-kilometres 
on international scheduled services have risen by 11.4% for 
the first seven months of 1992, over the same period of 
1991. However, at this point in 1991, this figure had 
dropped by 19.0% from the same period in 1990. 


For more 
(819-997-6188). 


information, please contact R. Lund 
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Disponible sur CANSIM: Matrice 


Les transporteurs de niveau I comprennent Air Canada, L 
Lignes aériennes Canadien International Limitée, AirBC 
Time Air. 


En juillet 1992, comme que pour presque toute l’année 195) 
les transporteurs canadiens de niveau I ont déclaré ¢ 
augmentations dans les services a horaire régulier 
particuliérement dans les marchés internationaux. lL! 
passagers-kilométres ont enregistré une hausse de 11.4% pc’ 
les sept premiers mois de 1992 comparé 4 la méme période! 
1991 et cela pour les services réguliers internationat) 
Toutefois, on signale une baisse de 19.0% si l’année 15) 
est comparée 4 l’année 1990 pour la méme période. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiqu’ 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 


Statistique Canada Cat. 51-1) 


viation Statistics Centre - Service Bulletin Centre des statistiques de l’aviation - Bulletin de service 
Vol. , No. 10 VoUr 245m" 10 
$ 


| 
ABLE 2. TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d’aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de controéle de Transports Canada, 
mars 1992 (données provisoires) 


Towered Airports, March 1992. 
>reliminary Data) 


ank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change 
March March date Year-to-date 
1992 1992/1991 1992 1992/1991 

‘ang Aéroports - Tours de Transports Canada Mars Variation Cumul ati f Variation 
| Mars cumulative 
; } % % 
.1 Lester B. Pearson Int’l. ONT 27,785 2.8 79,572 = O53 
y2 Vancouver Int’. BC-CB 22,906 1.0 64,249 -0.3 
® Boundary Bay BC-CB 19,628 -8.2 52,372 3.9 
4 Calgary Int‘’l. ALTA-ALB 19,565 6.5 53,132 3 
a5 Abbotsford BC-CB 19,073 19.8 44,559 Pye 
6 Victoria Int’l. BC-CB 17,662 8.0 45,071 2.9 
17 Montréal Int/l. QUE-QC 16,486 3.5 45,979 0.2 
8 St. Hubert QUE-QC 15,425 -7.7 34,708 -15.6 
9 Springbank ALTA-ALB 12,883 One 31,474 -18.4 
10 Ottawa Int’l. ONT 12,875 =Q).5 34,672 “1201 
f Toronto Buttonville ONT 12,067 Offaly 27,503 -21.8 
‘12 Winnipeg MAN 12,067 6.2 33,008 0.1 
13 Edmonton Mun. ALTA-ALB 10,816 Safe} 29,317 -0.3 
14 Pitt Meadows BC-CB 10,579 11.0 24,507 lec 
‘15 Saskatoon SASK 9,560 11.8 24,442 4.4 
‘16 London ONT 9,286 5.7 21,777 =2n 
\7 Halifax Int’l. NS-NE 9,263 122 25,120 2.2 
18 Sudbury ONT 9,245 22.2 25,238 ine 
19 Quebec QUE-QC 9,181 “19.2 23,268 -19.9 
20 Thunder Bay ONT 9,157 6.1 25,992 10.9 
2 North Bay ONT 8,436 2.3 22,801 -4,3 
(22 Sault Ste. Marie ONT 8,217 99.2 18,984 5225 
23 Toronto Island ONT ats) -6.4 18,631 HEIor6 
A Waterloo-Guelph ONT 7,600 2.5 17,577 -13.0 
25 Villeneuve ALTA-ALB 7,558 -5.6 18,696 -12.6 
| Total - above airports/Aéroports ci-dessus 325 , 099 3.1 842,649 -2.9 
_ Total - Transport Canada Towers (56)/ 

Total - Tours de Transports Canada (56) 461,017 1.7 1,184,938 -4.1 


In March 1992, total movements at the 56 Transport 
, Canada towered airports increased by 1.7% from March 1991. 
_ Itinerant movements increased by 4.1% to 291,302 while 
| local movements decreased by 2.2% to 169,715 compared to 
the same month last year. 


Au cours du mois de mars 1992, les 56 aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
hausse de 1.7% par rapport au mois de mars 1991. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés a 291,302, soit une 
augmentation de 4.1%, alors que les mouvements locaux ont 
diminué de 2.2% par rapport au mois de mars 1991 pour 
atteindre 169,715. 


In the first three months of 1992, total movements at 
all Transport Canada towered airports decreased by 4.1% 
over the same period last year. Itinerant movements 
decreased by 1.1% to 769,233 while local movements 
decreased by 6.2% to 415,705. 


The largest percentage increase in March was 99.2% at 
Sault Ste. Marie, Ont. The largest decrease was 49.8% at 
Kamloops, B.C. 


For further information, please contact Peter Bailie 
(819) 997-6185. 


Au cours des trois premiers mois de 1992, les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d’une tour de controle de 
Transports Canada ont diminué de 4.1% par rapport a la 
méme période en 1991. Le nombre de mouvements itinérants 
a totalisé 769,233, soit une diminution de 1.1%, alors que 
le nombre de mouvements locaux a connu une diminution de 
6.2% pour s/établir a 415,705. 


En mars, l’augmentation en pourcentage la _ plus 
importante a été enregistrée a Sault Ste Marie, Ont., soit 
99.2%. La plus forte diminution a été enregistrée 4a 
Kamloops, C.B., soit 49.8%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 


; 
‘ 
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TABLE 3. TABLEAU 3. ' 


Statistiques sur l’origine et la destination des passagers 
aériens sur vols réguliers, trafic intérieur. Premier 
trimestre 1992 (données provisoires) 


Scheduled Domestic Air Pasenger Origin and Destination 
Statistics. First Quarter 1992 (Preliminary Data) 


Rank City-Pair First Quarter First Quarter Change 
First Quarter 
1992 = 1991 1992 1992/1991 
Variation 
Rang Paire de villes Premier trimestre Premier trimestre Premier trimestre 
No.-Nbre % 
1 Montréal - Toronto 301,250 273,750 “9.1 
2 Ottawa - Toronto 180,240 167,360 -7.2 
3 Toronto - Vancouver 113, 180 122,850 8.5 
4 Calgary - Vancouver 81,370 87,130 Ten 
5 Calgary - Toronto 71,700 70,270 =20 
6 Calgary - Edmonton 68 ,930 61,280 -11.1 
7 Edmonton - Vancouver 63,280 58,050 =8.5 
8 Toronto - Winnipeg 60,440 56,110 “7.2 | 
9 Halifax - Toronto 55,420 53,300 -3.8 
10 Edmonton - Toronto 44,490 43,080 -3.2 
11 Thunder Bay - Toronto 39,350 42,630 8.3 
12 Montréal - Vancouver 34,380 36, 730 6.8 
13 Vancouver - Winnipeg 28,990 31,750 9.5 
14 Vancouver - Victoria 25,830 29,620 14.7 
15 Ottawa - Vancouver 27,670 27,740 0.3 
16 Prince George - Vancouver 24,960 25,620 2.6 
We Calgary - Winnipeg 26,920 24,990 =e 
18 Halifax - Montréal 27,230 23,890 -12.3 
19 Kelowna - Vancouver 27,000 23,350 =135i55 
20 Sudbury - Toronto 18,810 22,010 17.0 
21 Halifax - Ottawa 24,140 20,570 -14.8 
22 Québec - Toronto 21,920 19,240 SNe 
23 Halifax - St. John’s 21,130 19,110 -9.6 
24 Sault Ste-Marie - Toronto 10,360 19,060 84.0 
25 Ottawa - Winnipeg 19,000 18,270 -3.8 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de villes ci-dessus 1,417,990 1,377,760 -2.8 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les paires de villes 2,486,800 


2,454,530 Sek i 


Preliminary first quarter 1992 data indicated that the top 
three city-pairs, as usual, were: Montréal-Toronto, Ottawa- 
Toronto and Toronto-Vancouver. The city-pairs Montréal- 
Toronto and Ottawa-Toronto reported decreases of 9.1% and 
7.2% respectively, while Toronto-Vancouver showed an 
increase of 8.5%. 


During the first quarter 1992, the number of passengers 
travelling on domestic scheduled services totalled 2.5 
million, down 1.3% compared to the same period last year. In 
addition, of the top 25 city-pairs, 15 reported decreases 
ranging from 2.0% for Calgary-Toronto to 14.8% for Halifax- 
Ottawa. 


Effective January ist, 1992, the regional and local 
carrier, Ontario Express, was added as a participant in the 
Air Passenger Origin and Destination Survey. This new 
participation caused some large variations such as those 
observed at Sault Ste-Marie-Toronto (84.0%) and Sudbury- 
Toronto (17.0%). 


For further information, please contact Mr. Lotfi Chahdi 
(819-997-1386). 


Les données provisoires du premier trimestre de 199) 
indiquent que les trois premiéres paires de villes furent 
comme d’habitude: Montréal-Toronto, Ottawa-Toronto e) 
Toronto-Vancouver. Les trajets Montréal-Toronto et Ottawa 
Toronto ont enregistré des baisses de 9.1% et 7.2) 
respectivement, alors que la liaison Toronto-Vancouver | 
connu une hausse de trafic de 8.5%. 

Au cours du premier trimestre de 1992, le nombre di 
passagers aériens voyageant sur vols réguliers s’est chiffr 
& 2.5 millions, une baisse de 1.3% par rapport a la mém 
période de l’année précédente. De plus, parmi les 2 
premiéres paires de villes, 15 ont rapporté des baisses d 
trafic allant de 2.0% pour Calgary-Toronto a 14.8% pou 
Halifax-Ottawa. 


En date du ler janvier 1992, le transporteur régional e 
local Ontario Express a été ajouté en tant que participan 
& l|’Enquéte sur l’origine et la destination des passager 
aériens. Cette nouvelle participation est la source d 
certaines fortes augmentations telles que celles observée 
& Sault Ste-Marie-Toronto (84.0%) et Sudbury-Toront 
(17.0%). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communique 
avec M. Lotfi Chahdi (819-997-1386). 
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SPECIAL ARTICLE 


Seasonal ity and Aviation Industry Time Series 


? 
|\By Michael Thoen 


The following article presents an analysis of a number of 
‘seasonally adjusted aviation industry time series. 
Specifically, six time series for Level I carriers will be 
analyzed including passengers, passenger-kilometres, hours 
flown, fuel consumption, operating revenues and operating 
expenses, over an eleven year period, on a monthly basis, 
from January 1981 to October 1991. The analysis will focus 
on the decomposition of these variables into the four 
characteristic behavioral components which comprise time 
series including trend, cycle, seasonal variations and 
irregular fluctuations. 


Economic time series contain the elements essential to the 
description, explanation, and forecasting of economic 
phenomenon. In using economic time series, economists and 
statisticians have identified four characteristic behavioral 
components: the trend, cycle, seasonal variations and 
irregular fluctuation. These movements are caused by 
various economic, climate related or institutional factors. 


The trend is the long term movement, ten years or more, 
_measured by the time series. The cycle, also known as the 
business cycle, is a shorter term fluctuation with a 
| duration of at least 16 months. The cycle is characterized 
by four phases including an expansion over time, a turning 
point, a recession or a decrease over time and finally a 
recovery where expansion resumes. The trend and cycle are 
difficult to separate with any degree of accuracy and are 
usually presented together as the trend-cycle. 


Seasonal variation refers to the set of sub-annual 
fluctuations which recur with some regularity each year. 
Seasonality is caused by climactic and institutional 
factors. In Canada, seasonal weather conditions will 
influence demand for a number of goods and services. In 
addition, institutional factors including the end of the 
_school year and the Easter and Christmas periods influence 
demand for goods and services. 


Finally, time series include a residual unexplained by 
other systematic components. This is referred to as the 
irregular component. It represents errors of measurement as 
well as erratic decisions by economic participants and 
temporary effects which disturb the normal behaviour of a 
series including strikes, dramatic increases in input costs, 
institutional changes, etc. 


The domestic aviation industry is cyclical in nature with 
increased activity during the summer months and reduced 
activity during the winter months. Air traffic generally 
increases at Easter as people travel to be with their 
families. This will show up in either the first or second 
quarter results depending on the year. Air traffic 
generally continues to increase throughout the second and 
third quarters as institutional factors including the end of 
the school year and summer vacations take effect. The 
return to school and changing climatic conditions results in 
decreased demand for air travel towards the end of the 
third, the fourth and part of the first quarter. 
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ETUDE SPECIALE 


Saisonnalité et séries chronologiques de l’industrie de 
l’aviation 


Par Michael Thoen 


L’étude suivante présente une analyse d’un nombre de 
séries chronologiques désaisonnalisées de l’industrie de 
l\’aviation. Spécifiquement, six séries chronologiques pour 
les transporteurs de niveau I seront analysées comprenant 
les passagers, passagers-kilométres, heures de _ vol, 
consommation de carburant, recettes d/’exploitation et 
dépenses d’/exploitation, pour une période de onze années, 
sur une base mensuelle, de janvier 1981 & octobre 1991. 
L’analyse sera concentrée sur la décomposition de ces 
variables en quatre composantes de comportement 
caractéristique de sorte que la série chronologique 
contienne une tendance, un cycle, des variations 
saisonniéres et des fluctuations irréguliéres. 


Les séries chronologiques économiques contiennent les 
éléments essentiels a la description, l’explication et la 
prévision des phénoménes économiques. En utilisant les 
séries chronologiques économiques, les économistes et les 
Statisticiens ont identifié quatre composantes de 
comportement caractéristique: la tendance, le cycle, les 
variations saisonniéres et les fluctuations irréguliéres. 
Ces mouvements sont causés par divers facteurs économiques, 
climatiques ou institutionnels. 


La tendance est le mouvement de long terme, dix ans ou 
plus, mesurée par la série chronologique. Le cycle, connu 
aussi sous le nom "cycle d/affaires", est une fluctuation de 
plus court terme, d’une durée d’au moins 16 mois. Le cycle 
est caractérisé par quatre phases comportant une expansion 
a travers le temps, un point tournant, une récession ou une 
baisse au cours du temps et finalement une reprise ou 
l’expansion reprend. La tendance et le cycle sont difficiles 
& séparer avec un certain degré de précision et sont 
habituellement présentés ensemble sous le cycle de tendance. 


Les variations saisonniéres référent & l’ensemble des 
fluctuations infra-annuelles qui se répétent chaque année 
avec une certaine régularité. La saisonnalité est causée par 
des facteurs climatiques et institutionnels. Au Canada, les 
conditions saisonniéres du climat influencent la demande 
pour un nombre de biens et services. De plus, les facteurs 
institutionnels comprennent la fin de l’année scolaire et 
les périodes de Paques et de Noél influencent la demande des 
biens et services. 


Finalement, les séries chronologiques comprennent un 
résidu inexpliqué par d/autres composantes systématiques. 
Ceci est connu sous le nom de composante irréguliére. Elle 
représente l’erreur de mesure aussi bien que les décisions 
erratiques par les participants économiques et les effets 
temporaires qui pertubent le comportement normal des séries 
tels que les gréves, hausses dramatiques dans les colts des 
facteurs, changements institutionnels, etc. 


L’industrie de l’aviation dans le secteur intérieur est de 
nature cyclique avec des activités croissantes durant les 
mois de l’été et des activités réduites durant les mois de 
\‘hiver. Le trafic aérien augmente généralement pendant 
Paques étant donné que les personnes voyagent pour étre avec 
leurs familles. Ceci sera révélé aux résultats du premier ou 
du deuxiéme trimestre dépendament de l’année. Le trafic 
aérien continue généralement d/’augmenter pendant les 
deuxiéme et troisiéme trimestres puisque les facteurs 
institutionnels incluant la fin de l’année scolaire et les 
vacances d’été prennent effet. Le retour a l’école et les 
conditions climatiques variantes entrainent une baisse de la 
demande pour les voyages aériens vers la fin du troisiéme, 
du quatriéme et une partie du premier trimestres. 


ee 
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Historically, the analysis of aviation industry time 
series has been conducted using unadjusted sub annual raw 
data. This data clearly shows the seasonal fluctuations of 
the industry. While data in this form is appropriate for 
same month or same quarter year to year comparisons, it 
tends to conceal the other behavioral time series 
components. In addition, seasonally unadjusted data does 
not allow for month to month or quarter to quarter 


comparisons. 


In order to analyze the trend-cycle and irregular 
components it was necessary to remove the seasonal component 
from the six selected variable. The raw data were fed into 
Statistic Canada’s X11-ARIMA seasonal adjustment program 
which uses an autoregressive integrated moving average 
process to remove seasonal variation froma time series. In 
addition, all data were adjusted to account for trading day 
effects. Both the trend-cycle, (which results from removing 
the seasonal and irregular components and trading day 
effects), and the seasonally adjusted data, (which results 
from removing the seasonal component and trading day effects 
but includes the irregular component), for each of the six 
variables, were isolated and then graphed. Figures 2.1 
through 2.6 present these findings. 


Much of the variation in the relationships between 
variables, can be explained by exogenous factors. First, 
there exists cyclical and institutional movements which tend 
to influence variables in different ways and at different 
rates. While a number of small cyclical movements are 
apparent over the period under study, two significant 
movements are notable. First, the 1982 recession which was 
precipitated by a large increase in the cost of oil as a 
result of the pricing behaviour by OPEC members. All six 
variables appear to have been affected by this cyclical 
movement. Second, another significant cyclical movement 
occurred around 1988 which seems to have affected the 
passengers, passenger kilometres, hours flown and fuel 
consumption time series only. A number of major changes 
took place in the industry during this time including a 
number of significant mergers and acquisitions, the 
introduction of economic regulatory reform and the 
subsequent emergence of the hub and spoke connector system. 


The second major set of exogenous factors affecting the 
relationship between variables occur as irregular movements 
or the irregular time series component. While a number of 
irregular movements, which appear as outliers, can be 
identified for each variable only a few seem to have 
affected all six variables. The most notable outlier 
appears in November and December of 1987 which resulted from 
a dispute between labour and management at Air Canada. 


Seasonal adjustment is designed to reveal the more 
fundamental movements which are often concealed by seasonal 
and trading-day components in seasonally unadjusted series. 
These methods are aimed at helping the user determine 
further the current state of health of the industry and 
should be used in conjunction with the results provided from 
an analysis of the raw data in order to gain a more complete 
understanding of the industry. 


For more information, please contact R. Lund 
(819-997-6188). 
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Historiquement, \l/’analyse des séries chronologiques ¢ 
l’industrie de l’aviation a été menée en utilisant de 
données infra-annuelles brutes non ajustées. Ces donnée 
montrent clairement les variations saisonniéres ¢ 
l‘industrie. Lorsque des données de cette forme sor 
utilisées pour des comparaisons annuelles du méme mois ou ¢ 
meme trimestre, elle tendent & cacher le comportement de 
autres composantes de la série chronologique. De plus, leé 
données non-désaisonnalisées ne tiennent pas compte de 
comparaisons mensuelles ou trimestrielles. 


Afin d’analyser la tendance-cycle et les composante 
irréguliéres, il était nécessaire d’enlever la composan! 
saisonniére des six variables choisies. Les données brute 
ont été introduites au programme d/ajustement saisonni¢ 
X11-ARMMI de Statistique Canada qui utilise un process 
autorégressif de moyennes mobiles intégrées pour éliminer | 
variation saisonniére d’une série chronologique. De plus 
toutes les données ont été ajustées afin de tenir compte de 
effets des jours commerciaux. Le cycle de tendance, qui e 
le résultat de l’élimination des composantes saisonniéres ( 
irréguliéres et des effets des jours commerciaux, et li 
données désaisonnalisées qui sont le résultat {¢ 
\/élimination de la composante saisonniére et des effets & 
jours commerciaux mais qui contiennent la  composan| 
irréguliére, pour chacune des six variables, ont été isolé 
et présentées graphiquement. Les figures 2.1 4a 2. 
présentent ces résultats. 


La plus grande partie de la variation dans les rappor) 
entre les variables, peut étre expliquée par certai/ 
facteurs exogénes. Les premiers sont les mouvemen) 
cycliques et institutionnels qui tendent a influencer |) 
variables de différentes facgons et a différents degré) 
Alors que le nombre de petits mouvements cycliques so) 
apparents au cours de la période étudiée, deux mouvemen) 
significatifs sont remarquables. Premiérement, la récessi' 
de 1982 qui a été précipitée par une forte augmentation da} 
le prix du pétrole comme résultat de méthodes collusoires ; 
fixation des prix par les membres de l’/OPEP. Toutes les Ss, 
variables paraissent étre affectées par ce mouveme) 
cyclique. Deuxiémement, un mouvement cyclique significat) 
est survenu autour de 1988 qui semble avoir affecté |) 
séries des passagers, des passagers-kilométres, des heur) 
de vols et de la consommation du carburant seulemen’ 
Plusieurs changements majeurs sont survenus dans |’ industr} 
pendant cette période de temps comprenant plusieu} 
amalgamations et acquisitions, |’ introduction de la réfor} 
de réglementation économique et l’ apparition consécutive | 
systéme des réseaux en étoile. 


Le second principal ensemble de _ facteurs exogeén} 
affectant la relation entre les variables sont 1} 
mouvements irréguliers ou la composante série chronologic? 
irréguliére. Alors que plusieurs des mouvements irrégulier, 
qui apparaissent comme valeurs aberrantes, peuvent ét? 
identifiés pour chaque variable, seulement quelques-t} 
semblent avoir affecté les six variables. La vale 
aberrante la plus remarquable apparait en novembre : 
décembre 1987 suite 4 un conflit entre les travailleurs! 
la direction a Air Canada. 

L’ajustement saisonnier est désigné pour révéler | 
mouvements les plus fondamentaux qui sont souvent cachés Fh 
les composantes saisonniéres et les jours commerciaux dé 
les séries non ajustées. Ces méthodes visent a aic? 
l‘utilisateur & déterminer davantage l’état courant ? 
l’industrie et doivent étre utilisées conjointement avec | 
résultats obtenus par une analyse des données brutes at) 
d’avoir une compréhension plus compléte de l’industrie. | 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiq’ 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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Figure 2.1: Seasonally Adjusted Data and Trend-Cycle for Passengers 
Données désaisonnalisées et cycle de tendance des passagers 


§ 
« 
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Note: - Seasonally adjusted data with irregulars/Données désaisonnalisées avec variations aléatoires 
+ Trend-Cycle components/Composantes par cycle de tendance 


Figure 2.2: Seasonally Adjusted Data and Trend-Cycle for Passenger-Kilometres 
Données _désaisonnalisées et cycle de tendance des passagers-kilométres 


(ail! ione) 


! Note: - Seasonally adjusted cata with irregulars/Données désaisonnalisées avec variations aléatoires 
+ Trend-Cycle components/Composantes par cycle de tendance 


Figure 2.3: Seasonally Adjusted Data and Trend-Cycle for Hours Flown 
Données désaisonnalisées et cycle de tendance des heures de vol 


g 


| Note: - Seasonally adjusted data with irregulars/Données désaisonnalisées avec variations aléatoires 
+ Trend-Cycle component:s/Composantes par cycle de tendance 


Statistics Canada Cat. 51-004 =a/_- Statistique Canada Cat. 51-004 


Aviation Statistics Centre - Service Bulletin Centre des statistiques de l’aviation - Bulletin de service 
Vol. 24, No. 10 Vol. 24, n 


Figure 2.4: Seasonally Adjusted Data and Trend-Cycle for Fuel Consumed 
Données _désaisonnalisées et cycle de tendance du carburant consommé 
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Note: - Seasonally adjusted data with irregulars/Données désaisonnalisées avec variations aléatoires 
+ Trend-Cycle components/Composantes par cycle de tendance 


Figure 2.5: Seasonally Adjusted Data and Trend-Cycle for Operating Revenue 
Données désaisonnalisées et cycle de tendance des recettes d’exploitation 


(ail lions) 


Note: - Seasonally adjusted data with irregulars/Données désaisonnalisées avec variations aléatoires 
+ Trend-Cycle components/Composantes par cycle de tendance 


Figure 2.6: Seasonally Adjusted Data and Trend-Cycle for Operating Expenses 
Données _désaisonnalisées et cycle de tendance des dépenses d’exploitation 


(all tions) 


Note: - Seasonally adjusted data with irregulars/Données désaisonnalisées avec variations aléatoires 
+ Trend-Cycle components/Composantes par cycle de tendance 
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HIGHLIGHTS 


© Passenger-kilometres reported by Canadian Level | air 
carrriers on international scheduled routes have risen 
by 12% over the first eight months of 1991. 


Available on CANSIM: Matrix 385 


o Preliminary first quarter 1992 data indicated that the 
top three transborder city-pairs were: Toronto-New 
York, Toronto-Tampa/St. Petersburg and Toronto-Los 
Angeles. These city-pairs recorded increases of 6%, 26% 

and 51%, respectively from the first quarter 1991. 


o Canadian carrriers’ share of the scheduled transborder 
traffic increased from 35% in 1988 to 37% in 1990. The 
39% share in 1989 was an anomaly for many reasons, 
inter alia: the strike at Eastern Airlines which began 
in March; Continental Express, Eastern Express, Pan Am 
Express and San Juan Airlines stopped serving Canada in 
late 1988 or early 1989. However, in 1991 the Canadian 
carriers share had dropped to 34%. 


o The air fare index data for the years 1983 to 1991 show 
that most of the effect of regulatory reform on 
domestic air fares took place in the year 1988. Since 
1988, all fare categories have been rising at about the 
same annual rates. An exception is the international 
sector, where the discount fare index has risen by less 
than 6% since 1988. 


Recent Release 


Air Carrier Traffic at Canadian Airport, October-December 
1991 (Catalogue No. 51-005). 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 

Issued in November 1992. 

Note of Appreciation 

Canada owes the success of its statistical system to a 
longstanding cooperation involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its businesses and governments. 


Accurate and timely statistical information could not be 
produced without their continued cooperation and goodwill. 


Statistics 
Canada 


Statistique 
Canada 


o Le nombre de passagers-kilométres sur les services 
réguliers internationaux rapporté par les transporteurs 
aériens canadiens de niveau I a augmenté de 12% au cours 
des huit premiers mois de 1991. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


o Selon les données provisoires du premier trimestre de 
1992, les trois premi@res paires de _ villes 
transfrontaliéres furent: Toronto-New York, Toronto- 
Tampa/St. Petersburg et Toronto-Los Angeles. Ces paires 
de villes ont rapporté des hausses de trafic de 6%, 26% 
Paadiaarernivenent par rapport au premier trimestre 
le : 


o La portion du trafic régulier transfrontalier transporté 
ee des compagnies canadiennes est passée de 35% en 1988 
37% en 1990. La portion de 39% obtenue en 1989 
représente une anomalie pour plusieurs raisons, entre 
autres: la gréve 4 la compagnie Eastern Airlines qui a 
débuté en mars; Continental Express, Eastern Express, 
Pan Am Express et San Juan Airlines qui ont cessé de 
desservir le Canada, soit a la fin de 1988 ou au début 
de 1989. En 1991, cependant, la portion des 
transporteurs canadiens a décliné pour s/établir a 34%. 


o Les données sur les indices des tarifs aériens pour les 
années 1983 4 1991 montrent que l’effet de la réforme de 
la réglementation sur les tarifs intérieurs s’est fait 
davantage sentir au cours de |’année 1988. Depuis 1988, 
toutes les catégories de tarifs ont augmenté a peu prés 
au méme taux annuel. Le secteur international fait 
exception alors que l/’indice des tarifs réduits a 
augmenté de seulement 6% depuis 1988. 


Mise en circulation récente 


Opérations des t transporteurs aériens canadiens, octobre- 
décembre 1991 (N° 51-005 au catalogue). 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, novembre 1992. 
Wote de reconnaissance 


Le succés du systéme statistique du Canada sur un 
partenariat bien établi entre Statistique Canada et la 
population, les entreprises et les administrations 
canadiennes. Sans cette collaboration et cette bonne 
volonté, il serait impossible de produire des statistiques 
précises et actuelles. 
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TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level I, 
August 1992 (Preliminary Data) 


TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux transporteur 
aériens canadiens, niveau I, aout 1992 (données provisoire; 


August Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to- 
1992 1992 Date 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Aott Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l’année 1992 ce jour 
précédente 
“000 % 000 ( 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d’ af fréteme: 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 1,294 ete 9,031 1.4 - Intérieur 
- International 696 8.1 4,409 9.4 - International 
- Total 1,990 1.5 13,440 3.9 - Total 
Passengers - Charter 91 “9.9 1,130 ed Passagers - Affrétements | 
Passengers - Total 2,081 a0 14,570 4.2 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 983 349 225 12 588 265 Bes Réguliers - Intérieur 
- International 2 978 414 17.0 16 907 237 Ze - International 
- Total 4 961 763 10.7 29 495 791 9.2 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - } 
Charter 205 479 = 41o5 2 527 791 Sal Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 5 167 243 9.6 32 023 294 eIS7/ Passagers-kilométres - Total | 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Scheduled 6 644 535 9.9 44 383 359 4.3 bles - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Charter 235 977 “11.9 3 077 814 0 bles - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- | 
Total 6 880 512 9.0 47 461 731 4.1 bles - Total | 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 74.7 nies 66.5 Pies Réguliers % | 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 87.1 oa 82.1 aris Affrétements % | 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - | 
Total % ome Sele 67.5 a Aa Total % | 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Scheduled 108 719 1.0 858 034 “1.5 chandises - Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 159 7.9 3 464 9.8 chandises - Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 108 878 1.0 861 498 =o chandises - Total 
Hours Flown 71 1.4 539 SIU Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 305 859 18.3 2 161 268 0.5 Consommation de carburant a 


turbomoteurs - Litres 


Available on CANSIM: Matrix 385 


As of January 1991, Level I air carriers consist of Air 
Canada, Canadian Airlines International Limited, AirBC and 
Time Air. 


Passenger-kilometres reported by Canadian Level I air 
carriers on international scheduled routes have risen by 
12.3% over the first eight months of 1991. However, this 
figure has decreased by 7.4% from the same period in 1990. 


For further information, please contact R. Lund 
(819-997-6188). 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

| 

Depuis janvier 1991, les transporteurs de niveau | 

comprennent Air Canada, les Lignes aériennes Canadi) 
International Limitée, AirBC et Time Air. 


Le nombre de passagers-kilométres sur les servic) 
réguliers internationaux rapporté par les transporteu) 
aériens canadiens de niveau I a augmenté de 12,3% au cou} 
des huit permiers mois de 1991. Cependant, ce nombre | 
baissé de 7,4% par rapport & la méme période en 1990. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez commun i qu’ 
avec T. Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport 


Canada Towered Airports, June 1992. 
(Preliminary Data) 


Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change 
June June date Year-to-date 

1992 1992/1991 1992 1992/1991 

Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Juin Variation Cumulatif Variation 

Juin cumulative 

% % 

1 Lester B. Pearson Int’l. ONT 28,783 7.8 163,994 265 
2 Vancouver Int/l. BC-CB 27,078 4.8 140,977 0.9 
5 Boundary Bay BC-CB 20,155 =1555 112,576 -5.1 
4 St. Hubert QUE-QC 19,830 0.3 91,607 Tir 
5 Victoria Int’l. BC-CB 18,894 12.3 98,568 5.5 
6 Montréal/Dorval Int’l QUE-QC 18, 162 4.0 97,790 0.4 
7 Calgary Int‘’l. ALTA-ALB 16,988 -0.2 106, 102 0.7 
8 Toronto/Buttonville ONT 16,929 -14.8 74,927 “11.3 
9 Ottawa Int’l. ONT 15,002 3.0 UAE -7.4 
10 Hamilton City ONT 14,870 4.5 52,705 “12.4 
11 Abbotsford BC-CB 14,408 8.2 92,824 Wei 
12 Winnipeg MAN 14,003 (iho? 71,396 Zee 
13 Edmonton Mun. ALTA-ALB 11,287 en 61,201 -2.0 
14 London ONT 10,922 -3.1 52,277 =2.2 
15 Thunder Bay ONT 10,853 30.1 60,177 21.4 
16 Toronto Island ONT 10,717 714.5 47,476 -12.6 
17 Halifax Int’l. NS-NE 10,705 9.9 55,487 4.0 
18 Springbank ALTA-ALB 9,994 -15.7 60,776 -19.0 
19 Sault Ste. Marie ONT 9,870 37.5 44,110 41.5 
20 Quebec QUE-QC 9,753 -30.8 54,779 -22.3 
21 Sudbury ONT 9,306 -16.2 55,399 -7.1 
22 Saskatoon SASK 9,276 27.4 51,564 8.3 
23 Pitt Meadows BC-CB 9,080 -14.1 51,892 “4.9 
24 Yellowknife NWT-TNO 9,070 87.7 28,730 29.7 
25 Waterloo-Guelph ONT 9,051 -6.2 44,495 SAE) 
Total - above airports/Aéroports ci-dessus 354,986 3 1,849,344 =16 
Total - Transport Canada Towers (56)/ 510,495 -1.2 2,665,578 -3.1 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d’aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada, 
juin 1992 (données provisoires) 


Total - Tours de Transports Canada (56) 


In June 1992, total movements at the 56 Transport Canada 
towered airports decreased by 1.2% from June 1991. 
Itinerant movements increased by 1.4% to 328,177 while 
local movements decreased by 5.6% to 182,318 compared to 
the same month last year. 


In the first six months of 1992, total movements at all 
Transport Canada towered airports decreased by 3.1% over 
the same period last year. Itinerant movements decreased 
by 0.7% to 1,704,695 while local movements decreased by 
8.0% to 960,883. 


The largest percentage increase in June was 87.7% at 
Yellowknife, NWT-TNO. The largest decrease was 46.1% at 
Toronto Island, Ont. 


For further information, please contact Peter Bailie 
(819) 997-6185. 


Au cours du mois de juin 1992, les 56 aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
baisse de 1,2% par rapport au mois de juin 1991. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés & 328,177, soit une 
augmentation de 1,4%, alors que les mouvements locaux ont 
diminué de 5,6% par rapport au mois de juin 1991 pour 
atteindre 182,318. 


Au cours des six premiers mois de 1992, les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d’une tour de contréle de 
Transports Canada ont diminué de 3,1% par rapport a la 
méme période en 1991. Le nombre de mouvements itinérants 
a totalisé 1,704,695, soit une diminution de 0,7%, alors 
que le nombre de mouvements locaux a connu une diminution 
de 8,0% pour s’établir 4 960,883. 


En juin, ‘augmentation en pourcentage la plus 
importante a été enregistrée a Yellowknife, NWT-TNO, soit 
87,7%. La plus forte diminution a été enregistrée a 
Toronto. Island, Ont., soit 46,1%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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TABLE 3. 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Destination 
Statistics. First quarter 1992 (Preliminary Data) 


TABLEAU 3. 


Statistiques sur l’origine et la destination des passager 
aériens sur vols réguliers, trafic transfrontalier. Premie 
trimestre 1992 (données provisoires) 


EEE 


Rank City-Pair 
1992 
Rang Paire de villes 


First First Change 
Quarter Quarter First Quarter 
1991 1992 1992/1991 
Premier Premier Variation | 
trimestre trimestre Premier trimestre | 


No.-Nbre % 
1 Toronto = New York 142,130 151,040 6.3 
2 Toronto = Tampa/St. Petersburg 61,170 76,860 25.6 
3. Toronto - Los Angeles 48,240 72,830 Sind 
4 Montréal = New York 72,800 66,160 =9 1 
5 Toronto Miami 57,920 61,650 6.4 
6 Toronto = Chicago 60,820 61,470 (lot ) 
7 Montréal - Miami 54,680 53,510 -2.1 
8 Toronto : Boston 45,760 46,700 2.1 
9 Vancouver - Los Angeles 45,990 44,910 -2.3 
10 Toronto : San Francisco 33,990 37,530 10.4 | 
11. Vancouver - Hawai i/Hawai 37,940 35,760 =D ts 
12 Calgary - Los Angeles 31,690 35,710 Neat 
13, Vancouver - San Francisco 33,070 30,320 -8.3 
14 Montréal - Tampa/St. Petersburg 26,000 23, 180 -10.8 | 
15 Toronto - Philadelphia 15,470 21,160 36.8 
16 Montréal = Los Angeles 16,160 19,400 20.0 
17 Edmonton : Los Angeles 16,610 17,760 6.9 
18 Toronto - Dallas/Ft. Worth 17,530 17,740 Nee | 
19 Montréal : Boston 21,190 17,630 -16.8 | 
20 Montréal + Chicago 18,890 17,590 -6.9 
21. Toronto - Detroit 15,280 17,300 ker 
22 Montréal - Ft. Lauderdale 19,540 16,840 -13.8 1 
23. Toronto - Atlanta 10,750 16,620 54.6 | 
24 Toronto - Orlando 7,100 16,120 127.0 | 
25 Toronto - Cleveland 14,560 15,780 8.4 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 925 , 280 991,570 les 
i 
Total of all city-pairs/ | 
Total pour toutes les paires Ml 
de villes 1,887, 760 2,031,770 7.6 i 


Preliminary first quarter 1992 data indicated that the top 
three transborder city-pairs were: Toronto-New York, 
Toronto-Tampa/St. Petersburg and Toronto-Los Angeles. These 
city-pairs recorded increases of 6.3%, 25.6% and 51.0%, 
respectively from the first quarter 1991. 


During the first quarter 1992, the number of passengers 
travelling on scheduled services between Canada and the 
United States totalled 2.0 million, up 7.6% from the same 
period last year. This increase signalled the end of a 
series of consecutive quarterly decreases which began in the 
first quarter of 1991. 


The large increases recorded at some city-pairs such as 
Toronto-Tampa/St. Petersburg (25.6%) and Toronto-Orlando 
(127.0%) were partly attributed to the increased scheduled 
operations by American Airlines for cities in Florida. 
Another strong increase, observed at Toronto-Los Angeles 
(51.0%), was a direct result of the new service offered by 
Alaska Airlines which entered this market in October 1991. 


Effective January 1st, 1992, the regional and local 
carrier Ontario Express was added as a participant in the 
Air Passenger Origin and Destination Survey. 


For further information, please contact Mr. Lotfi Chahdi 


(819-997-1386). 
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Selon les données provisoires du premier trimestre 
1992, les trois premiéres paires de villes transfrontaliér 
furent: Toronto-New York, Toronto-Tampa/St. Petersburg | 
Toronto-Los Angeles. Ces paires de villes ont rapporté d 
hausses de trafic de 6,3%, 25,6% et 51,0% respectivement p 
rapport au premier trimestre de 1991. / 


Au cours du premier trimestre de 1992, le nombre 
Ppassagers voyageant sur des services réguliers entre 
Canada et les Etats-Unis s’est chiffré 4 2.0 millions, 
hausse de 7,6% par rapport a la meme période de l’ann) 
précédente. Cette hausse a mis fin a une série de baiss 
trimestrielles consécutives débutée au premier trimestre 
1991 

: ! 


| 

Les fortes augmentations enregistrées a certaines pair) 
de villes telles que Toronto-Tampa/St. Petersburg (25,6%) | 
Toronto-Orlando (127,0%) sont en partie attribuables | 
l’augmentation des services réguliers par American Airlir) 
pour des villes en Floride. Une autre forte hausse observ) 
a Toronto-Los Angeles (51,0%) est le résultat de l’arriv) 
de Alaska Airlines sur ce marché en octobre 1991. 


En date du ler janvier 1992, le transporteur régional 
local Ontario Express a été ajouté en tant que particips: 
& |’Enquéte sur l/origine et la destination des passage} 
aériens. 

Pour de plus amples renseignements, veuillez communi gu! 
avec M. Lotfi Chahdi (819-997-1386). 
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TABLE 4. 


Scheduled Transborder Traffic Carried by Canadian and 
American Carriers - 1988 to 1991 


TABLEAU 4. 


Trafic régulier transfrontalier transporté par _ les 
transporteurs canadiens et américains - 1988 a 1991 


Passengers Share 
Passagers Portion 
Canadian Carriers American Carriers Total Canadian Carriers American Carriers 
Transporteurs Transporteurs Total Transporteurs Transporteurs 
canadiens américains canadiens américains 
4 
No.-Nbre ‘000 

1988 3,697 6,843 10,540 35.1 64.9 
1989 4,095 6,475 10,570 38.7 61.3 
1990 4,214 7,185 11,399 37.0 63.0 
1991 3,577 6,920 10,497 34.1 65.9 


Table 6 provides transborder traffic carried by major 
scheduled and regional and local scheduled carriers. These 
data are not restricted to Canada - U.S. origin/destination 
traffic but include any itinerary which has a Canada - U.S. 
leg. As well, these data include traffic from regional and 
local carriers which do not report on the Revenue Passenger 
Origin and Destination Survey. Thus, in light of these two 
factors, the total traffic shown here will be greater than 
that found in Canada-USA 0/D tables. For example, in 1991 
the scheduled transborder traffic flow was 26% higher than 
scheduled Canada-USA 0/D traffic. 


Canadian carriers’ share of this traffic increased from 
35.1% in 1988 to 37.0% in 1990. The 38.7% share in 1989 was 
an anomaly for many reasons, inter alia: the strike at 
Eastern Airlines which began in March ; Continental Express, 
Eastern Express, Pan Am Express and San Juan Airlines 
stopped serving Canada in late 1988 or early 1989. However, 
in 1991 the Canadian carriers share had dropped to 34.1%. 


Regional and local scheduled services accounted for about 
10% of the scheduled transborder traffic. The regional and 
local scheduled transborder traffic increased 50.4% between 
1988 and 1990 but then declined by 17.3% between 1990 and 
1991. In 1991, the Canadian carriers share of this type of 
service was 52%. 


The major scheduled services’ traffic was not split so 
evenly. In 1991, American carriers handled about 2/3 of this 
traffic. However, they accounted for an even greater 
proportion of the flights (and seats). As a result, Canadian 
carriers had a higher average load factor than American 
carriers. The 1991 average load factor for Canadian carriers 
was 17 percentage points higher than that of the American 
carriers. 


For more information, please contact Rolf Hakka (819-953- 
3347). 


Le tableau 6 présente le trafic transfrontalier transporté 
4 bord des vols réguliers des lignes principales et des vols 
des transporteurs régionaux et locaux. Ces données ne sont 
pas restreintes au trafic ayant le Canada-Etats-Unis comme 
origine/destination, mais elles comprennent tout itinéraire 
qui englobe un segment Canada-Etats-Unis. En plus, ces 
données incluent le trafic de transporteurs régionaux et 
locaux qui ne participent pas a l’Enquéte sur l’origine et 
la destination des passagers payants. Ainsi, considérant ces 
deux facteurs, le total du trafic représenté ici sera plus 
élevé que celui inscrit sur des tableaux d/’origine et de 
destination Canada-Etats-Unis. Par exemple, en 1991 le 
volume de trafic régulier transfrontalier était 26% 
supérieur que le trafic d’origine et de destination Canada- 
Etats-Unis. 


La portion de ce trafic transporté par des compagnies 
canadiennes est passée de 35,1% en 1988 a 37,0% en 1990. La 
portion de 38,7% obtenue en 1989 représente une anomalie 
pour plusieurs raisons, entre autres: la gréve a la 
compagnie Eastern Airlines qui a débuté en mars; Continental 
Express, Eastern Express, Pan Am Express et San Juan 
Airlines qui ont cessé de desservir le Canada, soit a la fin 
de 1988 ou au début de 1989. En 1991, cependant, la portion 
des transporteurs canadiens a décliné pour s/établir 4a 
34,1%. 


Les services réguliers régionaux et locaux représentent 
10% du trafic transfrontalier régulier. Le trafic régulier 
transfrontalier local et régional a augmenté de 50,4% de 
1988 & 1990 pour ensuite décliner de 17,3% entre 1990 et 
1991. En 1991, la portion des transporteurs canadiens pour 
ce genre de service était de 52%. 


Le trafic régulier sur les lignes principales n/a pas été 
divisé si équitablement, les transporteurs américains 
fournissant les deux tiers en 1991. Par contre, ils ont 
aussi eu une plus grande proportion des vols (et des 
siéges), de sorte que le coefficient de remplissage des 
transporteurs canadiens est supérieur a celui de leurs 
homologues américains, et ce par une marge de 17%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 
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An Overview of the Domestic and International Air Fare 
Indexes’, 1983-1991 


This analysis presents a composite picture of the 
quarterly trends in the price of travel on the domestic 
routes in the southern and northern sectors, as well as in 
the domestic and international sectors for the period 1983- 
1991. 


Figure 1 


Air Fare Indexes for Northern and Southern Sectors, by Fare 
Type Group, 1983-1991 


Index - Indice 


Northern-Discount fare 
Nord-tarif redult 


redui 


1983 1984 1985 1986 


Southern and Northern Sectors” 


The data presented in Figure 1 show that most of the 
impact of regulatory reform on domestic fares took place in 
the year 1988. In that year the air fare indexes for 
discounted fares in both the northern and southern sectors 
dropped well below the levels of the full economy fares. 


Since 1988, all fare categories have been moving in 
parallel, rising at about the same rate. The economy fare 
index? in the southern sector increased by 29.8% from the 
third quarter 1988 to the same quarter in 1991. The economy 
fare index’? in the northern sector rose by 35.1% over the 
same period. Also during this period, the discount fare 
index in the northern sector increased by 24.9% while the 
discount fare index in the southern sector rose by 32.9%. 


As shown in this figure, the economy fare indexes for both 
sectors have shown a steady pattern of growth since 1983, 
while the discount fare indexes have shown a trend with much 
more variation, due largely to the mixed composition of this 
fare type group. 
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Un apercu général des indices des tarifs aériens’ intérieur 
et internationaux, 19835-1991 


L’analyse qui suit présente un tableau d’ensemble de 
tendances trimestrielles dans le prix des voyages sur le 
liaisons intérieures dans les secteurs sud et nord, ains 
que dans les secteurs intérieur et international pour | 
période 1983-1991. | 


Figure 1 


Indices des tarifs aériens pour les secteurs nord et su 
selon le groupe tarifaire, 19835-1991 


_--o 
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Secteurs sud et nord 


Les données présentées 4 la figure 1 montrent que l’eff 
de la réforme de la réglementation sur les tarifs intérieu 
s'est fait davantage sentir au cours de l/’année 1988. . 
cours de cette année-la, les indices des tarifs aériens po 
les tarifs réduits dans les secteurs nord et sud ont chu 
bien en deca des niveaux des tarifs économiques. 


Depuis 1988, toutes les catégories de tarifs ont conver 
dans la méme direction, en augmentant a peu prés au mé 
taux. L’ indice des tarifs économiques’ dans le secteur s 
a augmenté de 29,8% du troisiéme trimestre de 1988 au mé 
trimestre de 1991. L’ indice des tarifs économiques’ dans 
secteur nord a augmenté de 35,1% pendant la méme périod 
Egalement au cours de cette période, l’indice des tari 
réduits a augmenté de 24,9% dans le secteur nord alors qu/ 
a augmenté de 32,9% dans le secteur sud. 


j 


Tel qu’/il est montré dans cette figure, les indices d| 
tarifs économiques pour les deux secteurs ont suivi 
profil de croissance soutenue depuis 1983, alors que || 
indices des tarifs réduits ont suivi une tendance pl) 
variée due en grande partie a la composition mixte de 
groupe tarifaire. 


; 
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Figure 2 


Air Fare Indexes for Domestic and International Sectors, by 
Fare Type Group, 1983-1991 
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Domestic and International Sectors 


Figure 2 shows the air fare index trends for the domestic 
and international sectors since 1983. As shown by this 
figure, the margin between domestic and international fares 
has increased sharply since 1988. The domestic sector 
economy-fare® index increased by 30.3% from the third quarter 
of 1988 to the third quarter of 1991. In this same period of 
time the international sector economy-fare index’ rose by 
only 26.9%. 


A stronger contrast is shown in the discount fares 
indexes. While the domestic discount fare index rose by 
32.7% between the third quarter of 1988 and the same quarter 
of 1991, the international discount fare index rose by only 
6.4% over this same period of time. 


Notes 


1. The methodology for the calculation of air indexes may be 
found in the January-March 1988 issue of the publication 
Air Carrier Operations in Canada (Catalogue no. 51-002) 
or may be obtained upon request from the Aviation 
Statistics Centre. 

2. Northern sector refers to traffic within the region 
designated as "regulated" zone and between points in the 
"regulated" and "deregulated" zones. Southern sector 
comprises city-pairs within the "deregulated" zone. 


3. Includes business class fares. 


Additional information on fare basis statistics is 
included in the quarterly publication Air Carrier Operations 
in Canada, Catalogue No. 51-002 and in the annual 
publication Canadian Civil Aviation, Catalogue No. 51-206. 


For further information, Snider 


(819-997-6176). 


please contact B. 


Domestic-Economy fare 
Interieur-Tarif economique 


Domestic-Discount fare 
redulIt 


International-Discount fare 


WES 


Figure 2 


Indices des tarifs aériens pour les secteurs intérieur et 
international, selon le groupe tarifaire, 1983-1991 
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Secteurs intérieur et international 


La figure 2 montre les tendances des indices des tarifs 
aériens pour les secteurs intérieur et international depuis 
1983. Tel qu’il est montré dans cette figure, l’écart entre 
les tarifs intérieurs et internationaux s’est fortement 
accru depuis 1988. L’indice des tarifs économiques’ du 
secteur intérieur a augmenté de 30,3% du troisiéme trimestre 
de 1988 au troisiéme trimestre de 1991. Au cours de cette 
période, l’indice des tarifs économiques’ du_ secteur 
international a augmenté de seulement 26,9%. 


On observe un écart encore plus important pour les indices 
des tarifs réduits. Pendant que l’indice des tarifs réduits 
du secteur intérieur a augmenté de 32,7% du troisiéme 
trimestre de 1988 au troisiéme trimestre de 1991, l’ indice 
des tarifs réduits du secteur international a augmenté de 
seulement 6,4% au cours de cette méme période. 


Notes 


1. La méthode pour le calcul des indices des tarifs aériens 
peut étre trouvée dans l/édition de janvier-mars 1988 de 
la publication Operation des transporteurs aériens au 
Canada (n° 51-002 au catalogue) ou peut étre obtenue sur 
demande auprés du Centre des statistiques de l’aviation. 

2. Le secteur nord se référe aux services & l’intérieur de 
la région désignée comme "réglementée" ainsi que ceux 
entre la zone "réglementée" et la zone "lLibéralisée". Le 
secteur sud comprend les paires de villes a l’intérieur 
de la zone "libéralisée". 

3. Comprend la classe affaires. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques sur 
la base tarifaire sont inclus dans la _ publication 
trimestrielle Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, n° 51-002 au catalogue et dans la publication 
annuelle Aviation civile canadienne, n° 51-206 au catalogue. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec B. Snider (819-997-6176). 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 


Division can help you meet your information needs by 


contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Published by authority of the Minister responsible 


for Statistics Canada © Minister of Industry, 
Science and Technology, 1992. All Rights reserved. 
No part of this publication may be reproduced, 
stored in a retrieval system or transmitted in any 
form or by any means, electronic, mechanical, 
photocopying, recording or otherwise without prior 
written permission from Chief, Author Services, 
Publications Division, Statistics Canada, Ottawa, 
Ontario, Canada K1A OT6. 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


ti des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d’origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 


ti contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


* deux builetins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


ws un catalogue descriptif gratuit des publications de le 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider 4 combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef | 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de l’aviation 


Téléphone: (819) 997-6942 
Télécopieur: (819) 953-8499 


Publication autorisée par le ministre responsable de 
Statistique Canada © Ministre de |’ industrie, des Sciences 
et de la Technologie, 1992. Tous droits réservée. Il est 
interdit de reproduire ou de transmettre le contenu de la 
présente publication, sous quelque forme ou par quelque 
moyen que ce soit, enregistrement sur support magnétique, 
reproduction électronique, mécanique, photographique, ou 
autre, ou de |’emmagasiner dans un systéme de recouvrement | 
sans l|’autorisation écrite préalable du Chef, Services aux | 
auteurs, Division des publications, Statistique Canada, 
Ottawa, Ontario, Canada K1A 0T6. 
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HIGHLIGHTS 


o As of September, 1992, the year-to-date rating loss 
reported by major Canadian air carriers, had decreased 
by 17%, over the same period of 1991. However, this is 
largely due to an improved performance in the first 
quarter. 

Available on CANSIM: Matrix 385 


o Total passengers enplaned and deplaned during the 
second quarter of 1992 increased by 6% over the same 
period of the previous year. 


o Preliminary second quarter 1992 data showed that total 
enplaned and deplaned cargo decreased 3% from the same 
quarter of the previous year. 


o Preliminary second quarter 1992 data indicated that the 
top three domestic city-pairs were, as usual: Montréal - 
Toronto, Ottawa-Toronto and Toronto-Vancouver. These 
city-pairs reported increases of 3%, 4% amd 14% 
respectively, from the second quarter 1991. 


o Preliminary second quarter 1992 data indicated that the 
number of passengers travelling on international 
charter services increased by 4% c red to the 
corresponding 1991 figure. All of the main charter 
regions contributed to this increase. 


o The total number of Canadian registered civil aircraft 
with a valid certificate of airworthiness (C of A) and 
the total number of hours flown, showed a slight 
decrease in 1990 over 1989 and over 1988. 


Recent Release 


Air Carrier Traffic at Canadian Airports, 
1992 (Catalogue No. 51-005). 


January-March 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Issued in December 1992. 
Note of Appreciation 


Canada owes the success of its statistical system to a 
longstanding cooperation involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its businesses and governments. 
Accurate and timely statistical information could not be 
produced without their continued cooperation and goodwill. 
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FAITS SAILLANTS 


o Jusqu’a septembre 1992, le tes! dvexplo 
cumulatives rapportées par les p Pansporteurs 
aériens canadiens ont diminué de 17% par rapport a la 
méme période de 1991. Néanmoins, cette amélioration est 
le résultat d’une bonne performance au premier trimestre 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


o Le nombre total de passagers embarqués et débarqués a 
augmenté de 6% au cours du deuxiéme trimestre de 1992 
comparé & la méme période de |’ année précédente. 


o Selon les données provisoires du deuxiéme trimestre de 
1992, le volume total de fret aérien embarqué et 
débarqué a baissé de 3% comparé au meme trimestre de 
l'année précédente. 


o Selon les données provisoires du deuxiéme trimestre de 
1992, les trois premiéres paires de villes intérieures 
furent, comme d’habitude: Montréal-Toronto, Ottawa- 
Toronto et Toronto-Vancouver. Ces paires de villes ont 
rapporté des hausses de trafic de 3%, 4% et 14% 
Fea AAI bade par rapport au deuxiéme trimestre de 
1 


o Les données provisoires du deuxiéme trimestre de 1992 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur vols 
nolisés internationaux a augmenté de 4% comparé a la 
meme période en 1991. Toutes les principales régions 
d/affrétement ont contribué a& cette hausse. 


o Le nombre total d’aéronefs civils canadiens ayant un 
certificat de navigabilié valide et le nombre d’heures 
de vols ont démontré une légére diminution en 1990 par 
rapport 4 1989 et par rapport a 1988. 


Mise en circulation récente 


Opérations des tr teurs aériens canadiens, janvier- 
mars 1992 (Catalogue N° 51-005 au catalogue). 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Mise en circulation, décembre 1992. 
Note de reconnaissance 


Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un 
partenariat bien établi entre Statistique Canada et la 
population, les entreprises et les administrations 
canadiennes. Sans cette collaboration et cette bonne 
volonté, il serait impossible de produire des statistiques 
précises et actuelles. 


Canada 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level I, Statistiques sur les opérat ions des principaux trans- 
September 1992, (Preliminary Data) porteurs aériens canadiens, niveau I, Septembre 1992 
(données provisoires) 
Change 
September Change Year-to-Date Year-to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 1992 1992/1991 1992 1992/1991 STATISTIQUES D’EXPLOI TATION 
Septembre Variation Cumulatif Variation 
cumulative 
‘000 x *000 p 4 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d’affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 

- Domestic Welz! -5.9 10,203 0.9 - Intérieur 

- International 560 6.7 4,969 8.3 - International 

- Total 1,732 -2.2 15,172 3.2 - Total 
Passengers - Charter 68 -13.9 1,198 6.0 ‘Passagers - Affrétements 
Passengers - Total 1,800 “2.7 16,370 3.4 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Scheduled - Domestic 1 636 108 -5.5 14 224 373 3.9 Réguliers - Intérieur 

- International 2 300 396 8.0 19 207 634 11.8 - International 
- Total 3 936 504 1.9 33 432 007 8.3 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Charter 153,323 -8.0 2 681 114 2.4 Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 4 089 827 5 Soul sulecue 7.8 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Scheduled 5 887 363 8.7 50 270 722 4.8 - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Charter 188 937 -12.5 3 266 751 0.1 - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Total 6 076 300 7.9 53 537 474 4.5 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Scheduled % 66.9 Se 66.5 Rie Réguliers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Charter % 81.2 Ake 82.1 tele Affretements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Total % 67.3 HO 67.5 ees Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Scheduled 114 385 5.8 972 420 -0.7 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Charter 150 194.3 3 614 WARE Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Total 114 536 5.9 976 035 -0.6 Total 
Hours Flown 66 0.0 604 See Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 272 176 -0.5 2 433 444 0.4 Consommation de carburant a 

turbomoteurs - litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

As of January 1991, Level I air carriers consist of Air Depuis janvier 1991, les transporteurs de niveau I 
Canada, Canadian Airlines International Limited, AirBC and comprennent Air Canada, les Lignes aériennes Canadien — 
Time Air. International Limitée, AirBC et Time Air. 

After three quarters of 1992, passengers carried and Aprés trois premiers trimestres de 1992, le nombre de 
passenger-kilometres flown on scheduled services, have passagers embarqués et passagers-kilométres parcourus sur 
increased in both the domestic and international markets, les services réguliers a augmenté par rapport a 1991 pour 
when compared to 1991. les marchés intérieur et international. 

However, passenger-kilometres reported by major Canadian Cependant, le niveau des passagers-kilométres rapporté par 
air carriers are still well below 1990 levels in both les principaux transporteurs aériens canadiens reste encore 
sectors. In 1990, only Air Canada and Canadian Airlines plus bas que les niveaux de 1990 pour les deux secteurs. En — 
International Ltd. were included. (Please see Figure 1.1 on 1990, seulement Air Canada et les Lignes aériennes Canadien © 
page 4). International Ltée étaient inclus. (Voir figure 1.1 sur 

page 4). 
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(ABLE 2. 


jonthly Financial Statistics” for Major Canadian Airlines, 
vevel I, July, August, September 1992 (Preliminary Data) 


Current Change 

Month Change Year-to Date Year-to-Date 

FINANCIAL STATISTICS 1992 1992/1991 1992 1992/1991 STATISTIQUES FINANCIERES 

. Mois Variation Cumulat if Variation 

courant cumulative 

$/000 x $/000 x 

uly Juillet 

iperating Revenue - Recettes d’exploitation - 

| Scheduled Services 517,199 6.8 2,935, 185 -0.8 Services réguliers 

‘perating Revenue - Recettes d’exploitation - 

| Charter Services Urssb¥41. “4.3 135,128 0.1 Services d’affrétements 

jotal Operating Revenue 559,387 Wat 3,275,599 rae) Total des recettes d’exploitation 
otal Operating Expenses 543,804 9.3 3,472,351 1.7 Total des dépenses d’exploitation 
otal Interest Expenses 28, 164 ra 176,062 0.9 Total des intéréts versés 

ugust Aout 

perating Revenue - Recettes d’exploitation - 

| Scheduled Services 544,739 3.8 3,479,924 -0.1 Services réguliers 

\perating Revenue - Recettes d’exploitation - 

| Charter Services 11,948 -15.0 147,076 -1.3 Services d/affrétements 

otal Operating Revenue 582,838 6.3 3,858,437 Sent Total des recettes d’exploitation 
‘otal Operating Expenses 536,703 6.2 4,009,054 2.3 Total des dépenses d’exploitation 
otal Interest Expenses 28,303 8.4 204 , 365 1.9 Total des intéréts versés 
veptember Septembre 

iperating Revenue - Recettes d’exploitation - 

' Scheduled Services 484 ,397 4.4 3,964,321 0.4 Services réguliers 

\perating Revenue - Recettes d’exploitation - 

| Charter Services 9,037 -18.8 156,113 =2.9 Services d’affrétements 

‘otal Operating Revenue 522,296 Ded 4,380,733 3.3 Total des recettes d’exploitation 
jotal Operating Expenses 497,468 byes 4,506,522 2.6 Total des dépenses d’exploitation 
otal Interest Expenses LEAS 12.8 232, 138 BY Total des intéréts versés 


” Monthly financial statistics for major Canadian airlines 
' are published after the end of each quarter. This 
| reflects the reporting procedure of the participating 
| carriers effective January 1989. 


| As of September, 1992, the year-to-date operating loss 
eported by major Canadian air carriers, had decreased by 
7.2%, over the same period of 1991. However, this is 
largely due to an improved performance in the first quarter. 
Please see figure 2.1 on page 4). 


/ 


For more information, please “contact R. Lund 
'819-997-6188). 


| 
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TABLEAU 2. 


Statistiques mensuelles sur les finances “’ des principaux 
transporteurs aériens canediens, niveeu I, juillet, soit, 
septembre 1992 (données provisoires) 


(“Les statistiques financiéres mensuelles des principaux 


transporteurs aériens canadiens sont publiées a la fin 
de chaque trimestre. Cette présentation refléte les 
procédures de déclaration des transporteurs 
participants et est effective depuis janvier 1989. 


Jusqu’a septembre 1992, les pertes d’exploitation 
cumulatives rapportées par les principaux transporteurs 
aériens canadiens ont diminué de 17,2% par rapport & la méme 
période de 1991. Néamoins, cette amélioration est le 
résultat d/une bonne performance au premier trimestre (voir 
figure 2.1 sur page 4). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi quer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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Figure 1.1 Figure 1.1 


Comparison of Domestic and Comparaison des passagers intérieurs 
International Scheduled Passengers _ et internationaux réguliers 


September 1991 to September 1992 septembre 1991 & septembre 1992 
Thousands Milliers 


1,400 


1,200 f 


1,000 


800 


Figure 2.1 Figure 2.1 


Comparison of Operating Income from Comparaison des revenu d'exploitation de 


January 1991 to September 1992 janvier 1991 & septembre 1992 
Millions Millions 
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ABLE 3. 


jotal Aircraft Movements at the Top 25 Transport 
lanada Towered Airports, July 1992 
Preliminary Data) 


ank Airports - Transport Canada Towers 


In July 1992, total movements at the 56 Transport Canada 
jowered airports decreased by 3.1% from July 1991. Itinerant 
jovements increased marginaly to 346,576 while local 
jovements decreased by 8.7% to 191,849 compared to the same 
jonth last year. 


In the first seven months of 1992, total movements at all 
‘Pansport Canada towered airports decreased by 3.0% over the 


Ee period last year. Itinerant and local movements 
increased slightly to 2,067,507 and 5.4% to 1,234,672, 
/espectively. 


The 


| largest percentage increase in July was 44.4% at 
Jshawa, Ont. The largest decrease was 45.5% at Lethbridge, 
\lberta. 


| 


| In the November 1992 Service Bulletin, Vol. 24, No. 11, 
le incorrectly reported that the largest decrease in total 
fovements, occurred at Toronto Island, Ont. The largest 
lecrease was recorded at Langley, BC where movements fell by 


11.3%. 


; 
) 


For further 
1819) 997-6185. 


information, please contact Peter Bailie 
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July 
1992 

ang Aéroports - Tours de Transports Canada Juillet 
1 Lester B. Pearson Int’l. ONT 29,054 
i2 Vancouver Int’l. BC-CB 28,513 
3 Boundary Bay BC-CB 22,512 
4 Victoria Int’l. BC-CB 21,395 
5 St. Honoré QUE-QC 19,789 
| 6 St. Hubert QUE-QC 18,296 
i Calgary Int’l. ALTA-ALB 18,056 
| 8 Montréal/Dorval QUE-QC 17,188 
19 Québec QUE-QC - 16,528 
10 Abbotsford BC-CB 16,426 
11 Ottawa Int’l. ONT 14,711 
12 Toronto/Buttonville ONT 13,808 
13 Winnipeg MAN 12,472 
14 St. Andrews MAN 12,283 
15 Springbank ALTA-ALB 11,731 
16 Oshawa ONT 11,534 
7 Edmonton Mun. ALTA-ALB 11,434 
18 Toronto Island ONT 11,383 
19 London ONT 10,756 
20 Halifax Int’l. NS-NE 10,656 
2) Pitt Meadows BC-CB 9,478 
ee Villeneuve ALTA-ALB 9,391 
23 Thunder Bay ONT 8,907 
24 Saskatoon SASK 8,898 
25 Windsor ONT 8,891 
Total - Above airports/Aéroports ci-dessus 374,090 

Total - Transport Canada Towers (56)/ 

Total - Tours de Transports Canada (56) 538,425 
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TABLEAU 3. 


Totaux des mouvements d’aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de controle de Transports Canada, 
juillet 1992 (données provisoires) 


Change Year-to- Change 
July date Year-to-date 
1992/1991 1992 1992/1991 
Variation Cumulatif Variation 
Juillet cumulative 
y 4 % 
2.9 193 ,048 2.4 
1.4 169,490 0.9 
-12.7 135,088 “7.9 
1.8 119,963 Sly 
7.2 52,383 O57. 
-16.5 109 , 903 -10.0 
2.2 124,158 0.6 
-3.2 114,978 -0.1 
8.3 71,307 -16.7 
15.9 109,250 4.5 
4.5 92,226 -7.4 
-14.7 88,735 11.9 
0.4 83 , 868 2.3 
-9.7 55,492 -24.9 
-5.9 72,507 -15.7 
44.4 48,893 -0.4 
-6.5 72,635 21 f 
-16.1 58,859 S135) 
-2.3 63,033 -3.8 
-4.8 66,143 1.6 
-28.4 61,370 -10.9 
-8.4 50,340 -12.0 
Vee 69 , 084 36.2 
7.9 60, 462 6.0 
-0.7 43,668 -2.8 
-2.0 2, 186, 883 -3.4 
-3.1 3,204,003 -3.0 


Au cours du mois de juillet 1992, les 56 aéroports avec 
une tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
baisse de 3,1% par rapport au mois de juillet 1991. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés & 346,576, soit une 
augmentation marginale par rapport au mois de juillet 1991, 
alors que les mouvements locaux ont diminué de 8,7% pour 
atteindre 191,849. 


Au cours des sept premiers mois de 1992, les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d’une tour de contrdéle de 
Transports Canada ont diminué de 3,0% par rapport a la méme 
période en 1991. Le nombre de mouvements itinérants a 
totalisé 2,067,507, soit une augmentation alors que le 
nombre de mouvements locaux s’est accrue de 5,4% pour 
s‘établir @ 1,234,672. 


En juillet, l’augmentation en pourcentage la plus 
importante a été enregistrée 4 Oshawa, Ont., soit 44,4%. La 
plus forte diminution a été enregistrée a& Lethbridge, 
Alberta, soit 45,5%. 


L’édition de novembre 1992, au bulletin de service 
Vol. 24, n° 11, mous avons rapporté incorrectement que la 
plus forte diminution du nombre total de mouvements était 
attribuée &@ Toronto Island, Ont. La diminution la plus 
importante a. plutét été enregistrée a Langley, CB ou les 
mouvements ont chuté de 31,3%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi quer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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TABLE 4.1. 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top 
50 Canadian Airports, by Type of Service - Second Quarter 
1992 (Preliminary Data) 
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TABLEAU 4.1. 


Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 principaux 
aéroports canediens, per genre de service - Deuxiéme 


rvice 
24-ani mle 


trimestre 1992 (données provisoires) 


Major Regionel and Major Change 

Rank Airports Schedul ed Local Sched. Charter Second 
Services Services Services Total Quarter 

. e - - 1992/1991 
Rang “Aéroports Princi peux Services Principeux Total Variation 
services réguliers services deux ij éme 
réguliers régionaux et d‘affre- trimestre 

locaux tement 
x 
1 Lester B. Pearson International ONT 4,027,225 298, 240 590 , 006 4,915,471 6.3 
2 Vancouver International BC-CB 1,806,253 470,344 104,874 2,381,471 8.7 
3. Montréal/Dorval Intl QUE-QC 1,091, 168 281,278 55,197 1,427,643 1.0 
4 Calgary International ALTA-ALB 915,831 259, 133 40,533 1,215,497 10.7 
5 Ottawa International, ONT 519,608 127,452 16,029 663 , 089 6.1 
6 Halifax International NS-NE 361,909 233,274 17,359 612,542 5.4 
7 Winnipeg International MAN 428,077 99 ,538 29, 286 556,901 9.1 
8 Montréal/Mirabel QUE-QC 357,396 6,481 172,911 536, 788 7.0 
9 Edmonton International ALTA-ALB 415,768 11,630 27,534 454,932 5.0 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 102,030 130,351 2 232,383 0.3 
11. Victoria International BC-CB 26,505 161, 833 2,319 190 ,657 14.8 
12 St. John’s NFLD-TN 100,886 67,112 3,587 171,585 6.1 
13, Québec QUE-QC 30,304 110,072 30,479 170,855 1.4 
14 Regina SASK 74,022 78,458 Ube 154,005 Veo, 
15 Saskatoon SASK 66, 185 81,587 2,133 149,905 (hes 
16 Thunder Bay ONT 80,665 51,265 10 131,940 -0.1 
17 Kelowna BC-CB - 69,378 955 70,333 1.0 
18 London ONT : 66,208 802 67,010 liZce 
19 Moncton NB 18,517 41,094 733 60,344 8.2 
20 Prince George BC-CB 36,799 22,343 153 59,295 1.6 
21. Fredericton NB 19,800 37,501 6 57,307 15.6 
22 Sudbury ONT - * 56,520 - 56,520 -4.6 
23 Saint John NB 17,079 37,544 - 54,623 4.6 
24 Charlottetown PEI-IPE 6,773 47,366 : 54,139 255 
25 Yellowknife NWT-TNO 19,676 28,805 200 48,681 -6.2 
26 Vancouver-Seaplane Base BC-CB - 45,193 = 45,193 -7.0 
27 ~Toronto Island ONT : 41,922 - 41,922 24.8 
28 Sault Ste Marie ONT - 40,572 - 40,572 “4.4 
29 Windsor ONT 2 40,244 25 40,271 3.8 
30 Victoria-Inner Harbour BC-CB - 38,750 - 38, 750 -9.1 
31. Timmins ONT - 38,395 - 38,395 -8.9 
32 Deer Lake NFLD-TN 4,664 32,712 - 37,376 5.8 
33. Sydney NS-NE - 35,406 101 35,507 4.8 
34 Sept-!les QUE-aC - SS tile, = 33,117 “5.3 
35 Whitehorse YT-TY 28,749 1,647 : 30,396 17.3 
36 Prince Rupert BC-CB 15,879 13,305 - - 29,184 4.6 
37 Kamloops BC-CB - 26,615 472 27,087 0.8 
38 Gander International NFLD-TN 8 25,457 427 25,892 TASS 
39 Nanaimo BC-CB - 25,539 - 25,539 71.4 
40 Thompson MAN 11,102 12,157 : 23,259 =0.3 
41 Castlegar BC-CB - 22,612 - 22,612 19.4 
42, Goose Bay NFLD-TN 7,162 14,118 1,270 22,550 0.1 
43 Terrace BC-CB 14,400 7,970 - 22,370 -10.5 
44 Bagotville/Saguenay QUE-QC - 22,259 - 22,259 -6.9 
45 Val D’Or QUE-QC 3,349 18,838 - 22,187 -10.5 
46 Cranbrook BC-CB : 21,944 - 21,944 9.6 
47 Lethbridge ALTA-ALB - 21,846 = 21,846 -0.8 
48 Rouyn QUE-QC - 20,881 898 21,779 -3.3 
49 Grande Prairie ALTA-ALB > 21,564 = 21,564 -4.7 
50 North Bay ONT - 20,440 - 20,440 -11.0 
Total of above airports/ 

Total des aéroports ci-dessus 10,607,791 3,518,310 1,099,826 15,225,927 6.1 

Total Canada 10,675,933 4,134,196 1,105,170 15,915,299 5.5 
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planed and Deplaned Revenue Passengers by Sector and by 
pe of Service - Second Quarters 1991 and 1992 (Preliminary 
ta) 


Preliminary second quarter 1992 data showed a 5.5% 
crease in enplaned and deplaned passengers over the same 
larter of the previous same year. This followed the modest 
1% increase which occurred during the first quarter of the 
‘ar. These were the first increases since the third quarter 
1990. However, the passenger level (15.9 million) was 
‘ill over a million below the second quarter 1990 level. 


Table 4.2 shows that passenger levels increased on all 
1gments. Domestic and transborder traffic increased by 4.6% 
However, as has been the trend 

other international traffic had the largest 
. It increased by 11.8% (200,000 passengers). 


‘Furthermore, Table 4.2 shows that all three types of 
trvices had increases in traffic volume. Major scheduled 
trvices had the largest increase at 6.7%. Other 
\ternational sector traffic accounted for 28.4% of this 
werease although this sector is only represented 13.0% of 
je major scheduled services traffic. Major charter services 
id the smallest increase at 1.6%. This was due to an 8.8% 
2cline in domestic segment volume. The transborder market 
id the largest increase (7.1%) for the major charter 
2rvices. 


All of the top ten airports and 33 of the top 50 airports 
ad increases in traffic volume. The two busiest airports, 
2ster B. Pearson and Vancouver International, had strong 
“owth with 6.3% and 8.7% increases, respectively. Of the 
ajor airports, Montréal/Dorval had the smallest increase 
1.0%). Here, regional and local traffic declined by 10,000 
assengers while major scheduled and major charter traffic 
yereased by 11,000 and 14,000, respectively. 


On a provincial/territorial basis only the Yukon had a 
ecline in enplaned/deplaned passengers (-9.0%). Of the 
emainder, all had increases greater than five percent 
Kcept Québec which had an increase of just over two 
ercent. This low growth in Québec was due to its domestic 
olume which showed almost no growth from the previous year. 


For further information, please contact Rolf Hakka (819- 
53-3347). 
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TABLEAU 4.2. 


Passagers payants emberqués et débarqués selon le secteur et 
selon le genre de service - Deuxiémes trimestres 1991 et 
1992 (données provisoires) 


Second Second Change Second 
Quarter Quarter Quarter 
Sector/ 1991 1992 1992/1991 Secteur/ 
Type of Service Deux i éme Deux i éme Variation Genre de service 
trimestre trimestre deux i éme 
trimestre 

SS eee a Ga 
mestic 10,377,609 10,851,920 4.6 Intérieur 
ansborder 3,004,284 3,166,156 5.4 Transfrontalier 
her International 1,698,014 1,897,131 UUs Autre international 
jor Scheduled Services 10,008,955 10,675,933 6.7 Principaux services réguliers 
gional and Local Services réguliers régionaux 
cheduled Services 3,983,266 4,134,196 3.8 et locaux 
jor Charter Services 1,087,686 1,105,170 1.6 Principaux services d/affrétement 


Les données provisoires du deuxiéme trimestre de 1992 
révélent une augmentation de 5,5% du nombre total des 
passagers embarqués et débarqués au cours de la période de 
comparaison. Cette hausse succéde 4 la faible augmentation 
de 1,1% enregistrée au trimestre précédent. Ces hausses 
étaient les premiéres & se produire depuis le troisiéme 
trimestre de 1990. Cependant, le nombre de passagers (15.9 
millions) est demeuré & un million au-dessous du niveau 
atteint au deuxiéme trimestre de 1990. 


Le tableau 4.2 montre que le nombre de passagers s’est 
accru dans tous les secteurs. Le trafic intérieur et 
transfrontalier a augmenté de 4,6% et 5,4% respectivement. 
Toutefois, tel qu’a été la tendance récemment, le trafic 
autre international a subi la plus forte croissance, soit de 
11,8% (200,000 passagers). 


De plus, le tableau 4.2 indique des hausses du volume de 
trafic dans les trois genres de services. Les principaux 
services réguliers ont enregistré la plus’ forte 
augmentation, soit de 6,7%. Le secteur autre international 
a compté pour 28,4% de cette hausse méme si ce secteur ne 
représentait que 13,0% des principaux services réguliers. 
Les principaux services d’affrétement ont atteint la plus 
faible augmentation avec 1,6%. Ceci est attribuable a la 
baisse de 8,8% dans le volume de trafic intérieur. Le marché 
transfrontalier a signalé la plus importante hausse (7,1%) 
sur les principaux services d/affrétement. 


Chacun des dix principaux aéroports ainsi que 33 des 50 
principaux aéroports ont rapporté des augmentations dans le 
volume de trafic. Les deux aéroports les plus achalandés 
soit les aéroports jinternationaux Lester B. Pearson et 
Vancouver ont déclaré d’ importants taux de croissance, soit 
6,3% et 8,7% respectivement. Parmi les principaux aéroports, 
Montréal/Dorval a enregistré la plus faible augmentation 
(1,0%). A cet aéroprot, le volume de trafic régional et 
local a baissé de 10,000 passagers, tandis que le trafic sur 
les principaux services réguliers et principaux services 
d/affrétement a augmenté de 11,000 et 14,000 passagers 
respect ivement. 


Au niveau provincial et territorial, seulement le Yukon a 
déclaré une diminution de passagers embarqués et débarqués 
(-9,0%). Pour le reste, tous ont rapporté des hausses de 
plus de cing pourcent, & l'exception du Québec ou la hausse 
a faiblement surpassé le deux pourcent. Cette faible 
croissance au Québec est attribuable au fait qu’il n’y a eu 
aucune croissance dans le volume de trafic intérieur par 
rapport 4 |’ année précédente. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 
Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled Services at Marchandises voyageant sur les  principeux services 
the Top 30 Canadian Airports. Second Quarter 1992 réguliers, embarquées et _ débarquées aux 30 premiers 
(Preliminary Data) aéroports caress Deuxiéme trimestre 1992 (données 
a ae POON) a 
Rank Airports Second Quarter Second Quarter Change 
1992 - 1991 192 1992/1991 
Rang Aéroports Deuxiéme trimestre Deuxié@éme trimestre Variation 
(tonnes) (tonnes) x 
1 Lester B. Pearson ONT 75 829 73 078 -3.6 
2 Vancouver International BC-CB 30 399 33 315 9.6 
3 Montréal/Mirabel Intl QUE-QC 21 405 20 146 “5.9 
4 Calgary International ALTA-ALB 10 269 9,990 Seat 
5 Winnipeg International MAN 6 482 6 993 Te) 
6 Montréal/Dorval Intl QUE-QC 7 103 6 555 tat 
7 Halifax International NS-NE 6 962 6 068 -12.8 
8 Edmonton International ALTA-ALB 6 009 4 924 -18.1 
9 Ottawa International ONT 1 709 1 598 -6.5 
10 St John’s NLFD-TN 1 467 1 393 -5.0 
11. Moncton NB 1 680 1 228 -26.9 
12 Goose Bay NFLD-TN 893 789 -11.6 
13. Yellowknife NWT-TNO 516 503 “2.5 
14 Iqaluit NWT-TNO 501 488 -2.6 
15 Regina SASK 487 286 “41.3 
16 Kuujjuaq QUE-QC 366 272 25/577 
17 Resolute Bay NWT-TNO 280 224 -20.0 
18 Norman Wells NWT-TNO 229 223 -2.6 
19 Whitehorse YK 219 211 SEA 
20 Prince Rupert BC-CB 223 204 -8.5 
21 Saskatoon SASK 253 197 -22.1 
22. Nanisivik NWT-TNO 306 188 -38.6 
23. +Thunder Bay ONT 199 181 -9.0 
24 Edmonton Municipal ALTA-ALB 179 175 -2.2 
25 Québec QUE-QC 106 140 32.1 
26 =Inuvik NWT-TNO 178 136 -23.6 
27 + Kuujjuarapik QUE-QC 121 129 6.6 
28 Gander International NFLD-TN 10 129 1190.0 | 
29 Cambridge Bay NWT-TNO 58 112 93.1 | 
30 Wabush NFLD-TN 126 99 -21.4 
Total of Top 30 Airports/ 174 564 169 976 -2.6 | 
Ensemble des 30 premiers aéroports i 
Total Canada 175 549 170 715 -2.8 | 


Preliminary second quarter 1992 data showed that total 
enplaned and deplaned cargo decreased 2.8% from the same 
quarter of the previous year. 


Only 5 of the top 30 airports had an increase in cargo 
volume and three of these gains were at low volume airports. 
However, two major airports did have appreciable gains over 
the comparison period. Vancouver International had strong 
gains on the transborder (23.0%) and other international 
(18.6%) sectors while domestic volume increased marginally. 
Winnipeg International had a 6.1% increase on the domestic 
sector and a 33.8% increase in transborder cargo volume. 
Pure cargo flights accounted for almost all of the increased 
activity at this airport. 


Lester B. Pearson had the largest absolute decrease, 
handling 2 751 fewer tonnes (-3.6%). At this airport, 
domestic and transborder segment cargo declined by 6.9% and 
2.1% respectively, while other international cargo was 
invariant. 


For more information, please contact Rolf Hakka (819-953- 
3347). 
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Selon les données provisoires du deuxiéme trimestre de 
1992, le volume total de fret aérien embarqué et débarqué a : 
baissé de 2,8% comparé au méme trimestre de l’année) 
précédente. 


Seulement 5 des 30 principaux aéroports ont enregistré des , 
augmentations dans le volume des marchandises et trois de) 
celles-ci ont été enregistrées & des aéroports ou le volume | 
des marchandises est habituellement bas. Cependant, deux | 
aéroports ont enregistré des gains appréciables au cours de 
la période de référence. L’aéroport international de 
Vancouver a connu de fortes hausses dans ses secteurs 
transfrontalier (23,0%) et autre international (18,6%), 
tandis que le secteur intérieur a augmenté de facon! 
marginale &@ l’aéroport international de Winnipeg, le volume 
des marchandises a augmenté de 6,1% dans le secteur 
intérieur et 33,8% dans le secteur transfrontalier. Les vols 
uniquement a marchandises représentent presque la totalité | 
de la croissance & cet aéroport. 


j 
L’aéroport international Lester B. Pearson a enregistré la | 
plus forte baisse, soit 2 751 tonnes de moins (-3,6%). Pour 
cet aéroport, le volume des marchandises dans les secteurs | 
intérieur et transfrontalier ont baissé de 6,9% et 2,1%) 
respectivement, alors que le volume des marchandises dans le | 
secteur autre international est invariant. | 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 
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TABLEAU 6. 


Statistiques sur l’origine et la destination des passagers 


aériens sur vols réguliers, trafic intérieur - Deuxiéme 
trimestre 1992 (données provisoires) 
Second Jan- June Jan- June Change 
Quarter Jan- June 
1992 1991 1992 1992/1991 
Deux i éme Variation 
trimestre Jan- juin Jan- juin Jan- juin 


No.-Nbre x 


Montréal - Toronto 288 , 430 297,670 589 , 680 571,420 = Sit 
Ottawa - Toronto 175,760 183,560 356,000 350,920 71.4 
Toronto - Vancouver 156,070 177,600 269,250 300,450 11.6 
Calgary - Vancouver 96,030 104,760 177,400 191,890 8.2 
Calgary - Toronto 92,410 95,230 164,110 165 ,500 0.8 
Toronto - Winnipeg 79,430 84,480 139,870 140,590 0.5 
Edmonton - Vancouver 71,720 83,330 135,000 141,380 4.7 
Halifax - Toronto 73,780 76,120 129,200 129,420 0.2 
Calgary - Edmonton 68 , 800 65,010 137,730 126,290 “8.3 
Edmonton - Toronto 61,060 64,610 105 ,550 107,690 2.0 
Montréal - Vancouver 41,760 52,620 76,140 89,350 17.3 
Thunder Bay - Toronto 47,470 49,770 86,820 92,400 6.4 
Ottawa - Vancouver 35,340 44,390 63,010 72,130 14.5 
Vancouver - Winnipeg 37,430 43,370 66,420 75,120 esa 
Vancouver - Victoria 32,170 38,890 4 58,000 68,510 18.1 
Calgary - Winnipeg 28,090 32,940 55,010 57,930 as! 
St. John’s - Toronto 30,670 32,600 52,110 50,830 -2.5 
Halifax - Montréal 29,640 30,970 56,870 54,860 -3.5 
Hal i fax - Ottawa 32,460 30,870 56,600 51,440 “9.1 
Prince George - Vancouver 27,640 29,140 52,600 54,760 4.1 
Ottawa - Winnipeg 26, 100 28,930 45,100 47,200 4.7 
Calgary - Montréal 25,630 26,820 44,650 43,650 mene 
Halifax - St. John’s 26,360 26,790 47,490 45,900 -3.3 
Regina - Toronto 20,050 25,700 35,710 42,830 19.9 
Calgary - Ottawa 23,750 24,650 40,310 40,030 -0.7 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les peires 
de villes ci-dessus 1,628,050 1,750,820 3,040,630 3,112,490 2.4 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 2,910,630 3,206, 780 5,397,430 5,661,310 4.9 
Preliminary second quarter 1990 data indicated that the Selon les données provisoires du deuxieme trimestre de 
p three domestic city-pairs were, as usual: Montréal- 1992, les trois premiéres paires de villes intérieures 
ronto, Ottawa-Toronto and Toronto-Vancouver. These city- furent, comme d’habitude: Montréal-Toronto, Ottawa-Toronto 
irs reported increases of 3.2%, 4.4% and 13.8% et Toronto-Vancouver. Ces paires de villes ont rapporté des 


Ispectively, from the second quarter 1991. 

During the second quarter 1992, the number of passengers 
avelling on domestic scheduled services totalled 3.2 
illion, up 10.2% from the second quarter 1991. This 
presented the first increase since the second quarter 


90. On a cumulative basis, January to June 1992, the 
crease was 4.9%, to reach 5.7 million passengers. 


During the first six months of 1992, nine city-pairs of 
e top 25 reported decreases varying from 0.7% for Calgary- 
tawa to 9.1% for Halifax-Ottawa compared to the same 
riod of 1991. The greatest increase (19.9%) was recorded 
' Regina-Toronto. Other relatively strong increases were 
ported by city-pairs involving Vancouver. 


; 


For further information, please contact Mr. Lotfi Chahdi 
119-997-1386). 
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hausses de trafic de 3,2%, 4,4% et 13,8% respectivement par 
rapport au deuxiéme trimestre de 1991. , 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1992, le nombre total 
des passagers voyageant sur vols réguliers intérieurs s’est 
chiffré & 3.2 millions, une hausse de 10,2% par rapport au 
deuxiéme trimestre de 1991. Ceci représente la premiére 
hausse depuis celle enregistrée au deuxiéme trimestre de 
1990. Sur ume base cumulative, janvier & juin 1992, la 
hausse était de 4,9%, pour atteindre 5.7 millions de 
passagers. 


Au cours des six premiers mois de 1992, neuf paires de 
villes parmi les 25 premiéres ont rapporté des baisses de 
trafic allant de 0,7% pour Calgary-Ottawa & 9,1% pour 
Halifax-Ottawa par rapport & la méme période de 1991. La 
plus forte augmentation (19,9%) a été rapportée par Regina- 
Toronto. D’autres hausses relativement élevées ont été 
enregistrées par des paires de villes impliquant Vancouver. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Lotfi Chahdi (819-997-1386). 
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TABLE 7. TABLEAU 7. 
Passagers des vols nolisés internationaux per région, | 


Int tional Charter Passengers by Region, Second Quarters F 
900" 4 deuxiémes trimestres 1990 & 1992 (données provisoires pour’ 


1990 to 1992 (Preliminary Data for 1992) 


1992) 
ee ee 
Second Quarter Second Quarter Second Quarter Change Change f 

Region 1990 1991 1992 1991/1990 1992/1991 Région 

Deux ij ame Deux i éme Deux i éme Variation Variation 

trimestre trimestre trimestre 

x y 4 

Africa 1,038 82 382 -92.1 365.9 Afrique 
Asia 201 114 - -43.3 -100.0 Asie 
Europe 320,494 271,994 275,755 -15.1 1.4 Europe 
Southern 226,717 232,568 233,239 2.6 0.3 Sud 
United States 458,260 381,710 408,610 -16.7 7.0 Etats-Unis) 
Total "4,006,710 886, 468 917,986 -11.9 3.6 Total 


Preliminary second quarter 1992 data indicated that the 
number of passengers travelling on international charter 
services increased Py 3.6% compared to the corresponding 
1991 figure. All of the main charter regions contributed to 
this increase. 


The United States, with 408,610 charter passengers, was 
the most adept charter region. It was also the region that 
reported the largest passenger increase compared to the 
second quarter of 1991. Florida was this region’s top market 
for Canadians representing 64.6% of the United States 
charter market. It reported an 11.2% increase over second 
quarter 1991, for a total of 263,947 passengers. Canada 3000 
Airlines made the largest passenger gain in the Florida 
market. Compari second quarter 1991 and 1992, it 
accommodated 23,545 more passengers to total 72,920 in the 
second quarter of 1992. Canadian Airlines International was 
the top ranking air carrier in this market, serving 83,508 
passengers to/from Florida, down 5,063 passengers from the 
same et tee a year earlier. Intair carried approximately 
10% of the Florida market in second quarter 1991 but it 
suspended operations in the fourth quarter of 1991. On the 
other hand, Royal Airlines began service at the end of April 
1992 and carried 8,663 passengers to and from Florida in the 
second quarter. 


The South was the only main region to post an increase in 
passengers in last year’s second rter. This increase in 
passengers continued in the sec quarter of 1992 but the 
increase was slight. The South’s major charter market, 
Mexico, went down by 14.1% to 70,904 passengers, comparing 
the second quarters of 1991 and 1992. This decrease was most 
notably due to Canada 3000 Airlines and Nationair conducting 
fewer operations to and from Mexico. Conversely, the South’s 
second ranked market for Canadians, the Dominican Republic, 
went up by 20.8% to panto. Res Sengers This increase was 
mo because of increas operations by Air Transat. 
Finally, third ranked Cuba increased less than 1% to 31,197 
passengers. 


Europe exhibited some improvement over second quarter 1991 
with an increase of 1.4%. The United Kingdom reported a 2.2% 
increase to 92,190 passengers while France reported a 5.8% 
decrease to 83,599, comparing second quarters 1991 and 1992. 
Some smaller European charter markets made noteworthy gains 
in the second quarter of 1992: the Azores, up 50.1% to 
12,113 passengers, Ireland , up 32.1% to 11,069 passengers 
Poland, up 25.8% to 12,084 passengers and Portugal, up 16.4% 
to 9,764 passengers. 


For further information, please contact K. Tieman 
(819-997-6173). 


Les données ovisoires du deuxiéme trimestre de 1992 
indiquent que le nombre de passegels voyageant sur vols’ 
nolisés internationaux a augmenté 3,6% comparé & la méme 

riode en 1991. Toutes les principales régions 
d’affrétement ont contribué a cette hausse. 


Les Etats-Unis, avec 408,610 pepe ead sur vols nolisés, 
était la région d’/affrétements la plus populaire. Elle fut) 
aussi la région qui ar rté la plus forte hausse de 
passagers par rapport au jéme trimestre de 1991. La) 
Floride était le principal marché de cette région pour les 
canadiens, représentant 64,6% du marché nolisé des etats: 
Unis. Elle a rapporté une hausse de 11,2% par rapport au! 
deuxiéme trimestre de 1991, pour un total de 263,947) 
passagers. Canada 3000 Airlines a connu le gain le plus! 
élevé en passagers dans le marché de la Floride. En) 
comparant les deuxiémes trimestres de 1991 et de 1992, il a) 
transporté 23,545 passagers additionnels r atteindre 
72,920 passagers au deuxiéme trimestre de 1992. Les Lignes 
aériennes Canadien International était classé le premier) 
transporteur dans ce marché, avec 83,508 passagers en/ 
Peovenence et a destination de la Floride, en baisse de 
,063 passagers par rapport au méme trimestre de |’année 
précédente. Intair était responsable de 10%) 
approximativement du marché de la Floride au deuxiéme 
trimestre de 1991, mais il a cessé ses opérations au 
quatriéme trimestre de 1991. D’un autre cété, Royal Airlines) 
a commencé son service & la fin d’avril 1992 et a transporté| 
8,663 passagers en provenance et 4 destination de la Floride’ 
au deuxiéme trimestre. | 


| 

Le Sud était la seule principale région & montrer une) 
hausse en passagers au deuxi trimestre de année] 
| 
| 
| 


précédente. Cette hausse en passagers s’est poursuivi au 
deuxiéme trimestre de 1992, mais |’augmentation était 
marginale. Enc rant les deuxiémes trimestres de 1991 et, 
de 1992, Mexico, le principal marché nolisé de la région du 
Sud, a connu une baisse de 14,1% & 70,904 passagers. Cette 
baisse est en grande partie attribuable & Canada 3000 
Airlines et Nationair qui ont opéré moins de services en 
provenance et & destination de Mexico. Inversement, la 
deuxiéme principale région du Sud r les canadiens, la 
République Dominicaine, a affiché une croissance de 20,8% a 
57,587 passagers. Cette hausse est largement due 4) 
\/augmentation des opérations par Air Transat. Enfin, Cuba) 
classée troisiéme, a affiché une hausse de moins de 1%, 
atteignant 31,197 passagers. ; 


L’Europe a montré une certaine amélioration avec une) 
hausse de 1,4% par rapport au deuxiéme trimestre de 1991. En! 
comparant les deuxiémes trimestres de 1991 et de 1992, le) 
Royaume-Uni a rapporté une hausse de 2,2% a 92,190) 
passagers, alors que la France a subi une baisse de 5, 4x a 
83,599 passagers. Certains petits marchés nolisés européens! 
ont affiché des gains remarquables au deuxiéme trimestre de} 
1992: les Acores, en hausse de 50,1% & 12,113 passsagers, | 
l’Irlande, en hausse de 32,1% 11,069 passagers, (aj 
Pologne, en hausse de 25,8% a 12,084 passagers et le 
Portugal, en hausse de 16, 4% a 9,764 passagers. 


Pour de plus les renseignements, veuillez communi quer: 
avec J.M. Burchell (819-997-0198). | 


| 


{ 
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lable 8. Tableau 8. 


Aéronefs civils d’enregistrement canedien, nombre et heures 
de vols, 19868-1990 (données provisoires) 


tanadian Registered Civil Aircraft, Mumber and Hours Flown, 
‘988-1990, (Preliminary Data) 


Change Change 
irovince 1988 1989 1990 1989/1988 1990/1989 Province 
Variation Variation 

| % % 
ewfoundl and No. 263 271 350 3.0 29.2 Nbre  Terre-Neuve 
/ Hrs. 103,479 122,796 192,464 18.7 56.7 Hres 
wrince Edward Island No. 45 45 37 - -17.8 Nbre I!le-du-Prince- 
Hrs. 3,309 2,612 4,800 oy 4 | 83.8 Hres €douard 
‘ova Scotia No. 250 238 212 -4.8 -10.9 Nbre Nouvelle-Ecosse 
| Hrs. 47,889 54,053 61,844 12.9 14.4 Hres 
ew Brunswick No. 260 245 216 -5.8 -11.8 Nbre Nouveau-Brunswick 
f Hrs. 40,170 32,903 60,193 -18.1 82.9 Hres 
uébec No. 2,649 2,745 2,668 3.6 ~220 Nbre Québec 
{ Hrs 848,749 853,826 800, 725 0.6 =6.2 Hres 
ntario No. 5,547 5,292 4,868 -4.6 -8.0 Nbre Ontario 

Hrs. 936,141 954,695 809, 281 2.0 -15.2 Hres 
anitoba No. 1,192 1,037 1,041 -13.0 0.4 Nbre Manitoba 

Hrs. 195 , 066 176,893 171,610 -9.3 -3.0 Hres 
askatchewan No. 1,314 1,163 1,113 Ci) Wines -4.3 Nbre Saskatchewan 
1 Hrs. 151,246 121,504 127,682 -19.7 Jail Hres 
lberta No. 2,660 2,539 2,363 -4.5 -6.9 Nbre Alberta 
Hrs. 685 , 146 566,844 370,935 -17.3 -34.6 Hres 
ritish Columbia No. 3,079 3,107 2,883 0.9 “ee Nbre Colombie-Britannique 
! Hrs. 660 , 999 683 , 193 803,913 3.4 17.7 Hres 
orthwest Territories No. 219 209 207 -4.6 -1.0 Nbre Territoires du 
Hrs. 67,750 73,085 70, 185 7.9 -4.0 Hres Nord-Ouest 
jukon No. 143 126 142 “11.9 Wo tL Nbre Yukon 
. Hrs. 34,591 28,638 32,567 -17.2 EIS0/ Hres 
otal Mo. 17,621 17,017 16,100 -3.4 -5.4 Mbre Total 

urs. 3,774,535 3,671,042 3,506,199 -2.7 -4.5 Wres 


The total number of Canadian registered civil aircraft Le nombre total d’aéronefs civils canadiens ayant un 


ith a valid certificate of airworthiness (C of A) and the 
otal number of hours flown, showed a slight decrease in 
990 over 1989 and over 1988. 


, The largest increase in both the number of aircraft and 
ours flown occurred with the province of registration of 
ewfoundland, in 1990 over 1989. 


| 
The next largest increase in the number of aircraft and 
ours flown occurred for the territory of registration of 
he Yukon. Prince Edward Island and New Brunswick showed 
jignificant increases in the number of hours flown in 1990 


ver 1989. 
} 


| Addi tional information on aircraft activity will be 
Ncluded in the annual publication, Civil Aircraft Activity 
in Canada, 1988-90, Catalogue No. TP2468. The next issue is 
\cheduled for release in January 1993. 

| 

For additional information, please contact Peter Bailie 
119-997-6185). 
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certificat de navigabilié valide et le nombre d’heures de 
vols ont démontré une légére diminution en 1990 par rapport 
& 1989 et par rapport a 1988. 


La plus forte augmentation du nombre d’aéronefs et des 
heures de vols a été observée pour la _ province 
d‘immatriculation de Terre-Neuve, en 1990 par rapport 4 
1989. 


La deuxiéme plus forte augmentation d’aéronefs et des 
heures de vols a été observée pour le _ territoire 
d’immatriculation du Yukon en 1990 par rapport & 1989. 
L’ tle-du-Prince-Edouard et le Nouveau-Brunswick ont déclaré 
des augmentations significatives des heures de vols en 1990 
par rapport a 1989. 


Des renseignements additionnels sur les activités des 
aéronefs seront inclus dans la publication annuelle, 
Activités des. Aéronefs Civils au Canada, 1988-1990, n° TP2468 
au catalogue. La prochaine édition devrait paraitre en 
janvier 1993. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 


Division can help you meet your information needs by 


contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Published by authority of the Minister responsible 


for Statistics Canada © Minister of Industry, 
Science and Technology, 1992. All Rights reserved. 
Wo part of this publication may be reproduced, 
stored in a retrieval system or transmitted in any 
form or by any means, electronic, mechanical, 
photocopying, recording or otherwise without prior 
written permission from Chief, Author Services, 
Publications Division, Statistics Canada, Ottawa, 
Ontario, Canada K1A OT6. 


COMMENT OBTEMIR LES ANALYSES ET LES DOWNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


a des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d/origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 


* contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


* deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


* un catalogue descriptif gratuit des publications de la 


Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider 4 combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 


K1A OT6 

Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 
Jim Cain 

Chef 


Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de l’aviation 


Téléphone: (819) 997-6942 ‘ 
Télécopieur: (819) 953-8499 


Publication autorisée par le ministre responsable de 
Statistique Canada © Ministre de |’industrie, des Sciences 
et de la Technologie, 1992. Tous droits réservée. Il est 
interdit de reproduire ou de transmettre le contenu de la 
présente publication, sous quelque forme ou par quelque 
moyen que ce soit, enregistrement sur support magnétique, 
reproduction électronique, mécanique, photographique, ou 
autre, ou de |’emmagasiner dans un systéme de recouvrement 
sans |’autorisation écrite préalable du Chef, Services aux 
auteurs, Division des publications, Statistique Canada, 
Ottawa, Ontario, Canada K1A 0T6. 
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HIGHLIGHTS 


o This issue of the Aviation Statistics Centre Service 
Bulletin occurs during the 75th anniversary of 
Statistics Canada. It is also the 25th year of 
publishing the Aviation Statistics Centre Service 
Bulletin. This issue contains a twenty-five year 
perspective on: domestic and transborder scheduled air 
passenger origins and destinations, Canadian commercial 
air carriers financial and operating performance, and 
aircraft movements. 


Passenger-kilometres reported by Canadian Level I air 
carriers increased by in the first 10 months of 
1992, when compared to the same months of 1991. 
However, this represents a decrease of 9% from the same 
period of 1990. 


Available on CANSIM: Matrix 385 
Aeroflot and Cubana Airlines have reduced their number 


of refueling stops at Gander by 30% in each of the last 
two years. 


Recent Release 

o Air Charter Statistics, 1991 (Catalogue No. 51-207) 
Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 

Issued in January 1993. 

Note of Appreciation 

Canada owes the success of its statistical system to a 
longstanding cooperation involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its businesses and governments. 


Accurate and timely statistical information could not be 
produced without their continued cooperation and goodwill. 


o Cette édition du Bulletin de service - Centre des 
statistiques de l’aviation survient pendant le 75iéme 
anniversaire de Statistique Canada. C’est également le 
25iéme anniversaire de ce Bulletin de service. Cette 
édition comprend une perspective de 25 ans sur: les 
statistiques sur l’origine et la destination des 
passagers aériens sur vols réguliers intérieurs et 
transfrontaliers, la performance d/exploitation et la 
performance financiére des transporteurs aériens 
canadiens commerciaux et les mouvements d/aéronefs. 


Le nombre de passagers-kilométres rapportés par les 
transporteurs aériens canadiens de niveau I a augmenté 
de 7% pour les dix premiers mois de 1992 comparé a la 
méme période de 1991. Cependant, ce nombre a baissé de 
9% par rapaport & la méme période de 1990. 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Les transporteurs Aeroflot et Cubana ont diminué le 
nombre ‘arrét de ravitaillement a  l/’aéroport 
international de Gander d’environ 30% dans chacune des 
deux derniéres années. 


Mise en circulation récente 


o Statistiques des affrétements aériens, 1991 (n° 51-207 
au catalogue) 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, janvier 1993. 
Wote de reconnaissance 


Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un 
partenariat bien établi entre Statistique Canada et la 
population, les entreprises et les administrations 
canadiennes. Sans cette collaboration et cette bonne 
volonté, il serait impossible de produire des statistiques 
précises et actuelles. 


Years of Ans 
Excellence d ‘excellence 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level I, Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
October 1992, (Preliminary Data) porteurs aériens canadiens, niveau I, Octobre 1992 (données 
isoires) 
October Change Year-to-Date Change 
Year-to- 
OPERATIONAL STATISTICS 1992 1992/1991 1992 Date STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
Octobre Variation Cumulatif 1992/1991 
Variation 
cumulative 
‘000 x ‘000 y 4 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d’affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 1,116 malictent 11,319 -0.6 - Intérieur 
- International 495 0.0 5,464 Ue) - International 
- Total 1,611 fh 7/ 16,783 1.9 - Total 
Passengers - Charter 91 0.0 1,289 5.6 Passagers - Affrétements 
Passengers - Total 1,702 -8.3 18,072 rae! Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 491 940 -10.3 15 716 314 2.4 Réguliers - Intérieur 
- International 1 881 258 3.9 21 088 893 11.0 - International 
- Total 3 373 199 -2.9 36 805 207 te - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 191,555 4.5 2,872 670 2.6 Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3) 564 755 -2.5 39 677 878 6.8 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Scheduled 5 377 061 (hoe) 55 647 784 5.0 - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Charter 257 695 Sos) 3 524 447 0.9 - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Total 5 634 757 (685) 59 172 232 4.8 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 62.7 erate 66.1 sieve Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 74.3 wee 81.5 SAG Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Totals 63.3 Sere 67.1 Bete Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Scheduled 129 295 10.9 APIOTE 715 0.5 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Charter 219 127.3 3 833 16.0 Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Total 129 514 11.0 1 105 549 0.6 Total 
Hours Flown 62 -3.1 666 2.6 Heures de vol 
ALl Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 253 010 =126 2 686 454 0.2 Consommation de carburant a 
turbomoteurs - litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 
As of January 1991, Level I air carriers consist of Air Depuis janvier 1991, les transporteurs de niveau | 
Canada, Canadian Airlines International Limited, AirBC and comprennent Air Canada, les Lignes aériennes Canadien | 
Time Air. International Limitée, AirBC et Time Air. | 
Between January and August of 1992, Canadian Level I ai- Entre janvier et aout 1992, les transporteurs aériens — 
carriers typically reported monthly increases of 10% in canadiens de niveau I, ont rapporté typiquement des | 
passenger-kilometres, compared to the same months of 1991. accroissements mensuels de 10% des passagers-kilométres par | 
In September and October, this growth slowed and some rapport aux mois correspondants de 1991. En septembre et | 
declines in operations have occurred. Even with the gains octobre, cet accroissement a ralenti légérement et on note | 
made so far in 1992, year-to-date passenger-kilometres quelques diminutions dans les opérations. Malgré les | 
reported were down 9% from the level of two years ago. augmentations enregistrées & date en 1992, le cumulatif des 
passagers-kilométres a diminué de 9% par rapport au niveau | 
d’il y a deux ans. 
For more information, please contact Mr. R. Lund Pour de plus amples informations, veuillez commmuniquer | 
(819-997-6188). avec T. Horricks (819) 997-6190. 


Statistics Canada Cat. 51-004 -2- Statistique Canada Cat. 51-004 


Aviation Statistics Centre - Service Bulletin Centre des statistiques de l’aviation - Bulletin de service 


Vol. 25, No. 1 Vol. 25, n 
TABLE 2. TABLEAU 2. 
Scheduled Air Passenger Origin and Destination Statistics - Statistiques sur l’origine et la destination des passagers 
Top Five City Pairs - 1967, 1968, 1975, 1985 and 1991 aériens sur vols réguliers - Cinq premiéres paires de villes 


- 1967, 1968, 1975, 1985 et 1991 
Domestic/Intérieur 
Rank City-Pair 


1991 1967 1968 1975 1985 199 
Rang Paire de villes 


= 


Passengers - ‘000’ - Passagers 


1 Montréal - Toronto 580 547 963 1,198 Wile 
2 Ottawa - Toronto 203 228 496 633 660 
3 Toronto - Vancouver 97 117 302 458 640 
4 Calgary - Vancouver 93 111 291 430 400 
5 Calgary - Toronto 3¥2 65 174 400 StS 

- Total of above city-pairs 1,025 1,068 2,226 3,119 3,197 

- Total of all city-pairs 4,471 4,671 10,360 11,919 11,371 


Transborder/Transfrontalier 


Rank City-Pair 
1991 1967 1968 1975 1985 1991 
Rang Paire de villes 


1 Toronto - New York 54 367 488 637 723 
2 Montréal - New York 56 332 331 410 342 
3 Toronto - Chicaco ae 110 172 228 298 
4 Calgary - Vancouver os 59 123 184 242 
5 Toronto - Boston ate 43 87 171 236 

- Total of above city-pairs 911 1,201 1,630 1,841 

- Total of all city-pairs Be 2,918 5,324 6,839 8,340 

In 1991, the numbers of passengers on scheduled services En 7S, Tes nombres de passagers sur vols réguliers se 
totalled 11.4 million for all domestic city-pairs and 8.3 sont chiffrés & 11.4 millions pour toutes les paires de 
million for all transborder city-pairs, up 143.4% and 185.8% villes intérieures et & 8.3 millions pour toutes les paires 
respectively, from 1968. de villes transfrontaliéres, des hausses de 143,4% et 185, 8% 

respectivement, par rapport a 1968. 

During the reference period, Montréal-Toronto has been the Au cours de la période de référence, c’est la paire de 
top domestic city-pair and Toronto-New York the top villes Montréal-Toronto, pour le trafic intérieur, et 
transborder city-pair. In addition, of the top five city- Toronto-New York, pour les vols transfrontaliers, qui ont 
pairs, four domestic and three transborder city-pairs occupé les premiers rangs. De plus, les cinq premiéres 
involved Toronto. paires de villes englobaient Toronto quatre fois au niveau 

des vols intérieurs et trois fois au niveau des vols 
transfrontaliers. 

Montréal-New York maintained its second position while it Parmi les cing premiéres paires de villes 
recorded the weakest growth (3.0%) between 1968 and 1991, transfrontaliéres, Montréal-New York a enregistré la plus 
among the top five transborder city-pairs. faible croissance (3,0%) entre 1968 et 1991. Malgré ceci, 

cette paire de villes a contimué d/occuper le deuxiéme rang. 

A more detailed table representing the number of scheduled Un tableau beaucoup plus détaillé montrant le nombre de 
domestic and transborder air passengers for each of the top passagers aériens intérieurs et transfrontaliers voyageant 
50 city-pairs from 1968 to 1991 is available on diskette at sur vols réguliers pour chacune des 50 premiéres paires de 
a cost of $50.00 per diskette. To obtain such a diskette, villes entre 1968 et 1991 est disponible sur disque 
please contact the Aviation Statistics Centre magnétique, au cout de $50.00 le disque. Pour obtenir ce 
(819) 997-1386. disque, veuillez communiquer avec le Centre des statistiques 

de l’aviation au numéro (819) 997-1386. 

For further information, please contact Mr. Lotfi Chahdi Pour de plus amples renseignements, veuillez communi quer 

(819-997-1386). avec M. Lotfi Chahdi (819-997-1386). 
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TABLE 3. 


Operations of Canadian Air Carriers, Selected Years, 


TABLEAU 3. 


Opérations des transportuers aériens canadiens, années 


1967-1991 choisies, 1967-1991 
1967 1975 1985 1991 

Passengers - Passagers (’000) 9,166 20,493 29,056 32,202 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres ¢(’000 000) 12 267 31 539 49 968 Lie te) 
Average distance travelled - Distance moyenne 
des voyages (km) 1 338 1 539 1 720 1 797 
Goods carried - Marchandises transportées (t) 173 38 409 580 608 398 639 778 
Hours flown - Heures de vol (000) 958 1,550 1,913 2,083 
Passenger revenue per passenger-kilometre, 
scheduled services - Recettes-passagers par 
passager-kilométre, services réguliers (constant ¢) 12.90 10.90 9.83 9.44 
Total revenue - Total des recettes ($/000,000) 561 1,891 5,621 7,601 
Total revenue - Total des recettes (constant | 

$’000,000) 2,033 4,278 5,855 6,023 || 
Assets - Actif ($/000, 000) 571 2,261 5,942 8,750 
Assets - Actif (constant 

$'000,000) 2,069 Sue) 6,190 6,933 
Employees - Employés No. - Nbre 24, 686 40,321 43,330 49,727 
Salaries and wages (per employee) - Salaires 
et traitements (par employé) (constant $) 27,432 33,874 36,720 33,460 
Commercial aircraft - Aéronefs commerciaux No. - Nbre 2,486 4,910 SRE 5,718 


Constant dollars 1986: 100 


The 25 years from 1967 to 1991 saw great increases in the 


operations of Canadian air carriers. 


Passenger-kilometres 


increased by 372%, while the number of passengers carried 


increased by 251%. 


The average distance travelled per 


passenger increased by 34% to 1 797 kilometres, as Canadian 


air carriers used more jets and 


increased their 


international operations. Passenger-kilometres on domestic 


routes increased by 220% to 


21.7 billion, while 


international operations increased by 559% to 36.1 billion. 


The yield on scheduled services (passenger revenue per 


passenger-kilometre flown), in constant dollars, 


dropped 


from 12.9 cents to 9.4 cents. As air carrier technology 
improved during the jet age, air carriers operated more 
passenger-kilometres at a reduced unit cost. They were able 


to pass these savings on to their passengers. 
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Dollars constants 1986: 100 


Il y @ eu une augmentation importante dans les opérations 
des transporteurs canadiens durant les 25 années de 1967 a 
1991. Les passagers-kilométres ont augmenté de 372%, tandis 
que les passagers transportés ont augmenté de 251%. La 
distance moyenne voyagée par passager s’est accrue de 34% a 
1 797 kilométres, étant donné que les transporteurs 
canadiens ont utilisé plus d’avions 4 réaction et que leurs | 
opérations internationales ont augmenté. Les passagers- | 
kilométres des vols intérieurs ont augmenté de 220% a 21,7 | 
milliards, alors que les opérations internationales se sont | 
accrues 4 36,1 milliards, soit ume hausse de 559%. 


Le rapport des services réguliers (recettes-passagers par — 
rapport aux passagers-kilométres parcourus), en dollars | 
constants, a diminué de 12,9 cents a 9,4 cents. A cause de 
\‘amélioration technologique aérienne a |’age des avions a © 
réaction, les transporteurs aériens ont opéré plus de > 
passagers-kilométres & un cout unitaire réduit. Les 
passagers ont profité de ces diminutions des dépenses. 
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It is noteworthy that the number of passengers carried 
increased by 251% during @ period when the population of 
Canada increased by 32%. 


Figure 3.1 shows the net income (in current dollars) 
reported by Canadian air carriers over the 25 year period. 
Although net income has only been reported 18 times, the 
aggregate net income for the 25 year period was only $305 
million, in current dollars, and $783 million in constant 
dollars. 


Figure 3.1 


Net Income Reported by Canadian Air 
Carriers, 1967-1991 (Current dollars) 


$ millions 
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Il convient de moter que le nombre de passagers 
transportés ea augmenté de 251% au cours d’une période ou la 
population du Canada s’est accrue de 32%. 


La figure 3.1 montre le revenu net (en dollars courants) 
durant la période de 25 ans rapporté par les transporteurs 
aériens canadiens. Bien qu’un revenu net a été déclaré 18 
fois, la somme des revenus nets pendant la période de 25 ans 
était de seulement $305 millions, en dollars courants, et de 
$783 millions en dollars constants. 


Figure 3.1 

Revenu: net rapporté par les transporteurs 
aériens canadiens, 1967-1991 (dollars 
courants) 
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For more information, please contact Mr. R. Lund 


Statistics Canada Cat. 51-004 


Pour de plus amples informations, veuillez commmuniquer 
avec T. Horricks (819) 997-6190. 
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Turning the Clock Back on Canada’s 1991 Top Five Airports 
for Itinerant Aircraft Movements 


In 1967, Transport Canada (DoT) operated 39 towered 
airports after installing towers at five locations during 
the year. By the mid 70’s, that number had increased to 60 
towered airports and remained fairly constant until 1990. In 
1991, 56 towered airports reported aircraft movement 
statistics. 


Table 4 shows the top five airports handling itinerant 
movements in 1991. The fact that Lester B. Pearson 
International was the leading airport should come as no 
surprise. Since 1967, it has ranked first in this category 
for 21 of the 25 years. From the table we see that these 
airports have played a major role in Canadian aviation, 
consistently ranking high throughout the period. 


Another general trend since 1967 has been the increasing 
proportions of itinerant flights at these five sites. By 
1985, virtually all of the traffic at Lester B. Pearson, 
Vancouver and Montréal International airports were itinerant 
flights. By 1991, Calgary International had 98% itinerant 
traffic compared to 25% in 1967, while Ottawa International 
had increased from 42% to 78% over the 25 year period. 


International arriving and departing flights were 
concentrated at Lester B. Pearson, Vancouver and Montréal 
International airports. Their combined share of all 


Retour en arriére aux cing principaux aéroports au Canada en 
1991 pour les mouvements d’aéronefs itinérants 


En 1967, Transports Canada a opéré 39 tours de contrdéle, 
aprés avoir installé des tours de contréle 4 cing endroits 
durant l’année. Vers le milieu des années 1970, ce nombre 
s'est accru & 60 tours de contréle et est demeuré 
relativement constant jusqu’en 1990. En 1991, 56 tours de 
contréle ont rapporté des mouvements d/aéronefs. 


Le tableau 4 montre les cing principaux aéroports en 
termes des mouvements itinérants en 1991. Le fait que Lester 
B. Pearson international fut l’aéroport le plus achalandé 
n'est pas surprenant. Depuis 1967, il a été classé premier 
dans cette catégorie pour 21 des 25 amnées. Ce tableau 
montre aussi que ces aéroports ont joué un réle majeur dans 
l’aviation canadienne se classant constamment parmi les 
premiers durant cette période. 


Les proportions croissantes des vols itinérants & ces cing 
aéroports ont été une autre tendance générale depuis 1967. 
Dés 1985, pratiquement tout le trafic enregistré aux 
aéroports internationaux Lester B. Pearson, de Vancouver et 
de Montréal correspondait a des vols itinérants. En 1991, le 
trafic itinérant a l’aéroport international de Calgary était 
de 98% comparé & 25% en 1967, alors qu’a l’aéroport 
international d/Ottawa, il s’est accru de 42% & 78% au cours > 
de la période de 25 ans. | 


Les vols d’arrivées et de départs internationaux étaient 
concentrés aux aéroports internationaux Lester B. Pearson, | 
de Vancouver et de Montréal. Leur part du marché combinée de 


international flights decreased from 68% in 1967 to 60% in tous les vols internationaux a diminué de 68% en 1967 & 60%. 
1991. en 1991. | 
Tableau 4. Les cing principaux aéroports au Canada pour les, 
mouvements d’aéronefs itinérants, classement selon 1991, 
1967, 1975, 1985 et 1991 | 


Table 4. Canada’s Top Five Airports for Itinerant Aircraft 
Movements, Based on 1991 Rankings, 1967, 1975, 1985 and 1991 


Rank Total Itinerant Local 

Rang Itinérants Locaux | 

Lester B. Pearson International 1991 1 322,278 322,278 - ai 
1985 1 283,174 282,553 621 

1975 1 238,197 228 , 688 9,509 | 

1967 2 210,785 141,477 69,308 | 

Vancouver International 1991 2 288, 106 288 , 106 > Wl 
1985 2 235 ,506 235,506 - i 

1975 2 203,253 198,416 4,837 

1967 is 158,653 124,748 33,905 | 

Calgary International 1991 3 208 , 647 205 , 086 3,561 | 
1985 3 192,106 157,286 34,820 

1975 5 176,639 117,750 58,889 | 

1967 } 233,024 57,197 175,827 

Montréal International 1991 4 197,463 197,392 71] 
1985 4 152,891 152,078 813 | 

1975 3 192,657 187,860 4,797 | 

1967 1 259,344 151,502 107,842 

Ottawa International 
1991 5 162,758 126,879 35,879 | 

1985 6 165,018 115,416 49,602 | 

1975 14 207,440 76,932 130,508 

1967 6 196,805 82,705 114,100 | 


For further information, please contact Peter Bailie 
(819) 997-6185. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi quer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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Turning the Clock Back on Canada’s 1991 Top Five Airports 
for Local Aircraft Movements 


Two-thirds of Canada’s general aviation activity are local 
aircraft movements. Flying clubs and training account for 
the major source of this activity. 


In 1991, the five leading airports for local traffic were 
Boundary Bay, BC., St. Hubert, Que., Abbotsford, BC., 
Springbank, Alta. and Toronto/Buttonville, Ont. These 
airports as a group, handled 28% of all local traffic at 
Canada’s towered airports. Table 5 provides a sample of 
their traffic over the past 25 years. 


Of note, is the relatively short history of Boundary Bay. 
Since a control tower was installed at that facility in June 
1983, it had grown to become Canada’s leading airport for 
local movements, ranking 10th in 1985 and 1st in 1989 and 
1991. The activity of six flying clubs contributed to most 
of this growth. 


St. Hubert began as a DND airport. In September 1968, the 
control and administration of the tower was transferred to 
the Department of Transport. In the following year, aircraft 
operators based at the then number one ranking Cartierville, 
moved to St. Hubert which has remained as one of the top two 
ever since. The Cartierville control tower was subsequently 
closed in November 1972. 


Many of the airports developed, as general aviation 
operations moved from the busy international airports. 
Springbank offers an example of this. A tower was 
commissioned at Springbank in November 1969. From Table 4 on 
the previous page, we Saw that Calgary had substantial local 
aircraft activity in 1967. However, most of this activity 
moved to nearby Springbank by the early 70’s, accounting for 
the seemingly sudden growth. 


Table 5. Canada’s Top Five Airports for Local Aircraft 
Movements, Based on 1991 Rankings, 1967, 1975, 1985 and 1991 


Rank 
Rang 
Boundary Bay 1991 1 
1985 10 
1975 ore 
1967 
St. Hubert 1991 2 
1985 1 
1975 2 
1967 aie 
Abbotsford 1991 3 
1985 11 
1975 11 
1967 uf 
Springbank 1991 4 
1985 2 
1975 4 
1967 eke 
Toronto/Buttonville 1991 5 
1985 3 
1975 5 
1967 6 


Retour en arriére aux cing principaux aéroports au Canada en 
1991 pour les mouvements d’aéronefs locaux 


Les mouvements d’aéronefs locaux comptent pour les deux- 
tiers de toute l’activité générale de |’ aviation au Canada. 
Les clubs d’entrainements et vols locaux représentent la 
principale source de cette activité. 


En 1991, les cinq principaux aéroports pour le trafic 
local étaient Boundary Bay, CB, St. Hubert, QC, Abbotsford, 
CB, Springbank, Alb et Toronto/Buttonville, Ont. Ces 
aéroports, comme groupe, ont accueilli 28% de tout le trafic 
local aux aéroports avec tour de contréle au Canada. Le 
tableau 5 fournit un exemple de leur circulation au cours 
des 25 derniéres années. 


A noter est l’histoire relativement courte de Boundary 
Bay. Depuis qu’une tour de contréle a été installée en juin 
1983, il est devenu le premier aéroport au Canada pour les 
mouvements locaux se placant dixiéme en 1985 et premier en 
1989 et 1991. L’activité des six clubs de vol avait 
contribué & cette croissance. 


St. Hubert a commencé comme aéroport MON. En septembre 
1968, le contréle et l’administration de la tour a été 
transféré au Ministére des Transports. Durant l’année 
suivante, les opérateurs d’aéronefs basés 4 Cartierville, en 
premiére place & ce moment-1a, ont déménagé & St. Hubert qui 
est resté un des deux premiers depuis. La tour de contréle 
de Cartierville était subséquemment fermée en novembre 1972. 


Beaucoup d’aéroports se sont développés lorsque les 
opérations de l’aviation générale ont déménagé des aéroports 
internationaux actifs. Springbank en est un exemple. Une 
tour a été érigée & Springbank en novembre 1969. Le tableau 
4, de la page précédente, nous montrait que Calgary avait 
une forte activité des mouvements locaux en 1967. Toutefois, 
la plupart de cette activité s’est retrouvée dans le 
voisinage de Springbank au début des années 70, représentant 
l’accroissement soudain. 


Tableau 5. Les cing principaux aéroports au Canada pour les 
mouvements d’aéronefs locaux, classement selon 1991, 1967, 
1975, 1985 et 1991 


Total Itinerant Local 
Itinérants Locaux 
232,957 85,107 147,850 
104,317 41,853 62,464 
209,632 79,200 130,432 
169,476 64,381 105,095 
292,929 95 ,832 197,097 
175 ,097 68 , 489 106,608 
99,912 45,490 54,422 
161,130 57,104 104,026 
170,575 51,829 118,746 
143,947 42,901 101,046 
125,657 Sey evil 90,145 
203,747 50,063 153,684 
163,301 76,313 86,988 
140,045 60,099 79,946 
221,688 72,767 148,921 
157,028 34,450 122,578 


For further information, please contact Peter Baillie Pour de plus amples renseignements, veulllez communi quer 


(819) 997-6185. 


avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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Gander International Airport - A Favorite Stop for Foreign 
Airlines 


Gander International Airport is a popular stopover for 
foreign airlines requiring fuel, food and crew changes. 
This type of traffic accounts for over 40% of all airline 
traffic at Gander International. The 10,500 foot asphalt 
runway is suitable for landing the largest aircraft. 


Total weight is an important factor for operating an 
aircraft; carrying extra weight adds to the operating costs. 
Therefore, only an amount of fuel required to safely 
complete each leg of a trip will be carried if the airline 
can rely on a refuelling stop along the way. At Gander, an 
average stopover takes a little over an hour, but on 
occasion, an aircraft has been refuelled with 40 000 litres 
of jet fuel and on it’s way in half that time. 


Table 6. shows the foreign airline movements at Gander 
International for 1990, 1991 and January to August 1992. 
Three airlines have consistently been predominate. Aeroflot 
Russian International Airlines, Cubana Airlines and American 
Transair Inc., combined, accounted for 67%, 70% and 65% of 
this traffic in 1990, 1991 and the first eight months of 
1992, respectively. However, Aeroflot and Cubana Airlines 
traffic declined by about 30% each year while American 
Transair Inc. increased by about 80% during this period. As 
a result, American Transair’s proportion increased from 6% 
in 1990 to 26% for the January to August 1992 period while 
comparatively, the proportions for Aeroflot and Cubana 
decreased from 40% to 24% and from 21% to 15%, respectively. 


Other major foreign airlines make significant use of the 
Gander facilities. These airlines vary from one year to the 
next depending on which companies are successful in 
obtaining charter contracts from foreign tour operators. 


Table 6. Aircraft Movements of Foreign Airlines at Gander 
International, 1990, 1991 and Jan-Aug. 1992 


L’aéroport international de Gander - Un arrét populaire des 


transporteurs aériens étrangers 


L’aéroport international de Gander est un arrét populaire 
de ravitaillement pour les transporteurs aériens étrangers 
qui ont besoin de carburant, nourriture et de changement 
d’équipage. De tout le trafic aérien a l/’aéroport 
international de Gander, ce genre d’activité représente plus 
de 40%. La piste d’atterrissage, d’ume longueur de 10,500 
Pp.. accommode les plus grands avions. 


Le poids total est un facteur important pour opérer un 
aéronef: le poids additionnel augmente les coits 
d’exploitation. Par conséquent, seulement la quantité de 
carburant requise pour compléter avec sureté chaque étape 
d’un voyage sera transportée si un arrét de ravitaillement 
est garanti. A Gander, un arrét moyen peut prendre un peu 
plus d’une heure, mais & l’occasion, um aéronef peu se 
ravitailler de 40 000 litres de carburant et repartir dans 
la moitié de ce temps. 


Le tableau 6 montre les mouvements d’aéronefs étrangers a 
l‘aéroport international de Gander pour 1990, 1991 et 
janvier & aout 1992. Trois transporteurs aériens ont 
constamment prédominé. Aeroflot Russian International 
Airlines, Cubana Airlines et American Transair Inc. ont 
contribué ensemble pour 67%, 70% et 65% de ce trafic en 
1990, 1991 et les huit premiers mois de 1992, 
respectivement. Toutefois, le trafic de Aeroflot et Cubana 
ont diminué d’environ 30% chaque année tandis que American 
Transair Inc. a augmenté de 80% durant cette période. Comme 
résultat, la proportion d’/American Transair s’est accrue de 


6% en 1990 & 26% de la période de janvier a aout 1992 alors | 


que comparativement, les proportions de Aeroflot et Cubana 
ont diminué de 40% & 24% et de 21% & 15% respectivement. 


D’autres transporteurs étrangers principaux utilisent les 
facilités d’une facon significative. Ces transporteurs 
peuvent changer d’une année & l’autre dépendant si elles 
obtiennent des contrats de services d/affrétement des 
compagnies de voyage étrangéres. 


Tableau 6. Les mouvements d’aéronefs des transporteurs 
aériens étrangers a l|’aéroport international de Gander, 
1990, 1991 et jan-aout 1992 


Jan-Aug 
1990 Proportion 1991 Proportion 1992 Proportion 
Jan-aout 
% % % 
Foreign Airlines Traffic/Trafic des 
transporteurs aériens étrangers 8,976 100.0 7,085 100.0 4,748 100.0 
Aeroflot Russian International 
Airlines 3,548 39.5 2,382 33.6 1,139 24.0 
Cubana Airlines 1,909 21.3 1,597 22.5 720 122 
American Transair Inc. 533 5.9 966 13.6 1,215 25.6 
Other Foreign/Autres étrangers 2,986 35-5 2,140 30.2 1,674 Soe 


For further information, please contact Peter Bailie 
(819) 997-6185. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 


Statistics Canada Cat. 51-004 


Statistique Canada Cat. 51-004 


| 


Aviation Statistics Centre - Service Bulletin 
Vol. 25, No. 1 


Centre des statistiques de l’aviation - Bulletin de service 


Vol. 25, n 


TABLE 7. 


| Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada 


TABLEAU 7. 


Totaux des mouvements d’aéronefs pour les 25 principaux 


towered airports decreased by 4.8% from August 1991. 
Itinerant movements decreased by 2.6% to 325,283 while local 
movements decreased by 9.0% to 154,652 compared to the same 
month in 1991. 


In the first eight months of 1992, total movements at all 
Transport Canada towered airports decreased by 3.6% over the 
same period in 1991. Itinerant movements decreased by 1.0% 
to 2,376,554 while local movements decreased by 8.1% to 
1,307,384. 


The largest percentage increase in August was 54.4% at 
Fredericton, NB. The largest decrease was 47.1% at North 
Bay, Ontario, due largely to the relocation of 414 Squadron 
to Comox, British Columbia on August 1, 1992. 


For further 
(819) 997-6185. 


information, please contact Peter Bailie 
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Towered Airports, August 1992 (Preliminary Data) aéroports avec tour de contréle de Transports Canada, 
aout 1992 (données provisoires) 
' Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change 
August August date Year-to-date 
1992 1992/1991 1992 1992/1991 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Aout Variation Cumulat if Variation 
Aout cumulative 
% % 
1 Lester B. Pearson Int’l. ONT 28,755 0.4 221,803 ene 
2 Vancouver Int/’l. BC-CB 28,672 “1.9 198, 162 0.5 
3 Boundary Bay BC-CB 21,105 5.0 156,193 -6.4 
4 Victoria Int’l. BC-CB 17,916 4.2 137,879 Sat 
5 Calgary Int’l. ALTA-ALB 17,056 -0.4 141,214 0.5 
6 Montréal/Dorval QUE-QC 16,495 -6.4 131,473 -0.9 
7 St. Hubert QUE-QC 16,082 = 101 125,985 -10.2 
8 Abbotsford BC-CB 15,749 18.7 124,999 6.1 
9 Ottawa Int’l. ONT 13,443 -3.5 105 ,669 -6.4 
10 Winnipeg MAN 12,580 -0.1 96,448 2.0 
11 St. Honoré QUE-QC 12,553 40.4 64,936 6.5 
12 Toronto/Buttonville ONT 11,458 -19.3 100,193 -12.8 
13 Toronto Island ONT 10,713 -24.9 69,572 “19.9 
14 Québec QUE-QC 10,355 -18.4 81,662 -16.7 
15 Edmonton Mun. ALTA-ALB 10,292 “7.9 82,927 “3.4 
16 Halifax Int/l. NS-NE 9,823 -6.2 75 , 966 0.5 
17 Pitt Meadows BC-CB 9,732 -3.2 71,102 -10.0 
18 London ONT 9,620 -6.3 72,653 “4.1 
19 Springbank ALTA-ALB 9,523 -7.3 82,030 -14.8 
20 Hamilton City ONT 9,081 -18.5 70,500 -15.0 
21 Sudbury ONT 8,690 -3.1 e,o>> “4.9 
22 Saskatoon SASK 8,316 -7.0 68,778 4.8 
23 Oshawa ONT 7,748 19.7 56,641 2.0 
24 Waterloo-Guelph ONT 7,643 -8.0 60,529 CEA If 
25 St. Andrews MAN 7,476 -32.0 62,968 =25.8 
Total - Above airports/Aéroports ci-dessus 330,876 -4.1 2,532,837 -4.6 
Total - Transport Canada Towers (56)/ 
Total - Tours de Transports Canada (56) 479,935 -4.8 3,683,938 -3.6 
In August 1992, total movements at the 56 Transport Canada Au cours du mois d’aout 1992, les 56 aéroports avec une 


tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
baisse de 4,8% par rapport au mois d/aotdt 1991. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés 4 325,283, soit une 
diminution de 2,6% par rapport au mois d’aoutt 1991, alors 
que les mouvements locaux ont diminué de 9,0% pour atteindre 
154,652. 


Au cours des huit premiers mois de 1992, les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d’unme tour de contréle de 
Transports Canada ont diminué de 3,6% par rapport a la méme 
période en 1991. Le nombre de mouvements itinérants a 
totalisé 2,376,554, soit une diminution de 1,0% et le nombre 
de mouvements locaux a diminué de 8,1% pour s’établir a 
1,307,384. 


En aott, l’augmentation en pourcentage la plus importante 
a été enregistrée & Fredericton, NB., soit 54,4%. La plus 
forte diminution a été enregistrée & North Bay, Ontario, 
soit 47,1%, dad & la relocalisation de l’escadron 414 a 
Comox, C.B. le ler aout 1992. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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TABLE 8. 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Destination 
Statistics - Second Quarter 1992 (Preliminary Data) 


TABLEAU 8. 


Statistiques sur l’origine et la destination des passagers 
aériens sur vols réguliers, trafic transfrontalier - 
Deuxiéme trimestre 1992 (données provisoires) 


Rank City-Pair Second Second Jan- June Jan- June Change 
Quarter Quarter Jan- June 
1992 - 1991 1992 1991 1992 1992/1991 
Deux i éme Deux i éme Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan-juin Jan-juin Jan- juin 
No.-Nbre % 
1 Toronto - New York 191,420 203 , 840 333,550 354,880 6.4 
2 Montréal - New York 88,340 85,610 161,140 151,770 -5.8 
3. Toronto ~- Chicago 82,840 84, 890 143,660 146,360 1.9 
4 Toronto ~- Los Angeles 56,710 68,310 104,950 141,140 34.5 
5 Toronto ~- Boston 64,710 66,720 110,470 113,420 (2877 
6 Vancouver - Los Angeles 55,270 53,880 101,260 98, 790 -2.4 
7 Toronto - Miami 53,850 51,340 111,770 112,990 lst 
8 Toronto - San Francisco 47,110 46,390 81,100 83,920 335) 
9 Vancouver - San Francisco 43,890 43,990 76,960 74,310 -3.4 
10 Toronto ~- Tampa/St. Petersburg 43,820 41,710 104,990 118,570 1239) 
11. Montréal - Miami 34,750 35,260 89,430 88,770 -0.7 
12 Calgary - Los Angeles 24,210 30,490 55,900 66,200 18.4 
13. Montréal - Chicago 25,340 26,960 44,230 44,550 0.7 
14. Toronto ~- Philadelphia 25,730 25,370 41,200 46,530 12.9 
15 Toronto - Dallas/Ft. Worth 22,030 22,990 39,560 40,730 3.0 
16 Montréal - Boston 23,680 22,630 44,870 40,260 -10.3 
17 Vancouver - Seattle/Tacoma 21,320 22,510 36,410 36,130 -0.8 
18 Montréal - Los Angeles 20,460 22,160 36,620 41,560 135 
19 Toronto ~- Washington/Baltimore 24,130 22,090 41,580 36,460 ean 
20 Toronto ~- Atlanta 17,000 20,190 27,750 36,810 32.6 
21. ‘Toronto’ ~- Detroit 16,850 19,120 32,130 36,420 13.4 
22 Toronto ~- Cleveland 15,840 17,740 30,400 33,520 10.3 
23. Vancouver - Hawaii 19,250 16,100 57,190 51,860 “9.3 
24 Montréal - Washington/Baltimore 15,310 15,190 24,470 24,740 eal 
25 Calgary ~- San Francisco 14,380 14,920 25,620 27,530 lies 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires 
de villes ci-dessus 1,048,240 1,080,400 1,957,210 2,048,220 4.6 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 2,087,020 2,216,680 3,974, 780 4,248,450 6.9 


Preliminary second quarter 1992 data indicated that the 
top three transborder city-pairs were: Toronto-New York, 
Montréal-New York and Toronto-Chicago. The city-pairs 
Toronto-New York and Toronto-Chicago reported increases of 
6.5% and 2.5% respectively, while Montréal-New York showed 
a decrease of 3.1% from the second quarter 1991. 


During the first six months of 1992, the number of 
passengers travelling on scheduled services between Canada 
and the United States totalled 4.2 million, up 6.9% compared 
to the same period last year. The largest increase (34.5%) 
(among the top 25 city pairs) was recorded for Toronto- 
Los Angeles and was a result of the new service offered by 
Alaska Airlines which entered this market in October 1991. 


Of the top 25 city-pairs, eight reported decreases ranging 
from 0.7% for Montréal-Miami to 12.3% for Toronto- 
Washington/Baltimore. The other 17 city-pairs showed 
increases varying from 0.7% for Montréal-Chicago to 34.5% 
for Toronto-Los Angeles. 


For further information, please contact Mr. Lotfi Chahdi 
(819-997-1386). 


Les données provisoires du deuxiéme trimestre de 1992 
montrent que les trois premiéres paires de villes 
transfrontaliéres furent: Toronto-New York, Montréal-New 
York et Toronto-Chicago. Les paires de villes Toronto-New 
York et Toronto-Chicago ont enregistré des hausses de 6,5% 
et 2,5% respectivement, alors que le trajet Montréal-New 
York a connu ume baisse de 3,1% par rapport au deuxiéme 
trimestre de 1991. 


Au cours des six premiers mois de 1992, le nombre de 
passagers voyageant sur vols réguliers entre le Canada et 
les Etats-Unis s’est chiffré & 4.2 millions, une hausse de 
6,9% par rapport & la méme période de |’ année précédente. La 
plus forte augmentation (34,5%) (parmi les 25 premiéres 
paires de villes) a été enregistrée par Toronto-Los Angeles 
et est attribuable a l’arrivée de Alaska Airlines sur ce 
marché en octobre 1991. 


Parmi les 25 premiéres paires de villes, huit ont rapporté 
des baisses de trafic allant de 0,7% pour Montréal-Miami a 
12,3% pour Toronto-Washington/Baltimore. Les 17 autres 
paires de villes ont connu des hausses variantes de 0,/7% 
pour Montréal-Chicago a 34,5% pour Toronto-Los Angeles. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Lotfi Chahdi (819-997-1386). 
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FACTS AND ANALYSIS YOU WEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 


Division can help you meet your information needs by 


contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Published by authority of the Minister responsible 


for Statistics Canada © Minister of Industry, 
Science and Technology, 1992. All Rights reserved. 
No part of this publication may be reproduced, 
stored in a retrieval system or transmitted in any 
form or by any means, electronic, mechanical, 
photocopying, recording or otherwise without prior 
written permission from Chief, Author Services, 
Publications Division, Statistics Canada, Ottawa, 
Ontario, Canada K1A OT6. 


COMMENT OBTENIR LES AMALYSES ET LES DONWEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


= des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d/origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 


= contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


© deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


os un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider a combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de l’aviation 


Téléphone: (819) 997-6942 
Télécopieur: (819) 953-8499 


Publication autorisée par le ministre responsable de 
Statistique Canada © Ministre de |’ industrie, des Sciences 
et de la Technologie, 1992. Tous droits réservée. Il est 
interdit de reproduire ou de transmettre le contenu de la 
présente publication, sous quelque forme ou par quelque 
moyen que ce soit, enregistrement sur support magnétique, 
reproduction électronique, mécanique, photographique, ou 
autre, ou de |’emmagasiner dans un systéme de recouvrement 
sans |’autorisation écrite préalable du Chef, Services aux 
auteurs, Division des publications, Statistique Canada, 
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PUBLICATIONS DISPONIBLES A LA DIVISION DES TRANSPORTS 


Catalogue Title 

10-234 Special Transportation Package 

50-002 Surface and Marine Transport - Service 
Bulletin, Bil. Eight issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
ele Chills 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, M., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports, Q., Bil. 

51-204 Air Passenger Origin and Destination: 
Domestic Report, A., Bil. 
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A., Bil. 
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54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 
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publiée en 1986. 
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M., Bil. 
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Bil. 
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HIGHLIGHTS 


o As of November 1992, year-to-date available seat- 
kilometres on scheduled services are up 5% over the 
same period of 1991. However, passenger-kilometres are 
up 6%, resulting in a one point increase in passenger 
load factor. 


Available on CANSIM: Matrix 385 


In September 1992, total movements at the 56 Transport 
Canada towered airports decreased by 9% from September 
1991. 


Preliminary estimates indicated that 64% of passengers 
carried on domestic scheduled Level I services 
yd aa on a discount ticket in the first quarter of 
1992. 


Montréal-Fort Lauderdale, despite undergoing a 8% 
decrease between 1990 and 1991 to 236 thousand 
passengers, emerged as the most travelled international 
city-pair for all charter regions in. 1991. 

Recent Release 


o Canadian Civil Aviation, 1991 (Catalogue No. 51-206) 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Issued in February 1993. 
Note of Appreciation 


Canada owes the success of its statistical system to a 
longstanding cooperation involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its businesses and governments. 
Accurate and timely statistical information could not be 
produced without their continued cooperation and goodwill. 
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Pour commander les publications de Statistique Canada, veuillez 
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FAITS SAILLANTS 


o Jusqu’en novembre 1992, le nombre cumulatif des siéges 
kilométres disponibles pour les services réguliers « 
augmenté de 5% par rapport a la méme période en 1991 
Cependant, les passagers-kilométres ont enregistré uné 
hausse de 6%, résultant en une augmentation de un point 
du coefficient de remplissage. 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Au cours du mois de septembre 1992, les 56 aéroport 
avec une tour de contréle de Transports Canada on 
enregistré une baisse de 9% des mouvements totaux pa 
rapport au mois de septembre 1991. 


Selon les estimations provisoires, 64% des passagers deg 
vols intérieurs réguliers de niveau I ont profite d’u 
tarif réduit au cours du premier trimestre de 1992. 


Montréal-Fort Lauderdale, malgré une baisse de passagers 
de 8% entre 1990 et 1991 fut la paire de villes la plus 
populaire des régions d/affrétement en 1991 avec 234 
milles passagers. 


Mise en circulation récente 


o Aviation civile canadienne, 1991 (n° 51-206 a 
catalogue) 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Mise en circulation, février 1993. 
Note de reconnaissance 


Le succés du systéme statistique du Canada repose sur 
partenariat bien établi entre Statistique Canada et lLé 
population, les entreprises et les administrations 
canadiennes. Sans cette collaboration et cette 
volonté, il serait impossible de produire des statistique 
précises et actuelles. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. | 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level I, Statistiques sur les opérations des principaux trai 
November 1992, (Preliminary Data) porteurs aériens canadiens, niveau I, Novembre 1992 (donn 
EE a OA ENED 3 SE rere | ee DCOV SG LCOS ie Ie eee 
Change | 
Year-to-Date | 
OPERATIONAL STATISTICS November Change Year-to-Date STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
1992/1991 
1992 1992/1991 1992 

Variation 
Novembre Variation Cumulatif cumulative | 
7000 x 7000 3 | 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d/affrétement | 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 

- Domestic 945 “9.1 12,264 -1.3 - Intérieur 

- International 404 “4.5 5 , 868 6.6 - International 

- Total 1,349 -7.8 18,132 ileal - Total 
Passengers - Charter 127 -8.0 1,416 (Ane Passagers - Affrétements 
Passengers - Total 1,476 -7.8 19,548 eS Passagers - Total | 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Scheduled - Domestic 1 164 740 -7.6 16 881 055 6 Réguliers - Intérieur 

- International 1 433 613 Se 2 bers aiiye 10.0 - International 
- Total 2 598 354 -5.3 39 403 562 6.2 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Charter 271 644 -10.8 3 144 315 NS Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 2 869 999 -5.8 42 547 877 5.9 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilometres disponibles 

Schedul ed 4 728 889 3.6 60 376 673 4.9 - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles i 

Charter 378 632 -0.9 3 903 080 0.8 - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Total Z 2 (ake Si 3.2 64 279 753 4.6 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Scheduled % 54.9 Awe 65.3 sieve Réguliers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Charter % Alsat oreke 80.6 Sree Affrétements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Total % 56.2 Ons 66.2 Hee Total % i 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilometres de marchandises - | 

Scheduled 111 073 -1.6 1 212 788 Oss Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - | 

Charter 797 3555 4 631 18.7 Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Total 111 870 71.4 1 217 419 0.4 Total 
Hours Flown 59 -3.35 725 Zen Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 230 243 -18.6 2 916 697 a6 Consommation de carburant a 

turbomoteurs - litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

As of January 1991, Level I air carriers consist of AirBC, Depuis janvier 1991, les transporteurs de niveau! 
Air Canada, Canadian Airlines International Limited and Time comprennent AirBC, Air Canada, les Lignes aériennes Canad! 
Air. International Limitée et Time Air. 

As of November 1992, year-to-date available seat- Jusqu’en novembre 1992, le nombre cumulatif des siég! 
kilometres on scheduled services are up 4.9% over the same kilometres disponibles pour les services réguliers: 
period of 1991. However, passenger-kilometres are up 6.2%, augmenté de 4,9% par rapport a la méme période en 19) 
resulting in a one point increase in passenger load factor. Cependant, les passagers-kilométres ont enregistré § 


hausse de 6,2%, résultant en une augmentation de un point! 
coefficient. de remplissage. 


For more information, please contact Mr. R. Lund Pour de plus amples informations, veuillez commmunia! 
(819-997-6188). avec T. Horricks (819) 997-6190. 
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“TABLE 2. TABLEAU 2. 
Totaux des mouvements d’aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de controle de Transports Canada, 


otal Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada 
Towered Airports, September 1992 (Preliminary Data) 
. septembre 1992 (données provisoires) 


‘Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change 
September September date Year-to-date 
1992 1992/1991 1992 1992/1991 
‘Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Septembre Variation Cumul ati f Variation 
: Septembre cumulative 
% % 
: 
+ 
- 4 Lester B. Pearson Int’l. ONT 27,818 3.2 249,621 2.3 
h 2 Vancouver Int/l. BC-CB 25,514 -0.6 223,676 0.4 
f 3 Boundary Bay BC-CB 17,792 Sane 173,985 =7.0 
b 4 St. Hubert, QUE-QC 17,696 -14.5 143,681 =10%57, 
5 Montréal/Dorval QUE-QC 17,093 eau 148,566 -0.6 
7 6 Calgary Int’l ALTA-ALB 16,404 -7.0 157,618 -0.4 
| 7 Ottawa Int/l ONT 14,513 7.4 120, 182 3500) 
| 8 Victoria Int’l BC-CB 13,959 Oye) 151,838 226 
9 Toronto/Buttonville ONT 13,544 =16.9 113,737 525) 
' 10 St. Honoré QUE-QC 13,272 -2.5 78,208 4.8 
11 Winnipeg MAN 11,843 “4.5 108,291 W62 
. 12 Québec QUE/QC 11,840 “4.1 93,502 = 55S 
13 Abbotsford BC-CB 11,681 =32.5 136,680 le? 
14 Toronto Island ONT 11,310 -6.1 80,882 82 
| 15 Springbank ALTA-ALB 11,205 -23.9 93,235 -16.0 
16 Halifax Int/l. NS-NE 10,086 Sale 86,052 053 
ea 7. Edmonton Mun. ALTA-ALB 9,773 =140 92,700 =359 
18 London ONT 9,455 -20.5 82,108 -6.4 
19 Hamilton City ONT 9,352 S144, 79,852 =1457 
| 20 Thunder Bay ONT 8,668 =2iliee 84,983 6.4 
) 21 Waterloo-Guelph ONT 8,529 =659) 69,058 “4.1 
| 22 Sudbury ONT 8,400 6.7 80,955 ants} 
| 23 Pitt Meadows BC-CB 8,065 -29.1 79,167 -12.4 
4 Saskatoon SASK 7,685 -16.0 76,463 225 
| 25 North Bay ONT 7,595 -33.6 68,819 -16.9 
Total - Above airports/Aéroports ci-dessus 323,092 -9.9 2,873,859 -4.6 
Total - Transport Canada Towers (56)/ 
Total - Tours de Transports Canada (56) 457,397 -9.4 4,141,335 -4.3 


} 

| In September 1992, total movements at the 56 Transport 
‘Canada towered airports decreased by 9.4% from September 
1991. Itinerant movements decreased by 6.3% to 295,244 while 
‘local movements decreased by 14.6% to 162,153 compared to 
‘the same month in 1991. 


i 


In the first nine months of 1992, total movements at all 
‘Transport Canada towered airports decreased by 4.3% over the 
same period in 1991. Itinerant movements decreased by 1.6% 


to 2,671,798 while local movements decreased by 8.9% to 
1,469,537. 


The largest percentage increase in September was 26.9% at 
Sault Ste. Marie, ONT. The largest decrease was 45.3% at 
Lethbridge, Alt. 


For further 


| information, 
(819) 997-6185. 


please contact Peter Bailie 


| 
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Au cours du mois de septembre 1992, les 56 aéroports avec 
une tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
baisse de 9,4% des mouvements totaux par rapport au mois de 
septembre 1991. Les mouvements itinérants se sont chiffrés 
4 295,244, soit une diminution de 6,3% par rapport au mois 
de septembre 1991, alors que les mouvements locaux ont 
diminué de 14,6% pour atteindre 162,153. 


Au cours des neuf premiers mois de 1992, les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d’une tour de controle de 
Transports Canada ont diminué de 4,3% par rapport a la méme 
période en 1991. Le nombre de mouvements itinérants a 
totalisé 2,671,798, soit une diminution de 1,6% et le nombre 
de mouvements locaux a diminué de 8,9% pour s/établir a 
1,469,537. 


En septembre, ‘augmentation en pourcentage la plus 
importante a été enregistrée a Sault Ste. Marie, ONT., soit 
26,9%. La plus forte diminution a été enregistrée 4 
Lethbridge, Alb., soit 45,3%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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TABLE 3.1 TABLEAU 3.1 
Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Fare Type Répartition des passagers, secteur intérieur, selon, 
Group - Canadian Air Carriers, Level I - Scheduled Services, secteur et le groupe tarifaire + Transporteurs aéri 
First Quarter 1992 (Preliminary Estimates) canadiens de niveau I - Services réguliers, prem 
trimestre 1992 (estimations provisoires) 
Passengers Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers 
Full Fare Discounted Fare Other 
Sector ; Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 3 
1992 1992/1991 1991" 1992 1991" 1992 1991 1992 
Variation 
No. - Nbre % % 
¢/000) 
Domestic 3,091.2 -3.0 34.1 31.4 62.2 64.1 Si, 4.4 Intérieur 
Southern services 2,924.0 =2.7 32.7 30.3 63.4 65.1 3.8 4.6 Services secte 
sud 
Short-haul 1,562.6 0.9 35.9 33.8 60.9 62.0 Sue 4.2 Court-courrie 
Long-haul 1,361.4 -6.6 29.5 26.4 66.0 68.6 4.5 51.41 Long- courrier 
Northern Services 167.2 -7.3 57.0 51.0 42.0 47.6 0% 1.4 Services secte 
nord 
TABLE 3.2 TABLEAU 3.2 
Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by Sector and Répartition des passagers-kilométres, secteur intérie 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - Scheduled selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporte 
Services, First Quarter 1992 (Preliminary Estimates) aériens canadiens de niveau I - Services réguliers, prem 
K trimestre 1992 (estimations provisoires) 
Passenger-kilometres Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers-ki lométres Full Fare Discounted Fare Other 
Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Sector 
Change 
1992 1992/1991 1991" 1992 1991" 1992 1991" 1992 
Variation 
Wo. - Nbre % % 
(‘000 000) 
Domestic 3 636.3 -3.8 30.6 Ue: 65.4 CVloll 4.0 4.8 Intérieur | 
Southern services 3 496.3 -3.9 29.7 26.7 66.2 68.3 4.1 5.0 Services secteu 
sud 
Short-haul CYA PAS 2.4 33.7 31.9 63.1 64.0 See 4.1 Court-courrier 
Long-Haul 2 818.8 5.3 28.7 25.5 66.9 69.4 4.3 Bre Long- courrier 
Northern Services 140.0 -2.2 52.9 47.4 46.1 51.4 tothe We Services secteu| 
nord 
- All estimates shown above (except those marked with an - Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf cel| 
"e") have a coefficient of variation of less than 10% and indiquées a l’aide d’un "*") possédent un coefficient 
can be considered reliable from a sampling point of view. variation inférieur a 10% et peuvent étre considér 
An "*" indicates a coefficient between 10% and 25%. fiables aux fins de l’échantillonnage. Un "*" jndique 
coefficient entre 10% et 25%. 
: 
. Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of - DU au fait que les chiffres ont été arrondis, les tot! 
the components. peuvent montrer une variation par rapport a la somme | 
composantes. 
- Estimates are subject to periodic revisions to reflect - Les estimations sont sujettes a des révisions périodiq| 
carrier updates and further refinement of the fare code afin de tenir compte des mises a jour de la part | 
assignment system. transporteurs et du raffinement additionnel du syst} 


d’allocation des codes tarifaires. 
| 
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‘Discount Fare Utilization 


Preliminary estimates (see Table 4.1) indicated that 64.1% 
of passengers carried on domestic scheduled services by 
Level I air carriers (AirBC, Air Canada, Canadian Airlines 
International Ltd. and Time Air) travelled on some form of 
discount ticket during the first quarter of 1992. This level 
represented an increase of 1.9 percentage points compared to 
the same period a year earlier and 5.9 percentage points 
compared to the same period in 1990. In terms of passenger- 
kilometres, the proportion of discount travel was 67.7%, up 

from 65.4% in 1991 (see Table 3.2). 


At amore disaggregate level, Figure 3.1 compares discount 
carriage within the southern and northern sectors. 
Figure 3.1 


Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, First Quarter 
1990-1992 


Southern Services 
Services secteur sud 


y 4 
80 © 
70 Passengers 


1990 


T3911 


In the southern sector, 65.1% of passenger traffic 
(representing 68.3% of passenger-kilometres) was carried on 
discount fares during the first quarter of 1992. In 1991, 
| the corresponding figures were 63.4% for passengers and 
66.2% for passenger-kilometres. In contrast, for northern 
,services, discount passengers amounted to 47.6% of the 

traffic during the first quarter of 1992, up from 42.0% in 
1991. In terms of passenger-kilometres, discount carriage 
| for northern services increased by 5.3 percentage points 
1 (46.1% to 51.4%) during this period. 


i it should be noted that the deregulated southern sector 
accounted for more than 94% of all passengers and 96% of the 
discount air travel. In terms of passenger-kilometres, these 

|) percentages reached approximately 96% and 97%, respectively. 


i 


| The relationship between the passenger and the passenger- 
kilometre proportions indicated a greater carriage of 
econ passengers on the long-haul services (distances of 
, 800 kilometres or more). This suggests that distance is an 
important factor to consider in analyzing discount fare 
| utilization. During the first quarter of 1992, discount 


{carriage on long-haul services represented 68.6% of 


| 
i 
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Utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations provisoires (voir tableau 4.1), 
64,1% des passagers des vols intérieurs réguliers des 
transporteurs aériens de niveau I (AirBC, Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée et Time Air) 
ont profité d’une forme quelconque de réduction de tarifs au 
cours du premier trimestre de 1992. Ce niveau représente une 
hausse de 1,9 point de pourcentage par rapport a la meme 
période de l’année précédente et de 5,9 points de 
pourcentage par rapport a la méme période en 1990. En termes 
de passagers-kilométres, la proportion des voyages a rabais 
a augmenté pour passer de 65,4% en 1991 a 67,7% en 1992 
(voir tableau 3.2). 


Dans une présentation plus détaillée, la figure 3.1 
compare le transport de passagers voyageant 4 prix réduit a 
l‘intérieur des secteurs sud et nord. 

Figure 3.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada, 
premier trimestre 1990-1992 


selon le secteur, 


Northern Services 
Services secteur nord 


y 
80 


Passagers 


70 


60 


SO 


40 


30 


1991 


NSBZ 


1990 


Dans le secteur sud, 65,1% du trafic de passagers 
(représentant 68,3% des passagers-kilométres) a bénéficié de 
tarifs réduits au cours du premier trimestre de 1992, 
comparativement a 63,4% et 66,2% respectivement en 1992. Par 
comparaison, dans le secteur nord, les passagers voyageant 
a prix réduit ont représenté 47,6% du trafic au cours du 
premier trimestre de 1992, une augmentation par rapport a 
42,0% en 1991. En termes de passagers-kilometres, le volume 
de trafic utilisant des tarifs a rabais dans le secteur nord 
a augmenté de 5,3 points de pourcentage (de 46,1% a 51,4%) 
au cours de la méme période. 


Il convient de noter que plus de 94% de tous les passagers 
et 96% des passagers voyageant a prix réduit se déplacaient 
dans le secteur déréglementé du sud. En termes de passagers- 
kilométres, ces pourcentages ont atteint environ 96% et 97%, 
respectivement. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et 
la proportion de passagers-kilometres indiquent que le 
volume de transport des passagers utilisant les tarifs 
réduits est plus considérable sur les services long- 
courriers (distances de 800 kilométres ou plus). Cela 
suggére que la distance est un élément important 4 
considérer dans l’analyse de l/’utilisation des tarifs 
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passenger volume and 69.4% of passenger-kilometres; this réduits. Au cours du _ premier trimestre de 1992, 
compared with 62.0% and 64.0%, respectively for short-haul passagers voyageant a prix réduit sur des vols lc 
services (see Figure 3.2). courriers constituaient 68,6% du volume de passagers) 


69,4% des passagers-kilométres; pour les vols cou 
courriers, ces pourcentages s‘établissaient respectiven 
& 62,0% et 64,0% (voir figure 3.2). 


Figure 3.2 Figure 3.2 

Discount Fare Traffic in the Southern Sector, Short-Haul and Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, servi 

Long-Haul Services, First Quarter 1990-1992 court-courriers et long-courriers, premier trimestre 1S 
1992 
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Average Fares Tarifs moyens 

Figure 3.3 shows that the average of all fares paid by La figure 3.3 montre que le tarif moyen (tous types 
passengers on all city-pairs in the deregulated zone (South) tarifs) payé par les passagers pour l’ensemble des paires 
increased slightly during the first quarter of 1992. During villes dans la zone déréglementée (Sud) a augme 
this period, the average of all domestic fares remained légérement au cours du premier trimestre de 1992. Au cc 
virtually unchanged from the previous year at $179. de cette période, le tarif intérieur moyen (tous types 


tarifs) est demeuré pratiquement inchangé par rappor’ 
l’année précédente, a $179. 


Figure 3.3 Figure 3.3 

Quarterly Trends in Average Fares - Northern and Southern Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs fr 

Sectors, 1990-1992 et sud, 1990-1992 

All Fares Discount Fares 
’ Tous les tarifs Tarifs réduits 
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This lack of change was in spite of a 7.9% increase in the 
average discount fare from $132 in the first quarter of 1991 
to $143 in the first quarter of 1992. A compensating 
decrease in average business and economy fares resulted in 
no overall average change. 


In the regulated (northern) zone, the average fare (all 
fares) decreased by 2.3% during the first quarter of 1992 
‘compared to the same period in 1991, marking the first 
quarterly decrease for this period since 1987. 


The average fares (all fares) in the North and the South 
have followed a similar pattern since 1990. Figure 4.3 shows 
that the average for all fares reached their high point in 
the fourth quarter of 1990, and have shown a declining trend 
since then. 


Notes 


o The estimates shown are derived from sample flight coupons 
collected as part of the Fare Basis Survey. The estimates 
relate to the domestic operations (including domestic 
portions of international flights) of Level I air 
carriers. In 1990, Level I air carriers included Air 
Canada and Canadian Airlines International Ltd.. In 1991, 
two new carriers, AirBC (a regional affiliate for Air 
Canada) and Time Air (a regional affiliate for Canadian 
Airlines International Ltd.) were added in the survey. 


0 Fare codes reported by these carriers have been grouped by 
general fare type. Three fare types are presented in the 
tables: 


. FULL FARE comprises first class, business class and 
full fare regular economy. 


. DISCOUNTED FARE includes various discount fares such as 
charter class, seat sales, advance purchase excursion, 
group, etc. 


. OTHER represents industry and agency discount fares, 
military, as well as unknown fare codes. 


0 Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern and 
northern. The southern sector comprises city-pairs within 
_ the "deregulated" zone as defined in the "New Canadian Air 
| Policy" (1984). Northern sector refers to traffic within 
the region designated as "regulated" zone and between 
| points in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
| an amendment to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has been included 
in the northern sector since 1985. 


(0 The average fare is obtained by dividing the carriers’ 
| revenue by the passenger volume, as measured by coupon 
origin and destination. 

| 


Additional information on fare basis statistics will be 
‘included in the quarterly publication Air Carrier Operations 
‘in Canada, Catalogue No. 51-002. The first quarter 1992 
‘issue of this publication is scheduled for release in March 
/1993. For further information, please contact B. Snider 

(819-997-1989). 


| 
| 


1 
|Statistics Canada Cat. 51-004 


Centre des statistiques de |’aviation - Bulletin de Rervics 


VOUemConmr 


Cette absence de variation fut observée malgré une 
augmentation de 7,9% des tarifs réduits moyens, de $132 au 
cours du premier trimestre de 1991 & $143 au cours du 
premier trimestre de 1992. Une baisse des tarifs moyens 
d‘affaires et économique a contrebalancé cette hausse, 
engendrant ainsi aucun changement global. 


Dans la zone réglementée (nord), le tarif moyen (tous les 
tarifs) a baissé de 2,3% au cours du premier trimestre de 
1992 par rapport a la méme période en 1991, enregistrant la 
premiére baisse trimestrielle depuis 1987 pour cette 
période. 


Les tarifs moyens (tous les tarifs) dans le Nord et le Sud 
ont suivi le méme profil depuis 1990. La figure 4.3 montre 
que les tarifs moyens ont atteint un sommet au quatriéme 
trimestre de 1990. Ils ont suivi une tendance 4a la baisse 
depuis lors. 


Notes 


o Les estimations proviennent d/un échantillon de coupons de 
vols recueillis par l’Enquéte sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens et portent sur les services 
intérieurs (y compris les trongons intérieurs des vols 
internationaux) des transporteurs aériens de niveau I. En 
1990, les transporteurs aériens de niveau I comprenaient 
Air Canada et les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée. En 1991, deux nouveaux transporteurs, AirBC (un 
affilié régional pour Air Canada) et Time Air (un affilié 
régional pour les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée) furent ajoutés a l/enquéte. 


o Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont 
été combinés par catégorie générale. Trois groupes 
tarifaires sont présentés dans les tableaux. 


- PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de 
la classe affaires et les pleins tarifs de classe 
économique. 


. TARIF REDUIT comprend les divers tarifs a rabais tels 
que les tarifs noliprix, le tarif de soldes de places, 


le’ tarif excursion payable a l’avance, le tarif de 
groupe, etc. 


- AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel des 
compagnies aériennes, les agents de voyages, le 
personnel militaire, ainsi que les codes tarifaires 
non- identifiables. 


o Le trafic du secteur intérieur, défini d/apres l’origine 
et la destination du coupon de vol, est désagrégé entre 
les secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend les 
paires de villes a l’intérieur de la "zone libéralisée" 
telle que définie dans la "Nouvelle politique aérienne du 
Canada" (1984). Le secteur nord se référe aux services a 
l‘intérieur de la région désignée comme "zone réglementée" 
ainsi que ceux entre la "zone réglementée" et la "zone 
libéralisée". Due a une modification a la définition du 
Nord, le trafic de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba 
est inclus dans le secteur nord depuis 1985. 


o Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau I par le volume de passagers, 
défini d’aprés l’origine et la destination du coupon de 
vol. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques sur 
la base tarifaire seront inclus dans la _ publication 
trimestrielle Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, n° 51-002 au catalogue. L’édition du premier 
trimestre 1992 de cette publication devrait paraitre en mars 
1993. Pour de plus amples renseignements, veuillez 
communiquer avec L. Di Piétro (819-997-6176). 
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TABLE 4. 


International Charter Passenger Traffic - Top Fifteen City- 
Pairs, 1990 and 1991 


TABLEAU 4. 


Trafic de passagers des affrétements internationaux - quit 
principales paires de villes, 1990 et 1991 


SS 


Rank City-Pair 
1991 > 
Rang Paire de villes 


1 Montréal - Fort Lauderdale 
2 Toronto - Clearwater/St. Petersburg 
5 Toronto - Orlando 

4 Montréal - Paris 

5 Toronto - Las Vegas 

6 Toronto - Fort Lauderdale 
7 Toronto - Cancun 

8 Montréal - Cancun 

9 Toronto - Fort Myers 

10 Montréal - Puerto Plata 

11 Montréal - Acapulco 

12 Québec - Fort Lauderdale 
13 Vancouver - Reno 

14 Toronto - London 

15 Toronto - Amsterdam 


Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de villes ci-dessus 


Total international 


The total number of international charter passengers 
decreased for the second consecutive year in 1991. The 13.7% 
decrease between 1990 and 1991 followed a smaller 3.8% 
decrease which occurred a year earlier. 


Montréal-Fort Lauderdale, despite undergoing a 7.5% 
decrease between 1990 and 1991 to 236 thousand passengers, 
emerged as the most travelled international city-pair for 
all charter regions in 1991. It replaced Montréal-Paris 
which had been the top charter city-pair since 1987. 
However, Montréal-Paris lost a lot of ground between 1990 
and 1991 and the 35.7% decrease in charter passengers left 
it with a fourth place ranking in 1991. 


Very few of the above city-pairs managed to report an 
increase in 1991. Toronto-Clearwater/St. Petersburg reported 
a 9.7% increase and moved up from sixth place in 1990 to 
second place in 1991. Canada 3000 Airlines and Intair were 
the main air carriers to accommodate this increase in 
passengers. 


Cancun, first in conjuction with Toronto and then with 
Montréal, retained its status as Canadians’ preferred city 
in the South region. Toronto-Cancun demonstrated double 
digit percent passenger growth in each of the years since 
1988 but slowed to a 3.3% increase between 1990 and 1991. 


Québec-Fort Lauderdale reported a 31.5% increase, to 71 
thousand passengers, ranking it i2th place in 1991. Air 
Canada, Air Transat and especially Nationair offered more 
transborder services out of Québec to Fort Lauderdale. 


For more city-pair information, please refer to Air 
Charter Statistics 1991 (Catalogue 51-207). 
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1990 


Change 
1991 1991/1990 


Variation 


No.-Nbre (/000) % 
236 OF (ae) 
214 yer 
212 “19.7 
198 = 5 507) 
176 -14.1 
169 -12.4 

95 RIAD 
87 “4.4 
83 -2.4 
78 =1365 
72 -15.3 
71 S185 
68 -38.7 
66 -42.1 
65 -3.0 
2,451 -12.8 
4,341 -13.7 


En 1991, le nombre total de passagers voyageant sur vi 
nolisés en provenance et a destination du Canada a connu 
deuxiéme baisse annuelle consécutive. La baisse de 13 
entre 1990 et 1991 suit une baisse plus faible de 3,8% 
est survenue une année plus tét. 


Montréal-Fort Lauderdale, malgré une baisse de passag 
de 7,5% entre 1990 et 1991 fut la paire de villes lap 
populaire des régions d/affrétement en 1991 avec 236 mil 
passagers. Elle a remplacé Montréal-Paris qui était 
premiére paire de villes en termes des vols nolisés dep 
1987. Cependant, Montréal-Paris a perdu beauc 
d’importance entre 1990 et 1991. Elle s’est classée 
quatriéme rang en 1991 suite a une baisse de 35,7% dans 
nombre de passagers nolisés. 


Peu de paires de villes énumérées ci-dessus ont décl| 
une augmentation en 1991. Toronto-Clearwater/St. Petersb 
a rapporté une hausse de 9.7% et a amélioré sa position p 
passer du sixiéme rang en 1990 du deuxiéme rang en 19 
Canada 3000 Airlines et Intair furent les princip 
transporteurs aériens a servir ce nombre accru de passage 


Cancun, en conjonction d’abord avec Toronto et par/| 
suite avec Montréal, a conservé sa premiére position cc 
la ville du Sud préférée des Canadiens. Toronto-Cancu| 
connu des hausses a deux chiffres a chaque année dep 
1988, mais cette hausse ne s’est chiffrée qu’a 3,3% er} 
1990 et 1991. 


Québec-Fort Lauderdale a rapporté une hausse de 31,5% é/ 
milles passagers. Cette paire de villes s’est classée! 
douziéme position en 1991. Air Canada, Air Transat} 
spécialement Nationair ont offert plus de_= servi 
transfrontaliers de Québec a Fort Lauderdale. 


Pour plus de renseignements sur les paires de villes,| 


référer a Statistiques des affrétements aériens, 1 
(Catalogue 51-207). 
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Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 


Division can help you meet your information needs by 


contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
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Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario - 

K1A 0T6 
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COMMENT OSTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
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Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 
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entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d/origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 


J contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


* deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


= un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider & combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 
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Catalogue Title 


10-234 Special Transportation Package 


50-002 Surface and Marine Transport - Service 
Bulletin, Bil. Eight issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
Q., Bil. 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, M., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 


Airports, Q., Bil. 
Air Passenger Origin and Destination: 
Domestic Report, A., Bil. 


51-204 


51-205 Air Passenger Origin and Destination: 


Canada/United States Report, A., Bil. 


51-206 Canadian Civil Aviation, A., Bil. 
51-207 Air Charter Statistics. A., Bil. 
51-501 Aviation in Canada: Historical and 
E/F Statistical Perspectives on Civil 


Aviation, Q., issued in 1986. 


52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 

52-003 Railway Operating Statistics, M., Bil. 

52-216 Rail In Canada, A., Bil. 

53-003 Passenger Bus and Urban. Transit 
Statistics, M., Bil. 

53-215 Passenger Bus and Urban’ Transit 
Statistics, A., Bil. 

53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, 
A., Bil. 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 
A., Bil. 

53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 

54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 

A. - Annual M. - Monthly = Q. - Quarterly 
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aériens: Rapport sur le trafic intérieur, 
A., Bil. 
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aériens: Rapport sur le trafic 
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aériens, 
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A., Bil. 


L’Aviation au Canada: Apercu historique et 
statistique de l’aviation civile, H.S., 
publiée en 1986. 
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M., Bil. 

Le transport ferroviaire au Canada, A., 
Bil. 
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HIGHLIGHTS 


0 


Canadian Level I air carriers reported a $260 million 
operating loss in 1992. This represents an improvement 
of 22%, or $72 million over 1991. Carriers noted that 
heavy discounting and overcapacity were factors that 
had prevented a return to profitability. 


Available on CANSIM: Matrix 385 


Preliminary third quarter 1992 data showed a 2% 
increase in enplaned and deplaned passengers over the 
same quarter of the previous year. 


In October 1992, total Movements at the 56 Transport 
Canada towered airports decreased by 6% from October 
1991. 


Preliminary third quarter 1992 data indicated that the 
top three domestic city-pairs were, as usual: Montréal- 
Toronto, Toronto-Vancouver and Ottawa-Toronto. The 
routes Montréal-Toronto and Ottawa-Toronto reported 
increases of 1% and 10% respectively, while the city- 
pair Toronto-Vancouver showed a slight decrease from 
the third quarter 1991. 


After two years of third-quarter decreases in the 
international charter data, an increase was finally 
recorded in 1992. 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Issued in March 1993. 


Note of Appreciation 


Canada owes the success of its statistical system to a 
_ longstanding cooperation involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its businesses and governments., 
Accurate and timely statistical information could not be 


produced without their continued cooperation and goodwill. 


Ex: Statistics Statistique 


Canada Canada 


Prix : Canada : 9,30 $ l’exemplaire, 93 $ par année 

Etats-Unis : 11,20 $ US l'exemplaire, 112 $ US par année 
Autres pays : 13 $ US l’exemplaire, 130 $ US par année 

Pour commander les publications de Statistique Canada, veuillez 
composer le numéro national sans frais 1-800-267-6677 


Vol. 25, N°3 


FAITS SAILLANTS 


o Aucours de 1992, les transporteurs aériens canadiens de 
niveau I ont déclaré une perte d’exploitation de 260 
millions de dollars. Ce résultat refléte une 
amélioration de 22% ou $72 millions par rapport 4 1991. 
Les transporteurs ont constaté que les tarifs réduits et 
la surcapacité sont des facteurs qui ont empéché un 
retour a la rentabilité. 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


o Les données provisoires du troisiéme trimestre de 1992 
révélent une augmentation de 2% du nombre total des 
passagers embarqués et débarqués au cours de la période 
de comparaison. 


o Au cours du mois d/octobre 1992, les 56 aéroports avec 
une tour de contréle de Transports Canada ont enregistré 
une baisse de 6% par rapport au mois d/octobre 1991. 


o Selon les données provisoires du troisiéme trimestre de 
1992, les trois premiéres paires de villes intérieures 
furent, comme d’habitude: Montréal-Toronto, Toronto- 
Vancouver et Ottawa-Toronto. Les trajets Montréal- 
Toronto et Ottawa-Toronto ont rapporté des hausses de 
traffic de 1% et 10% respectivement, alors que la 
liaison Toronto-Vancouver a subi une légére baisse par 
rapport au troisiéme trimestre de 1991. 


o Aprés deux années de baisses dans _ les données 
d’affrétements internationaux du troisiéme trimestre, 
une hausse a été finalement enregistrée en 1992. 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Mise en circulation, mars 1993. 
Note de reconnaissance 


‘Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un 

partenariat bien établi entre Statistique Canada et la 

aa population, les entreprises et les administrations 

{....... canadiennes. Sans _ cette collaboration et cette bonne 

* ~~" volonté, il serait impossible de produire des statistiques 
i précises et actuelles. 


Ans Years of 
d’excellence Excellence 
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TABLE 1. TABLEAU 1. | 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level I, Statistiques sur les opérations des principaux trans/ 
December 1992, (Preliminary Data) porteurs aériens canadiens, niveau I, décembre 1992 (donnée’ 
provisoires) 
Change 
December Change Year-to-Date Year-to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 1992 1992/1991 1992 1992/1991 STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
Décembre Variation Cumulatif Variation 
cumulative 
‘000 % ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d/affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 1,094 =2.0 13,358 Sie - Intérieur 
- International 473 4.4 6,341 6.4 - International 
- Total Dom se 19,699 lew - Total 
Passengers - Charter 145 -4.6 1,561 $3.5 Passagers - Affrétements 
Passengers - Total Aveta 0.6 21,260 13 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 288 244 -8.6 18 169 300 0.8 Réguliers - Intérieur 
- International 1 707 219 4.1 24 229 726 9.6 - International 
- Total 2 995 464 = 16 42 399 026 Ss) - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 331 144 _ 4.8 3 475 459 One Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 326 609 -2.1 45 874 486 ya 74 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Scheduled 4 875 885 3.1 (Cb) Coys Behy 4.8 - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Charter 490 365 9.3 4 393 446 ae - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Total 5 366 251 Si 69 646 005 4.6 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 61.4 65.0 Réguliers % j 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - | 
Charter % 6feD 79.1 Affretements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - i 
Total % 62.0 65.9 5 Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - | 
Scheduled 113 447 10.8 {| Syke) ZS 2 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Charter 724 31.9 57355 20.3 Affrétements 
Goods tonne-kilometres - _ Tonnes-kilométres de marchandises - 
Total 1114 171 10.9 1 331 590 Une Total 
Hours Flown 60 a ae) 785 1.6 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 241 227 -1.8 3 157 924 ai pals Consommation de carburant a 
turbomoteurs - litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 
Level I air carriers consist of Air Canada, Canadian Les transporteurs de niveau I comprennent Air Canada, li 


Airlines International Limited (CAIL), AirBC and Time Air. Lignes aériennes Canadien International Limitée, AirBC | 


Time Air. 


The growth in scheduled services in 1992 occurred in the La croissance dans les services réguliers en 1992 s’e 


international market where passenger counts increased by 
6.4%, and passenger-kilometres by 9.6% (please see Figure 
1.1 on page 4). Decreased counts on domestic routes almost 
offset the international gains. Even with the gains over 
1991, scheduled passenger-kilometres are down by 8.1% from 
the level reported in 1990 when Level I consisted of only 
Air Canada and CAIL. The load factor reported by these 
carriers was 65%, virtually the same as in 1991, but down 
from the 69% reported in 1990. 


Statistics Canada Cat. 51-004 


produite dans le marché international ot les nombres | 
passagers ont augmenté de 6,4% et des passagers-kilometri 
par 9,6% (voir figure 1.1 a la page 4). Les baissi 
enregistrées sur les routes intérieures ont presque absorl 
les gains du marché international. Méme avec les gains pi 
rapport a 1991, le nombre de passagers-kilométres régulie 
est en baisse de 8,1% comparé au niveau raporté en 19!) 
lorsque les transporteurs de niveau I ne comprenaient q 
Air Canada et LACI. Le facteur de remplissage déclaré pi, 
ces transporteurs était 65%, pratiquement le méme qu’! 
1991, mais inférieur au 69% rapporté en 1990. 
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ABLE 2. TABLEAU 2. 
Statistiques mensuelles sur les finances “? des principaux 
transporteurs aériens canadiens, niveau I, octobre, 


pret Financial Statistics” for Major Canadian Airlines, 
e 
novembre, décembre 1992 (données provisoires) 


vel I, October, November, December 1992 (Preliminary Data) 


Current Change 
Month Change Year-to Date Year-to-Date 
FINANCIAL STATISTICS 1992 1992/1991 1992 1992/1991 STATISTIQUES FINANCIERES 
Mois Variation Cumulatif Variation 
courant cumulative 


ictober 
jperating Revenue - 

Scheduled Services 428,432 = Veil 
lperating Revenue - 

Charter Services 12,200 8.6 
otal Operating Revenue 467,669 1.4 
otal Operating Expenses 493 ,669 hale) 
otal Interest’ Expenses (Be (2) =e 
lovember 
jperating Revenue - 

Scheduled Services 353,423 SSITf 
jperating Revenue - 

Charter Services 15,336 aif tas 
‘otal Operating Revenue 396,135 -0.0 
‘otal Operating Expenses 452,116 = Sa6 
‘otal Interest Expenses 26,776 18.8 
Jecember 
Jperating Revenue - 

Scheduled Services 371,958 = 2e9. 
Jperating Revenue -. 

Charter Services 21,426 Se 
fotal Operating Revenue 437,828 4. 
Total Operating Expenses 490,066 lis 
fotal Interest Expenses 24,568 10. 


“ Monthly financial statistics for major Canadian airlines 
' are published after the end of each quarter. 


By December, year-to-date operating revenue generated by 
Level I air carriers was 3.0% or $168 million higher than in 
1991. The operating performance (revenue minus expenses) 
improved notably in the first two months and in the last 
three months of 1992 (please see Figure 1.2 on page 4). By 
December, the year-to-date operating loss stood at $260 
million. This figure reflects an improvement of 22% or $72 
million from 1991. Carriers noted that heavy discounting and 
overcapacity were factors that had prevented a return to 
profitability. 


For more information, please contact R. Lund 
(819-997-6188). 


Ut © Co" kA 


Octobre 


Recettes d’exploitation - 


4,392,753 0.2 Services réguliers 
Recettes d’exploitation - 

168,313 =16 Services d/affrétements 
4,848,402 Sail Total des recettes d’exploitation 
5,000,191 Cree, Total des dépenses d’exploitation 

255, 863 2.0 Total des intéréts versés 

Novembre 

Recettes d’exploitation - 
4,746,176 -0.0 Services réguliers 

Recettes d/exploitation - 

183,649 S255 Services d’affrétements 
5,244,537 2.9 Total des recettes d’/exploitation 
5,452,307 St Total des dépenses d’exploitation 

282,639 4.0 Total des intéréts versés 

Décembre 

Recettes d/exploitation - 
5,118, 134 =Ok2 Services réguliers 

Recettes d’exploitation - 

205,075 =o Services d/affretements 
5,682,365 3.0 Total des recettes d’exploitation 
5,942,373 1.6 Total des dépenses d’exploitation 

307,207 4.5 Total des intéréts versés 


Les statistiques financiéres mensuelles des principaux 
transporteurs aériens canadiens sont publiées a la fin de 
chaque trimestre. 


Jusqu’a décembre, les recettes d’exploitation cumulatives 
déclarées par les transporteurs de niveau I étaient de 3,0% 
ou $168 millions plus élevées qu’en 1991. La performance 
d’exploitation (recettes moins dépenses) s’est améliorée de 
facon remarquable aux deux premiers mois et aux trois 
derniers mois de 1992 (voir figure 1.2 4 la page 4). Jusqu’a 
décembre, les pertes d/exploitation cumulatives ont atteint 
$260 millions. Ce résultat refléte une amélioration de 22% 
ou $72 millions par rapport a 1991. Les transporteurs ont 
constaté que les tarifs réduits et la surcapacité sont des 
facteurs qui ont empéché un retour a la rentabilité. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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Figure 1.1 Figure 1.1 


International Scheduled Passengers Passagers internationaux réguliers 
1991 and 1992 1991 et 1992 
Thousands Milliers 


800 800 
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Figure 1.2 Figure 1.2 
Year-to-date Operating Revenue and__ Recettes d'exploitation et revenu 
Operating Income d'exploitation cumulative 
1992 minus 1991 4992 moins 1991 
Millions Millions 
200 200 


150 
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mered Airports, October 1992 (Preliminary Data) 


nk Airports - Transport Canada Towers 


Total - Tours de Transports Canada (56) 


In October 1992, total movements at the 56 Transport 
anada towered airports decreased by 6.1% from October 1991. 
tinerant movements decreased by 4.6% to 282,332 while local 
2vements decreased by 8.6% to 160,899 compared to the same 
nth in 1991. 


In the first ten months of 1992, total movements at all 
ransport Canada towered airports decreased by 4.5% over the 
ame period in 1991. Itinerant movements decreased by 1.9% 
2 2,954,130 while local movements decreased by 8.9% to 
,030,436. 


The largest percentage increase in October was 28.8% at 
ort McMurray, Alta. The largest decrease was 42.5% at Val 
por, Qc. 


For further information, please contact Peter Bailie 
819) 997-6185. 
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October 
1992 
ing Aéroports - Tours de Transports Canada Octobre 
1 Lester B. Pearson Int’l. ONT 27,656 
2 Vancouver Int’l. BC-CB 23,750 
3 Montréal/Dorval QUE/QC 17,164 
4 Calgary Int’l ALTA-ALB 16,447 
15 St. Hubert QUE-QC 15,614 
6 Abbotsford BC-CB 14,143 
if Ottawa Int’l ONT 13,847 
8 Toronto/Buttonville ONT 13,694 
9 Boundary Bay BC-CB 13,286 
0 Victoria Int’l BC-CB 12,792 
1 Québec QUE-QC 12,606 
2 Thunder Bay ONT 11,882 
13 Winnipeg MAN 11,844 
14 Springbank ALTA-ALB 10,831 
15 Edmonton Municipal ALTA-ALB 9,938 
St. Honoré QUE-QC 9,850 
\7 Halifax Int’l NS-NE 9,814 
18 London ONT AT! 
19 Hamilton City ONT 9,621 
0 Toronto Island ONT 9,417 
"1 Sault Ste. Marie ONT 8,809 
22 Saskatoon SASK 7,671 
23 Oshawa ONT 7,445 
4 Pitt Meadows BC-CB 7,239 
i)” Sudbury ONT 7,236 
Total - Above airports/Aéroports ci-dessus 312,349 
Total - Transport Canada Towers (56)/ 443,231 
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TABLEAU 3. 


Totaux des mouvements d’aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada, 
octobre 1992 (données provisoires) 


Change Year-to- Change 
October date Year-to-date 
1992/1991 1992 1992/1991 
Variation Cumulati f Variation 
Octobre cumulative 
% yh 
0.1 277,277 (ea| 
-0.8 247,426 0.3 
rat 165,730 -0.8 
-5.1 174,065 -0.8 
-26.6 159,295 JUA(0) 
-21.9 150,823 85) 
-1.8 134,029 -4.6 
=5.2 127,431 -12.4 
=32.0 187,271 -9.5 
1956 164 ,630 0.4 
10.4 106,108 -12.9 
Sail 96,865 6.3 
ail. 120,135 9) 
-4.3 104,066 -15.0 
2a 102,638 =e IGS) 
18-7; 88,058 6.2 
-0.4 95 , 866 0.3 
(Eiqte} 91,861 -4.6 
Sat 89,473 -12.9 
-1.8 90,299 Olt 
14.2 69,165 27.0 
SE6 84,134 2.4 
ont Tel ore ee 
=55)52 86,406 -14.9 
=)3 3S 88,191 -3.8 
-5.9 3,172,812 -3.9 
-6.1 4,584,566 -4.5 


Au cours du mois d’octobre 1992, les 56 aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
baisse de 6,1% par rapport au mois d/octobre 1991. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés a 282,332, soit une 
diminution de 4,6% par rapport au mois d/octobre 1991, alors 
que les mouvements locaux ont diminué de 8,6% pour atteindre 
160,899. 


Au cours des dix premiers mois de 1992, les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d’une tour de controle de 
Transports Canada ont diminué de 4,5% par rapport a la méme 
période en 1991. Le nombre de mouvements itinérants a 
totalisé 2,954,130, soit une diminution de 1,9% et le nombre 
de mouvements locaux a diminué de 8,9% pour s/établir a 
1,630,436. 


En octobre, l’augmentation en pourcentage la _ plus 
importante a été enregistrée a Fort McMurray, Alb., soit 
28,8%. La plus forte diminution a été enregistrée a Val 
D‘/Or, Qué., soit 42,5%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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TABLE 4.1. 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top 
50 Canadian Airports, by Type of Service - Third Quarter 


TABLEAU 4.1. 


. Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 princips 
aéroports canadiens, par genre de service - Troisié 


1992 (Preliminary Data) trimestre 1992 (données provisoires) 

Major Regional and Major Change 

Rank Airports Scheduled Local Sched. Charter Third 
Services Services Services Total Quarter 
25 - - - 1992/1991 
Rang Aéroports Principaux Services Principaux Total Variation 
services réguliers services troisiéme 
réguliers régionaux et d‘affré- trimestre 

locaux tement 
% 
1 Lester B. Pearson International ONT 4,389,615 298,985 724,771 5,413,371 2.9 
2 Vancouver International BC-CB 2,142,633 501,791 204,372 2,848,796 4.1 
3. Montréal/Dorval Intl QUE-QC 1,125,198 282,618 53,234 1,461,050 V5 
4 Calgary International ALTA-ALB 1,048,236 234,390 47,770 1,330,396 -0.4 
5  Montréal/Mirabel International QUE-QC 484,017 8,887 286,995 779 , 899 9.4 
6 Halifax International NS-NE 414,344 277,940 14,306 706,590 Saul 
7 Ottawa International ONT 483 ,437 132,654 9,016 625,107 7.8 
8 Winnipeg International MAN 440,100 95, 166 37,902 573,168 Sea 
9 Edmonton International ALTA-ALB 467 , 684 (op25 30,192 512,999 CIES 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 83,217 107,165 = 190,382 -8.8 
11. St. John’s NFLD-TN 109,265 68,345 6,862 184,472 1.6 
12 Victoria International BC-CB 26,527 155,198 2,740 184,465 0.7 
13. Québec QUE-QC 30,569 113,821 26,667 171,057 25 
14 Saskatoon SASK 71,437 67,990 109 139,536 =305 
15 Regina SASK 73,417 63,894 102 137,413 “4.4 
16 Thunder Bay ONT 73,986 49 ,687 = 123,673 “2.5 
17 Kelowna BC-CB = 70,344 = 70,344 8.4 
18 Charlottetown PEI-IPE 12,928 54,025 3,104 70,057 12.% 
19 London ONT = 62,241 17 62,258 4.7 
20 Moncton NB 18,985 41,306 60,291 i323 
21 Fredericton NB 20,921 37,807 28 58,756 aaes, 
22 Yellowknife NWT-TNO 24,099 31,861 > 55,960 3.4 
23. Saint John NB UR LEY 37,232 8 54,372 See 
24 Prince George BC-CB 31,161 19,532 244 50,937 -8.6 
25 Sudbury ONT - 46,429 = 46,429 11.9 
26 Deer Lake NFLD-TN 4,965 39,073 : 44,038 “4.3 
27 + Vancouver-Seaplane Base BC-CB = 43,081 = 43,081 Seal 
28 Sydney NS-NE = 40,806 45 40,851 SS 
29 Whitehorse YT-YUK 38,216 1,951 209 40,376 -0°8 
30 Windsor ONT = 39,837 3 39,837 -6.4 
31. Sault Ste. Marie ONT = 39,611 ry 39,611 21-4 
32 Toronto Island ONT = 39,317 : BS) Wf -6.4 
33. Timmins ONT = 36,257 2 36,257 “Sea 
34 Victoria-Inner Harbour BC-CB = 35,341 < 35,341 “Sa 
35 Gander International NFLD-TN = 27,370 SHO) Sipi25 =1Se01 
36 Sept-Iles QUE-QC = 30,307 16 30,323 4.9 
37 Prince Rupert BC-CB 17,847 12,049 = 29,896 =12 4 
38 Nanaimo BC-CB = 26,316 2 26,316 1735 
39 Thompson MAN 10,381 15,052 3 25,436 6.3 
40 Goose Bay NFLD-TN 7,340 15,852 1,846 25,038 25a 
41. Kamloops BC-CB - 23,679 4 23,679 2.9 
42 Castlegar BC-CB = 22,504 = 22,504 -4.3 
43 Terrace BC-CB 15,066 7,072 = 22,138 -054 
44 North Bay ONT - Ziyeeo = 21,225 - 152 
45 Val D’Or QUE-QC S555 17,876 = 21,209 -9.1 
46 Campbell River BC-CB - 20,903 3 20,906 3.0 
47 Inuvik NWT-TNO 8,166 11,554 372 20,092 5.3 
48  Rouyn QUE-QC - 19,995 - 19,995 6.7 
49 Bagotville/Saguenay QUE-QC - 19,791 2 19,793 -0.8 
50 Cranbrook BC-CB - 19,185 = 19,185 = ing 
Total of above airports/ 

Total des aéroports ci-dessus 11,694,222 3,500,435 1,454,688 16,649,345 2.4 

Total Canada 11,761,310 4,165,583 1,458, 735 17,385,628 2.0 
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BLE 4.2. TABLEAU 4.2. 


Passagers payants embarqués et débarqués selon le secteur et 
selon le genre de service - Troisiémes trimestres 1991 et 


laned and Deplaned Revenue Passengers by Sector and by 
of Service - Third Quarters 1991 and 1992 (Preliminary 


ta) 1992 (données provisoires) 
Third Third Change Third 
Quarter Quarter Quarter 
Sector/ 1991 1992 1992/1991 Secteur/ 
Type of Service Troisiéme Troisiéme Variation Genre de service 
trimestre trimestre troisiéme 
trimestre 
% 
stic 11,383,239 11,434,848 0.5 Intérieur 
ansborder 3,279,484 3,346,837 2.1 Transfrontalier 
her International 2,385,896 2,603,943 Om Autre international 
jor Scheduled Services 11,533,761 11,761,310 2.0 Principaux services réguliers 
‘gional and Local Services réguliers régionaux 
icheduled Services 4,126,705 4,165,583 0.9 et locaux 
\jor Charter Services 1,388,153 1,458,735 55.1 Principaux services d/affrétement 


Preliminary third quarter 1992 data showed a 2.0% increase 
1 enplaned and deplaned passengers over the same quarter of 
ie previous year. This is the third consecutive increase 
though much weaker than the 5.5% increase during the 
‘cond quarter. These were the first increases since the 
jird quarter of 1990. However, the passenger level (17.4 
‘Llion) was still over a million below the third quarter 
188 level. 


Table 4.2 shows that passenger levels increased, at least 
arginally, on all segments. Domestic and transborder 
-affic increased by 0.5% and 2.1% respectively. However, as 
as been the trend recently, other international traffic had 
ye largest increase. It increased by 9.1% (218,000 
assengers). 


Furthermore, Table 4.2 shows that all three types of 
ervices had increases in traffic volume. Major scheduled 
ervices had a 2.0% increase. Other international sector 
raffic accounted for 61.0% of this increase although this 
ector only represented 16.0% of the major scheduled 
ervices traffic. Major charter services had the largest 
Mcrease at 5.1% due to an 11.9% increase in domestic 
egment volume. The transborder market declined by 4.2% for 
he major charter services. 


Half of the top 50 airports, had decreases in traffic 
olume. In the top 10 airports, only the three Alberta 
irports had declines in traffic volume. In the case of 
algary, scheduled traffic increased while charter declined 
y 40.0%. The largest drop at this airport was in domestic 
harter traffic which dropped by 24,155 passengers. At 
dmonton International, charter traffic had the largest 
ecline (12,640 passengers) but major scheduled traffic also 
eclined (6,184 fewer passengers). Both major and regional 
nd local scheduled traffic declined at Edmonton Municipal. 


For further information, please contact Rolf Hakka (819- 
53-3347). 


Les données provisoires du troisiéme trimestre de 1992 
révélent une augmentation de 2,0% du nombre total des 
passagers embarqués et débarqués au cours de la période de 
comparaison. Bien que cette hausse soit plus faible que 
celle de 5,5% enregistrée au deuxiéme trimestre, elle 
représente néanmoins une troisiéme augmentation consécutive. 
Ces hausses étaient les premiéres 4 se produire depuis le 
troisiéme trimestre de 1990. Cependant, le nombre de 
passagers (17.4 millions) est demeuré & un million au- 
dessous du niveau atteint au troisiéme trimestre de 1988. 


Le tableau 4.2 montre que le nombre de passagers s/est 
accru dans tous les secteurs. Le trafic intérieur et 
transfrontalier a augmenté de 0,5% et 2,1% respectivement. 
Toutefois, tel qu’a été la tendance récemment, le trafic 
autre international a subi la plus forte croissance, soit de 
9,1% (218,000 passagers). 


De plus, le tableau 4.2 indique des hausses du volume de 
trafic dans les trois genres de services. Les principaux 
services réguliers ont enregistré une augmentation de 2,0%. 
Le secteur autre international a compté pour 61,0% de cette 
hausse méme si ce secteur ne représentait que 16,0% des 
principaux services réguliers. les principaux services 
d/affrétement ont atteint la plus forte augmentation avec 
5,1%. Ceci est attribuable a la hausse de 11,9% dans le 
volume de trafic intérieur. Le marché transfrontalier a 
signalé une baisse de 4,2% sur les principaux services 
d/affrétement. 


La moitié des cinquante principaux aéroports ont rapporté 
des baisses dans le volume de trafic. Parmi les dix premiers 
aéroports, seuls les trois aéroports de l‘Alberta ont 
déclaré des diminutions dans le volume de trafic. A Calgary, 
les services réguliers ont augmenté alors que les services 
d’/affrétement ont diminué de 40,0%. La plus forte baisse des 
services d/affrétement, soit 24,155 passagers, est survenue 
dans le secteur intérieur. A l/’aéroport international 
d’Edmonton, le volume de trafic sur les_ services 
d‘affrétement a enregistré la plus forte baisse (12,640 
passagers) mais les principaux services réguliers ont aussi 
diminué (6,184 passagers de moins). Les principaux services 
réguliers ainsi que les services réguliers régionaux et 
locaux ont tous deux enregistré des baisses a l/’aéroport 
municipal d/’Edmonton. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 


En ETE TnnTnEnnE EES 


tatistics Canada Cat. 51-004 


Statistique Canada Cat. 51-004 


Aviation Statistics Centre - Service Bulletin 
Vol. 25, No. 3 


Centre des statistiques de l’aviation - Bulletin de serv 
V 


70 


TABLE 5. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled Services at 
the Top 30 Canadian Airports. Third Quarter 1992 
(Preliminary Data) 


Rank Airports Third Quarter 
1992 = 1991 
Rang Aéroports Troisiéme trimestre 
(tonnes ) 
1 Lester B. Pearson ONT 75 073 
2 Vancouver International BC-CB 34 033 
3 Montréal/Mirabel Intl QUE-QC 19 882 
4 Calgary International ALTA-ALB 10 047 
5 Winnipeg International MAN 6 478 
6 Montréal/Dorval Intl QUE-QC 6 634 
7 Halifax International NS-NE 6 297 
8 Edmonton International ALTA-ALB 5 321 
9 Ottawa International ONT 1 700 
10 St John’s NLFD-TN 1 206 
11. Moncton NB 1 566 
12 Yellowknife NWT-TNO 636 
13. Iqaluit NWT-TNO 429 
14 Goose Bay NFLD-TN 510 
15 Norman Wells NWT-TNO 326 
16 Whitehorse YUK 253 
17  Kuujjuaq QUE-QC 304 
18 Resolute Bay NWT-TNO 264 
19 Regina SASK 481 
20 Saskatoon SASK 266 
21. ~+Thunder Bay ONT 185 
22. ~=Inuvik NWT-TNO 224 
23. Edmonton Municipal ALTA-ALB 190 
24 Kuujjuarapik QUE-QC 140 
25 Prince Rupert BC-CB 153 
26 Nanisivik NWT-TNO 155 
27 Cambridge Bay NWT-TNO 126 
28 La Grande Riviére QUE-QC 102 
29 Québec QUE-QC 126 
30 Hall Beach NWT-TNO 89 
Total of Top 30 Airports/ 173 196 
Ensemble des 30 premiers aéroports 
Total Canada 174 145 


Preliminary third quarter 1992 data showed that total 
enplaned and deplaned cargo decreased 1.6% from the same 
quarter of the previous year. 


Only 7 of the top 30 airports had an increase in cargo 
volume. However, two major airports did have appreciable 
gains over the comparison period. Mirabel International had 
an overall gain of 6.8%. Most of this occurred on the 
domestic sector which increased by 60.7%. Transborder volume 
increased by 8.0% while other international declined by 
1.2%. Winnipeg International had a 16.1% increase on the 
domestic sector and a 5.2% increase in transborder cargo 
volume. Pure cargo flights accounted for almost all of the 
increased activity at this airport. 


Lester B. Pearson had the largest absolute decrease, 
handling 1 549 fewer tonnes (-2.1%). At this airport, 
domestic and transborder segment cargo declined by 5.0% and 
3.8% respectively, while other international cargo increased 
by 2.7%. 


For more information, Rolf Hakka 


(819-953-3347). 


please contact 
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TABLEAU 5. 
Marchandises voyageant sur les’ principaux’ servi 
réguliers, embarquées et débarquées aux 30 _ premi 
aéroports canadiens. Troisiéme trimestre 1992 (donn 
provisoires) 
Third Quarter Change 
1992 1992/199 
Troisiéme trimestre Variation 
(tonnes) y 4 
73 524 ett 
34 309 0.8 
21 233 6.8 
9 613 =405 
7 447 15.0 
6 729 1.4 
5 283 ealOln 
4 627 “1530 
1 826 7.4 
1 031 <4 50 
887 -43.4 
582 -8.5 
480 11.9 
471 -7.6 
273 =16e5) 
232 =os5 
219 -28.0 
206 = 221.0 
187 =Ouleut 
186 -30.1 
169 -8.6 
163 =e 
155 -18.4 
148 Sai 
139 SO 
137 deo 
114 eS 
102 0.0 
88 AAO 72 
87 Sou 
170 647 Eile) 
171 356 -1.6 


Selon les données provisoires du troisiéme trimestre 
1992, le volume total de fret aérien embarqué et débarqu 
baissé de 1,6% comparé au méme trimestre de lan 
précédente. 


Seulement 7 des 30 principaux aéroports ont enregistré | 
augmentations dans le volume des marchandises. Cependai 
deux aéroports ont enregistré des gains appréciables 
cours de la période de référence. L’aéroport internatiol 
de Mirabel a enregistré une hausse globale de 6,8%. La p 
grande partie de cette augmentation, soit 60,7%, a eu l 
dans le secteur intérieur. Le volume des marchandises s‘¢ 
accru de 8,0% dans le secteur transfrontalier alors que 
volume autre international a diminué de 1,2%. A |! aéropt 
international de Winnipeg, le volume des marchandises 
augmenté de 16,1% dans le secteur intérieur et 5,2% dans 
secteur transfrontalier. Les vols uniquement a marchandi: 
représentent presque la totalité de la croissance a ( 
aéroport. 


L’aéroport international Lester B. Pearson a enregistré 
plus forte baisse, soit 1 549 tonnes de moins (-2,1%). Pi 
cet aéroport, le volume des marchandises dans les sectel 
intérieur et transfrontalier ont baissé de 5,0% et 3 
respectivement, alors que le volume des marchandises dans 
secteur autre international a augmenté de 2,/7%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiq 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 
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ABLE 6. TABLEAU 6. 
eduled Domestic Air Passenger Origin and Destination Statistiques sur l’origine et la destination des passagers 
tatistics - Third Quarter 1992 (Preliminary Data) aériens sur vols réguliers, trafic intérieur - Troisiéme 


trimestre 1992 (données provisoires) 


City-Pair Third Third Jan-Sept Jan-Sept Change 
Quarter Quarter Jan-Sept 
- 1991 1992 1991 1992 1992/1991 
Troisiéme Troisiéme Variation 
Paire de villes trimestre trimestre Jan-sept. Jan-sept. Jan-sept. 
No.-Nbre % 
Montréal - Toronto 251,390 254,980 841,070 826,400 Als 


Toronto - Vancouver 216,830 215,790 486 ,080 516,240 6. 
Ottawa - Toronto 128,430 141,230 484 ,430 492,150 ie 
Calgary - Vancouver 114,400 110,090 291,800 301,980 Ss 
Calgary - Toronto 117,260 108,600 281,370 274,100 26 
Toronto - Winnipeg 89,890 80,440 229,760 221,030 =3. 
Edmonton - Vancouver 79,250 77,930 214,250 219,310 Be 
Halifax - Toronto 89,430 76,600 218,630 206,020 =e 
Edmonton - Toronto 77,960 71,430 183,510 179,120 Phe 
Montréal - Vancouver 55,360 52,840 131,500 142,190 8. 
Calgary - Edmonton 54,330 51,900 192,060 178,190 The 
Ottawa - Vancouver 38,870 43,850 101,880 115,980 NS 
Vancouver - Winnipeg 47,290 43,130 113,710 118,250 4. 
Thunder Bay - Toronto 40,830 42,700 127,650 135,100 De 
Vancouver - Victoria 32,250 38,840 90,250 107,350 keh 
St. John’s - Toronto 40,190 36,400 92,300 87,230 aoe 
Calgary - Montréal 30,460 32,470 uO. 76,120 IA 
Calgary - Winnipeg 28,100 31,700 83,110 89,630 es 
Halifax - Montréal 29,670 30,410 86,540 85,270 = 
Halifax - Ottawa 29,550 27,770 86,150 79,210 -8. 
Calgary - Ottawa 26,100 26,500 66,410 66,530 O% 
Ottawa - Winnipeg 23,660 25,530 68, 760 72,730 5K 
Saskatoon - Toronto 22,780 24,070 59,260 62,360 5. 
Prince George - Vancouver 24,810 23,950 77,410 78,710 1 
25 Regina Toronto 24,000 23,450 ; 59,710 66,280 als 


OCNNON=->UMNUNODDOON A= ROR ORUANN 


Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires 
de villes ci-dessus 1,713,090 1,692,600 4,742,710 4,797,480 Te2 


Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les ; 
paires de villes 3,041,550 3,029,620 8,438,980 8,690,930 3.0 


Preliminary third quarter 1992 data indicated that the top Selon les données provisoires du troisiéme trimestre de 
three domestic city-pairs were, as usual: Montréal-Toronto, 1992, les trois premiéres paires de villes intérieures 
Toronto-Vancouver and Ottawa-Toronto. The routes Montréal- furent, comme d/habitude: Montréal-Toronto, Toronto- 
Toronto and Ottawa-Toronto reported increases of 1.4% and Vancouver et Ottawa-Toronto. Les trajets Montréal-Toronto et 
10.0% respectively, while the city-pair Toronto-Vancouver Ottawa-Toronto ont rapporté des hausses de traffic de 1,4% 
showed a slight decrease of 0.5% from the third quarter et 10,0% respectivement, alors que la liaison Toronto- 
1991. Vancouver a subi une légére baisse de 0,5% par rapport au 


troisiéme trimestre de 1991. 


During this reference period, the number of passengers Au cours de cette période de référence, le nombre total 
travelling on domestic scheduled services totalled 3.0 des passagers voyageant sur vols réguliers intérieurs s’est 
million, down 0.4% compared to the same quarter in 1991. On chiffré 4 3.0 millions, une baisse de 0,4% par rapport au 
a cumulative basis, January to September 1992, the total meme trimestre de 1991. Sur une base cumulative, janvier a 
number of passengers totalled 8.7 million, up 3.0% from the septembre 1992, on a rapporté un nombre total de 8.7 
same period of the previous year. For the top 25 city-pairs, millions de passagers, une hausse de 3,0% par rapport a la 
a smaller increase was recorded (1.2%). meme période de l’année précédente. Pour les 25 premiéres 


paires de villes, une croissance plus faible fut 
enregistrée, soit 1,2%. 


During the first nine months of 1992, nine of the top 25 Au cours des neuf premiers mois de 1992, neuf paires de 
city-pairs reported decreases varying from 1.5% for villes parmi les 25 premiéres ont rapporté des baisses de 
Halifax-Montréal to 8.1% for Halifax-Ottawa. The largest trafic s’échelonnant de 1,5% pour Halifax-Montréal a 8,1% 
increases were recorded at Ottawa-Vancouver (13.8%), pour Halifax-Ottawa. Les plus fortes augmentations ont été 
Vancouver-Victoria (18.9%) and Regina-Toronto (11.0%). enregistrées a Ottawa-Vancouver (13,8%), Vancouver-Victoria 


(18,9%) et Regina-Toronto (11,0%). 


For further information, please contact Mr. Lotfi Chahdi Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
(819-997-1386). avec M. Lotfi Chahdi (819-997-1386). 
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TABLE 7. . TABLEAU 7. 
International Charter Passengers by Region, Third Quarters Passagers des vols nolisés internationaux par région 
1990 to 1992 (Preliminary Data) troisiémes trimestres 1990 a 1992 (données provisoires) 
Third Quarter Third Quarter Third Quarter Change Change 

Region 1990 1991 1992 1991/1990 1992/1991 Région 

Troisiéme Troisiéme Troisiéme Variation Variation 

trimestre trimestre trimestre 

y4 y4 

Africa = = 1,094 3c Bon Afrique 
Asia = = 1,295 Se Rite Asie 
Europe 729 , 665 542,625 622,409 -25.6 14.7 Europe 
Southern 136,021 159,151 160,875 17.0 thei! Sud 
United States 302,379 268,211 259,781 sah .5* | Etats-Unis 
Total 1,168,065 969,987 1,045,454 -17.0 7.8 Total 

Preliminary third quarter international charter data for Les données provisoires du troisiéme trimestre de 199, 
1992 indicated that the number of passengers travelling on indiquent que le nombre de passagers voyageant sur vol: 
these services increased to 1,045,454, up 7.8% from the nolisés internationaux a augmenté a 1,045,454, une hausse d 
corresponding 1991 figure. After two years of decreases in 7,8% comparé a la méme période en 1991. Aprés deux années d 
international charter data, an increase was finally recorded baisses dans les données d/affrétements internationaux, un 
in 1992. hausse a été finalement enregistrée en 1992. 

Europe, with 622,409 passengers, was by far the most L‘’Europe, avec 622,409 passagers, était de loin la régio 
travelled charter region in this quarter. It was also the d’/affrétements la plus populaire au cours de ce trimestre 
only region to report an impressive increase (14.7%) Elle fut aussi la seule région a rapporter une hauss 
compared to a year earlier. This was clearly a comeback for remarquable (14,7%) par rapport a une année plus tdt. Cec 
Europe after a poor charter showing in 1991. représente pour l’Europe un retour aprés les faible 

résultats d/affrétements de 1991. 

This resurgence in charter passengers to/from Europe was Cette reprise dans le nombre de passagers nolisés e 
mainly a result of increased travel to the United Kingdom provenance et a destination de l’Europe est largemen 
and France, which together represented 63.6% of the European attribuable au nombre croissant de voyages vers le Royaume: 
charter market in this third quarter. The United Kingdom and Uni et la France qui, ensemble, ont représenté 63,6% di 
France reported 209,200 and 186,798 passengers respectively; marché européen d/affrétement de ce troisiéme trimestre. Li 
these passenger totals were 25.8% and 16.7% greater than the Royaume-Uni et la France ont rapporté 209,200 et 186,79 
corresponding third quarter 1991 figures. Nationair made passagers respectivement. Ces nombres de passagers étaien 
great headway into the United Kingdom market, increasing its 25,8% et 16,7% supérieurs aux résultats correspondants di 
operations by 77.3% to 103,871 passengers in the third troisiéme trimestre de 1991. Nationair a fait d/énorme: 
quarter of 1992. Meanwhile, Canada 3000 Airlines operated progrés sur le marché du Royaume-Uni, en augmentant se 
new services to France, along with increased operations by opérations de 77,3% a 103,871 passagers au troisiém 
Air Transat and Nationair. trimestre de 1992. Pendant ce temps la, Canada 3000 a offer 


un nouveau service a destination de la France, suivi d/un 
hausse des services de Air Transat et Nationair. 


Charter numbers for the United States region were always Les nombres d/affrétements pour la région des Etats-Uni 
lowest in the third quarter of any year; the 1992 third sont toujours plus bas au troisiéme trimestre de chaqu 
quarter figure was characteristically low as well as année. Le nombre enregistré au troisiséme trimestre de 199, 
marginally less than that of the preceeding year. Florida est particuliérement bas et marginalement inférieur a celu 
reported a 1.6% decrease to 135,328 passengers while de l’année précédente. La Floride a rapporté une baisse d 
California’s charter market fell by 95.3% to 894 passengers 1,6% a 135,328 passagers alors que le marché nolisé de | 
in the third quarter of 1992. Nevada, however, enjoyed a Californie a chuté de 95,3% 4 894 passagers au troisiém 
9.6% increase to 78,718 passengers. trimestre de 1992. Cependant, le Nevada a connu une haussi 


de 9,6% a 78,718 passagers. 


The Southern region continued to increase from its post- La région du Sud continue sa croissance par rapport 4 sol 
deregulation low of 136,021 passengers in 1990. Some faible niveau de post-déréglementation de 136,021 passager: 
noteworthy market increases, in terms of passenger numbers, en 1990. Certains marchés qui ont connu des_hausse! 
were: Columbia, up 7,783 to 8,233 passengers, Cuba, up remarquables, en termes de nombre de passagers, furent: | 
10,681 to 32,260 passengers and the Dominican Republic, up Colombie, une hausse de 7,783 a 8,233 passagers, Cuba, un 
5,137 to 44,436 passengers. On the other hand, Mexico hausse de 10,691 a 32,260 passagers et la Républiqu 
reported a substantial decrease, down 16,729 passengers to Dominicaine, une hausse de 5,137 &4 44,436 passagers 
31,201 in the third quarter of 1992. D’autres parts, le Mexique a rapporté une _ baissi 


substantielle, soit 16,729 passagers de moins pour atteindr 
31,201 passagers au troisiéme trimestre de 1992. 


For further information, please contact K. Tieman Pour de plus amples renseignements, veuillez communique 
(819-997-6173). avec J.M. Burchell (819-997-0198). 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


| * two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


| * a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A 0T6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Published by authority of the Minister responsible 
for Statistics Canada © Minister of Industry, 
Science and Technology, 1992. All Rights reserved. 
No part of this publication may be reproduced, 
stored in a retrieval system or transmitted in any 
form or by any means, electronic, mechanical, 
photocopying, recording or otherwise without prior 
written permission from Chief, Author Services, 
Publications Division, Statistics Canada, Ottawa, 
Ontario, Canada K1A OT6. 


COMMENT OBTEWIR LES ANALYSES ET LES DONWEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


* des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d’origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 


* contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


id deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


w un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider & combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de l’aviation 


Téléphone: (819) 997-6942 
Télécopieur: (819) 953-8499 


Publication autorisée par le ministre responsable de 
Statistique Canada © Ministre de l’industrie, des Sciences 
et de la Technologie, 1992. Tous droits réservée. Il est 
interdit de reproduire ou de transmettre le contenu de la 
présente publication, sous quelque forme ou par quelque 
moyen que ce soit, enregistrement sur support magnétique, 
reproduction électronique, mécanique, photographique, ou 
autre, ou de |’emmagasiner dans un systéme de recouvrement 
sans |’autorisation écrite préalable du Chef, Services aux 
auteurs, Division des publications, Statistique Canada, 
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HIGHLIGHTS 


© Passengers carried and passenger-kilometres “Ftown 
Canadian Level I air carriers on_ internatio 
scheduled operations continued to grow in the first 
month of 1993. After the number of passengers carried 
in this market grew by 6% in 1992, they increased by 8% 
in January, 1993. 
Available on CANSIM: Matrix 385 


‘0 Preliminary third quarter 1992 data indicated that the 
top three transborder city-pairs were: Toronto-New 
York, Montréal-New York and Toronto-Chicago. The city- 
pairs Toronto-New York and Toronto-Chicago reported 
increases of less than 1% while Montréal-New York 
showed a decrease of 3% from the third quarter 1991. 


© Preliminary data reported by Level I air carriers 
indicated that 66% of passengers carried on domestic 
scheduled services during the first half of 1992 
travelled on discount fares, up from 63% in 1991. 


© In 1991, the estimated number of _ international 
scheduled air passengers totalled nearly 14 million, 
~ down more than 6% compared to a year earlier. 


Recent Release 

© Air Carrier Operations in Canada, January-March 1992 
(Catalogue No. 51-002) 

Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 

Issued in April 1993. 

Note of Appreciation 

Canada owes the success of its statistical system to a 

longstanding cooperation involving Statistics Canada, the 

citizens of Canada, its businesses and governments. 


Accurate and timely statistical information could not be 
produced without their continued cooperation and goodwill. 


o Le nombre de ssagers transportés et de passagers- 
kilométres réalisés par les transporteurs canadiens de 
niveau I sur des vols réguliers internationaux a 
poursuivi sa croissance au premier mois de 1993. Aprés 
que le nombre de passagers transportés dans ce marché se 
rel accru de 6% en 1992, il a augmenté de 8% en janvier 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


o Les données provisoires du troisiéme trimestre de 1992 
indiquent que les trois premiéres paires de villes 
transfrontaliéres furent: Toronto-New York, Montréal -New 
York et Toronto-Chicago. Les paires de villes Toronto- 
New York et Toronto-Chicago ont enregistré des hausses 
inférieures a 1% alors que le trajet Montréal-New York 
a subi une baisse de 3% par rapport au troisiéme 
trimestre de 1991. 


o Selon les données provisoires fournies par les 
transporteurs de niveau I, 66% des passagers voyageant 
sur des services intérieurs réguliers se sont prévalus 
de tarifs réduits au cours des deux premiere trimestres 
de 1992, comparativement 4 63% en 1991. 


o En 1991, le nombre estimatif de passagers des vols 
internationaux réguliers s'établissait & prés de 14 
millions, soit une baisse de plus de 6% par rapport a 
l'année précédente. 

Mise en circulation récente 


© Opérations trans 
mars 1992 (Pst -00 


Ottawa, Canada, K1A ON9 


rteurs aériens au Canada, janvier- 
au catalogue) 


Adresse postale: 
Mise en circulation, avril 1993. 
Note de reconnaissance 


Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un 
partenariat bien établi entre Statistique Canada et la 
population, les entreprises et les administrations 
canadiennes. Sans cette collaboration et cette bonne 
volonté, il serait impossible de produire des statistiques 
précises et actuelles. 
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TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level I, 
January 1993, (Preliminary Data) 


TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux trans 
porteurs aériens canadiens, niveau I, janvier 1993 (donnée 


provisoires) 
Change 
January Change Year-to-Date Year-to-Date 
January 
OPERATIONAL STATISTICS 1993 1993/1992 1993 1993/1992 STATISTIQUES D'EXPLOITATION 
2 Janvier 
Janvier Variation Cumulatif Variation 
cumulative 
‘000 x *000 x 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d'affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 

- Domestic 1,012 2.5 1,012 225 - Intérieur 

- International 506 8.1 506 8.1 - International 

- Total 1,518 4.3 1,518 4.3 - Total 
Passengers - Charter 213 6.5 213 6.5 Passagers - Affrétements 
Passengers - Total 1,731 4.6 1,731 4.6 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Scheduled - Domestic 1 163 736 -7.6 1 163 736 -7.6 Réguliers - Intérieur 

- International 1 835 664 7.1 1 835 664 7.1 - International 
- Total 2 999 400 0.9 2 999 400 0.9 - = Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Charter 503 355 9.4 503 355 9.4 Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 502 755 2.0 3 502 755 2.0 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Scheduled 4 971 420 2.7 4 971 420 207 - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Charter 638 542 13.7 638 542 13.7 - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Total 5 609 963 3.9 5 609 963 3.9 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Scheduled % 60.3 seis 60.3 sere Réguliers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Charter % 78.8 Rae 78.8 Sele Affrétements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Total % 62.4 chs 62.4 ADG Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
— Scheduled 97 714 nla 97 714 11.2 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Charter 560 1.9 560 1.9 Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Total 98 275 file 98 275 11.2 Total 
Hours Flown 63 = Sel 63 e554 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 247 714 -2.0 247 714 -2.0 Consommation de carburant a 

turbomoteurs - litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

Level I air carriers consist of Air Canada, Canadian Les transporteurs de niveau I comprennent Air Canada, lt 

Airlines International Limited, AirBC and Time Air. Lignes aériennes Canadien International Limitée, AirBC ¢ 
Time Air. 

Passengers carried and passenger-kilometres flown by Le nombre de passagers transportés et de passager: 
Canadian Level I air carriers on international scheduled kilométres réalisés par les transporteurs canadiens ( 
operations continued to grow in the first month of 1993. niveau I sur des vols réguliers internationaux a poursui) 
After the number of passengers carried in this market grew Sa croissance au premier mois de 1993. Aprés que le nombi 
by 6.4% in 1992, they increased by 8.1% in January, 1993. de passagers transportés dans ce marché se soit accru ( 

6,4% en 1992, il a augmenté de 8,1% en janvier 1993. | 

For further information, please contact Robert Lund Pour de plus amples renseignements, veuillez commun i qui 

(819-997-6188). avec Trish Horricks (819-997-6190). | 
eee | 
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jotal Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada 


jowered Airports, November 1992 (Preliminary Data) 


| 


| 


kank Airports - Transport Canada Towers 


. November 
1992 
tang Aéroports - Tours de Transports Canada Novembre 
. 
1 Lester B. Pearson Int’l ONT 25,711 
ine Vancouver Int/l BC-CB _ 21,488 
3 Montréal/Dorval QUE-QC 16,522 
4 Calgary Int’l ALTA-ALB 15,989 
5 St. Hubert QUE-QC 13,004 
6 Ottawa Int’l ONT UCR ETA 
7f Abbotsford BC-CB 12,018 
| 8 Boundary Bay BC-CB 11,937 
9 Victoria Int’l BC-CB 11,615 
10 Springbank ALTA-ALB 10,685 
11 Thunder Bay ONT 10,448 
12 Québec QUE-QC 10,360 
13 Winnipeg MAN 9,824 
14 Halifax Int’l NS-NE 8,864 
mS Edmonton Municipal ALTA-ALB 8,523 
16 Toronto/Buttonville ONT 7,459 
17 Hamilton City ONT 6,749 
18 Sault Ste. Marie ONT 6,629 
19 Saskatoon SASK 6,559 
20 Oshawa ONT 6,497 
het Toronto Island ONT 6,234 
22 St. John’s NFLD-TN 6,024 
We3 Pitt Meadows BC-CB 6,023 
24 London ONT 5,903 
25 St. Honoré QUE-QC 5,781 
Total - Above airports/Aéroports ci-dessus 262,983 
Total - Transport Canada Towers (56)/ 369,218 


Total - Tours de Transports Canada (56) 


In November 1992, total movements at the 56 Transport 
Canada towered airports decreased by 8.9% from November 
1991. Itinerant movements decreased by 4.1% to 242,454 while 
local movements decreased by 16.8% to 126,764 compared to 
the same month in 1991. 


In the first eleven months of 1992, total movements at all 
Transport Canada towered airports decreased by 4.8% over the 
Same period in 1991. Itinerant movements decreased by 2.1% 
to 3,196,584 while local movements decreased by 9.5% to 
1,757,200. 


The largest percentage increase in November was 24.8% at 
St. Jean, Que. The largest decrease was 42.1% at Baie 
Comeau, Que. 


For further information, please contact Peter Bailie 
(819) 997-6185. 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d’aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de controéle de Transports Canada, 
novembre 1992 (données provisoires) 


Change Year-to- Change 
November date Year-to-date 
1992/1991 1992 1992/1991 
Variation Cumulatif Variation 
Novembre cumulative 

% % 
wet 302,988 2.0 
yale, 268,914 0.6 
Sant 182,252 -0.3 

-7.2 190,054 -1.4 
-28.7 172,299 -14.1 
-4.2 146,166 -4.6 

red, 162,841 =15 

-16.3 199,208 -9.9 

-10.0 176,245 -0.3 

-10.6 114,751 -14.6 

= 555) 107,313 Be 
-6.5 116,468 -12.4 
117254] 129,959 -0.2 
=1.0 104,730 0.2 
She 111,161 -4.0 
=25.6 134,890 -13.3 

Boat! 96,222 -11.9 
=13.8 75,794 21.9 
=e 90,693 0.9 

0.6 78,067 neal 
-18.1 96 ,533 -16.8 

Oat 60,030 -5.8 
12.2 92,429 -13.5 
-11.0 97,764 -5.0 
-36.0 93 , 839 eel 
-7.9 3,401,610 -4.2 
-8.9 4,953, 784 -4.8 


Au cours du mois de novembre 1992, les 56 aéroports avec 
une tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
baisse de 8,9% par rapport au mois de novembre 1991. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés a 242,454, soit une 
diminution de 4,1% par rapport au mois de novembre 1991, 
alors que les mouvements locaux ont diminué de 16,8% pour 
atteindre 126,764. 


Au cours des onze premiers mois de 1992, les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d/’une tour de controle de 
Transports Canada ont diminué de 4,8% par rapport a la méme 
période en 1991. Le nombre de mouvements itinérants a 
totalisé 3,196,584, soit une diminution de 2,1% et le nombre 
de mouvements locaux a diminué de 9,5% pour s’établir a 
URC 


En novembre, l/augmentation en pourcentage la plus 
importante a été enregistrée 4 St. Jean, Qué., soit 24,8%. 
La plus forte diminution a été enregistrée a Baie Comeau, 
Qué., soit 42,1%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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TABLE 3. 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Destination 
Statistics - Third Quarter 1992 (Preliminary Data) 


TABLEAU 3. 


Statistiques sur l’origine et la destination des passage 
aériens sur vols réguliers, trafic transfrontalier 
Troisiéme trimestre 1992 (données provisoires) 


increases of 0.7% and 0.4% respectively, while Montréal-New 
York showed a decrease of 3.0% from the third quarter 1991. 


During the first nine months of 1992, the number of 
passengers travelling on scheduled services between Canada 
and the United States totalled 6.6 million, up 5.5% compared 
to the same period last year. For the top 25 city-pairs, a 
smaller increase was recorded (2.2%). Of these top 25 city- 
pairs, eleven reported decreases varying from 0.4% for 
Toronto-Boston to 12.4% for Vancouver-New York. 


The year-to-date change recorded for Toronto-Los Angeles 
(21.0%) was a result of the new service offered by Alaska 
Airlines which entered this market in October 1991. However, 
Alaska Airlines stopped this service in July 1992 and the 
number of passengers between these cities reached in the 
third quarter 1992 returned to its third quarter 1991 level. 


For further information, please contact Mr. Lotfi Chahdi 
(819-997-1386). 


Rank City-Pair Third Third Jan-Sept Jan-Sept Change 
Quarter Quarter Jan-Sept 
1992 S 1991 1992 1991 1992 1992/1991 
Troisiéme Troisiéme Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan-sept Jan-sept Jan-sept 
No.-Nbre % 
1 Toronto ~- New York 206,690 208,190 540,240 563,070 4.2 
2 Montréal - New York 85,980 83,380 247,120 235,150 -4.8 
3. Toronto ~- Chicago 80,950 81,290 224,610 227,650 1.4 
4 Toronto - Los Angeles rapare) 71,820 176,070 212,960 21.0 
5 Toronto ~- Boston 63,630 60,010 174,100 173,430 -0.4 
6 Vancouver - Los Angeles 67,070 59,340 168,330 158,130 “6.1 
7 Toronto ~- San Francisco 58,030 57,130 139,130 141,050 1.4 
8 Vancouver - San Francisco 3p, WO) 48,490 130,070 122,800 =5.6 
9 Toronto ~- Miami 55,840 45 ,660 167,610 158,650 = Dito 
10 Montréal - Miami 32,700 33,950 122,130 122,720 O25 
11. Calgary ~- Los Angeles 30,550 33,300 86,450 99,500 (Py! 
—12 Vancouver - Seattle/Tacoma 30,790 32,390 67,200 68,520 2.0 
13. Toronto ~- Tampa/St. Petersburg 31,380 31,660 136,370 150,230 1052 
14. Montréal - Los Angeles 29,330 30,450 65,950 72,010 9.2 
15. Toronto - Philadelphia 24,760 27,300 65,960 73,830 11.9 
16 Montréal - Chicago 28,670 26, 780 72,900 71,330 =2.2 
17 Montréal - Boston 26,200 25,920 71,070 66,180 -6.9 
18 Toronto - Dallas/Ft. Worth 22,840 20,920 62,400 61,650 -1.2 
19 Montréal - San Francisco 19,420 20,890 41,870 45,430 8.5 
20 Toronto’ ~- Atlanta 18,920 20,240 46,670 57,050 22.2 
21 Halifax - Boston 21,880 19,870 48,520 44,860 -7.58 
22 Toronto’ ~- Washington/Baltimore 18,300 19,740 59,880 56,200 -654 
23. Vancouver - New York 20,550 19,660 49,310 43,210 -12.4 
24 Calgary ~- San Francisco 19,810 19,010 45,430 46,540 2.4 
25 Montréal - Washington/Baltimore 14,610 18,000 39,080 42,740 9.4 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires 
de villes ci-dessus 1,133,130 1,115,390 3,048,470 3,114,890 2.2 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 2,245,910 2,314,280 6,220,690 6,562, 730 525 
Preliminary third quarter 1992 data indicated that the top Les données provisoires du troisiéme trimestre de 19 
three transborder city-pairs were: Toronto-New York, indiquent que les trois premiéres paires de vill 
Montréal-New York and Toronto-Chicago. The city-pairs transfrontaliéres furent: Toronto-New York, Montréal-N 
Toronto-New York and _ Toronto-Chicago reported slight York et Toronto-Chicago. Les paires de villes Toronto-N\ 


York et Toronto-Chicago ont enregistré de légéres hausses 
0,7% et 0,4% respectivement, alors que le trajet Montréé 
New York a subi une baisse de 3,0% par rapport au troisié 
trimestre de 1991. 


Au cours des neuf premiers mois de 1992, le nombre 
passagers voyageant sur vols réguliers entre le Canada) 
les Etats-Unis s’est chiffré & 6.6 millions, une hausse) 
5,5% par rapport a la méme période de l’année précédent 
Pour les 25 premiéres de villes, une hausse plus faible 
été enregistrée, soit 2,2%. Parmi ces 25 principales pair 
de villes, onze ont rapporté des baisses allant de 0,4% pe 
Toronto-Boston a 12,4% pour Vancouver-New York. 

La variation cumulative enregistrée a Toronto-Los Angel 
(21,0%) est attribuable 4 l’arrivée de Alaska Airlines ; 
ce marché en octobre 1991. Cependant, en juillet 19% 
Alaska Airlines a abandonné ce service et le nombre 
passagers atteint au troisiéme trimestre de 1992 entre ( 
deux villes est revenu a son niveau du méme trimestre 
l’année précédente. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiqi 
avec M. Lotfi Chahdi (819-997-1386). 
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ABLE 4.1 TABLEAU 4.1 


istribution of Domestic Passengers, by Sector and Fare Type 
roup - Canadian Air Carriers, Level I - Scheduled Services, 
econd Quarter 1992 (Preliminary Estimates) 


Répartition des passengers, secteur intérieur, selon le 
secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
canadiens de niveau I - Services réguliers, deuxiéme 
trimestre 1992 (estimations provisoires) 


Passengers Fare Type Group - Groupe tarifaire 
Passagers 
Full Fare Discounted Fare Other 
Sector Secteur 
Plein tarif Tarif réduit Autre 
Change 
1992 1992/1991 1991 1992 1991 1992 1991 1992 
Variation 
No. - Nbre yA % 
(7000) 

omestic Intérieur 
irst quarter S709 des Shin (8) 34.1 31.4 62.2 64.1 Snr 4.4 Premier trimestre 
econd quarter 3,852.0 9.3 S225 CALS 63.8 68.2 Say, 4.8 Deuxiéme trimestre 
ear-to-date 6,943.3 5.5 5525 29.0 63.1 66.4 Sets 4.6 Année a ce jour 
Southern services Services secteur 
| sud 
irst quarter 2,924.1 2257 yaw A 5025 63.4 65.1 3.8 4.6 Premier trimestre 
econd quarter 3,662.6 9.9 Silent 26.0 65=51 69.0 526 5.0 Deuxiéme trimestre 
ear-to-date 6,586.7 3.9 Slee 27.9 64.3 67.2 3.8 4.8 Année a ce jour 
_ Short-haul Court-courrier 
irst quarter 1,562.6 0.9 35.9 33.8 60.9 62.0 Sac 4.2 Premier trimestre 
econd quarter 1,772.4 olf 37.2 62m 59.5 64.0 3.3 3.9* Deuxiéme trimestre 
ear-to-date 3755060 3.4 36.5 32.9 60.3 63.1 Bare 4.1 Année 4 ce jour 
~ Long-haul Long-courrier 
irst quarter petsilse [6.6 (BE: 26.4 66.0 68.6 GD 5.0 Premier trimestre 
fecond quarter Users 14.9 24.8 20.4 70.8 (Eiate 4.4 6.0 Deuxieéme trimestre 
‘ear-to-date Sr 2oiliel 4.8 27.0 22.9 68.5 Tbs) 4.4 5.6 Année a ce jour 
| 
Northern Services Services secteur 
| , nord 
‘irst quarter 167.2 =e 57.0 51.0 42.0 47.6 ie O™ 1.4 Premier trimestre 
second quarter 189.4 =e SOAS) 47.1 41.5 52.0 0.9 0.9 Deuxiéme trimestre 
‘ear-to-date 356.6 “4.7 Sos 48.9 41.8 50.0 0.9 fot Année a ce jour 


All estimates shown above (except those marked with an 
ux") have a coefficient of variation of less than 10% and 
can be considered reliable from a sampling point of view. 
An "*" jndicates a coefficient between 10% and 25%. 


Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of 
the components. 


Estimates are subject to periodic revisions to reflect 
carrier updates and further refinement of the fare code 
assignment system. Revised figures are indicated by "r". 
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. Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 


indiquées @ l’aide d’un "*") possédent un coefficient de 
variation inférieur a 10% et peuvent étre considérées 
fiables aux fins de l’échantillonnage. Un "*" indique un 
coefficient entre 10% et 25%. 


DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes. 


Les estimations sont sujettes a des révisions périodiques 
afin de tenir compte des mises a jour de la part des 
transporteurs et du raffinement additionnel du systéme 
d’allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés 
sont notés a l’aide du signe conventionnel "r". 
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TABLE 4.2 
Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by Sector and 


Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - Scheduled 
Services, Second Quarter 1992 (Preliminary Estimates) 


Passenger-kilometres 


TABLEAU 4.2 


Répartition des passagers-kilométres, secteur intériet 
selon le secteur et le groupe tarifaire - Transportet 
aériens canadiens de niveau I - Services réguliers, deuxié 
trimestre 1992 (estimations provisoires) 


Fare Type Group - Groupe tarifaire 


Passagers-kilométres 


Full Fare Discounted Fare Other 
Sector Secteur 
S Plein tarif Tarif réduit Autre 
Change 
1992 1992/1991 1991 1992 1991 1992 1991 1992 
. Variation 
No. - Nbre re % 
(‘000 000) 
Domestic Intérieur 
First quarter 3 636.4 =S)t5) 30.6 22> 65.4 67.7 4.0 4.8 Premier trimestre 
Second quarter 4 941.3 15383 26.4 21.8 69.6 72.6 4.0 5.6 Deuxiéme trimestre 
— Year-to-date SRA (GT 6.3 28.4 24.2 67.6 70.5 4.0 5.3 Année ace jour 
Southern services Services secteur 
sud 
First quarter 3 496.4 = 59) 29.7 26.7 66.2 68.3 4.1 5.0 Premier trimestre 
Second quarter 4 775.4 (bIEré Zoi Zien 70.5 73.2 4.2 5.7  Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 8 271.8 6.6 27.4 (Bie) 68.5 ol 4.1 5.4 Année a ce jour 
Short-haul Court-courrier 
First quarter Olme> 2.4 BESS 1/ S159. 63.1 64.0 Bae 4.1 Premier trimestre 
Second quarter 179.9 Ue 35.0 (Ae) 61.8 66.1 S22 4.0* Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 45056 4.8 34.3 30.8 62.5 65.1 Soe 4.1 Année a ce jour 
Long-haul Long-courrier 
First quarter 2 818.9 =DeS 28.7 20160 66.9 69.3 4.3 5.2 Premier trimestre 
— Second quarter 3 995.6 17.6 23.2 19.4 72.4 74.5 4.4 6.1 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 6 814.5 6.9 25.9 21.9 69.8 72.4 4.3 Site Année a ce jour 
Northern Services Services secteur 
nord 
First quarter 140.0 35 52.9 47.4 46.1 51.4 oly 1.2 Premier trimestre © 
Second quarter 165.9 2.9 53.8 42.8 45.3 56.4 1.0 0.8 Deuxiéme trimestre 
Year-to-Date 305.9 0.5 53.4 44.9 45.7 54.1 0) 1.0 Année a ce jour 


- All estimates shown above (except those marked with an 
"*") have a coefficient of variation of less than 10% and 
can be considered reliable from a sampling point of view. 
An "*" jndicates a coefficient between 10% and 25%. 


. Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of 
the components. 


. Estimates are subject to periodic revisions to reflect 
carrier updates and further refinement of the fare code 
assignment system. Revised figures are indicated by "r"'. 


Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf cel. 
indiquées 4 l’aide d’un "*") possédent un coefficient 
variation inférieur a 10% et peuvent étre considéri 
fiables aux fins de l’échantillonnage. Un "*" jndique; 
coefficient entre 10% et 25%. ! 


. DU au fait que les chiffres ont été arrondis, les tot 
peuvent montrer une variation par rapport a la somme | 
composantes. 


Les estimations sont sujettes 4 des révisions périodiq 
afin de tenir compte des mises 4 jour de la part | 
transporteurs et du raffinement additionnel du syst 
d‘allocation des codes tarifaires. Les chiffres révi 


sont notés a l’aide du signe conventionnel "r"'. 
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iscount Fare Utilization 


| Preliminary estimates (see Table 3.1) indicated that 66.4% 
f passengers carried on domestic scheduled services by 
fevel I air carriers (AirBC, Air Canada, Canadian Airlines 
nternational Ltd. and Time Air) travelled on some form of 
liscount ticket during the first two quarters of 1992. This 
evel represented an increase of 3.3 percentage points 
‘ompared to the same period a year earlier and an increase 
if 5.7 percentage points compared to the same period in 
990. In terms of passenger-kilometres, the proportion of 
liscount travel was 70.5%, up from 67.6% in 1991 (see Table 
fee). 


At a more disaggregate level, Figure 3.1 compares discount 
sarriage within the southern and northern sectors. 
*igure 4.1 


Jiscount Fare Traffic in Canada, by Sector, January-June 
1990-1992 


2assengers 
-assagers 


67.2% 
(representing 71.1% of passenger-kilometres) was carried on 


In the southern sector, of passenger traffic 
discount fares during the first two quarters of 1992. In 
1991, the corresponding figures were 64.3% for passengers 
and 68.5% for passenger-kilometres. In contrast, for 
northern services, discount passengers amounted to 50.0% of 
the traffic during the first two quarters of 1992, up from 
41.8% in 1991. In terms of passenger-kilometres, discount 
carriage for northern services increased by 8.4 percentage 
points (45.7% to 54.1%) during this period. 


It should be noted that the deregulated southern sector 
accounted for more than 95% of all passengers and 96% of the 
discount air travel. In terms of passenger-kilometres, these 
percentages reached approximately 96% and 97%, respectively. 


The relationship between the passenger and the passenger- 
kilometre proportions indicated a greater carriage of 
discount passengers on the long-haul services (distances of 
800 kilometres or more). This suggests that distance is an 
important factor to consider in analyzing discount fare 
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Northern sector 
secteur Nord 


-Southern sector 
secteur Sud 


Utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations provisoires (voir tableau 3.1), 
66,4% des passagers des vols intérieurs réguliers des 
transporteurs aériens de niveau I (AirBC, Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée et Time Air) 
ont profité d’/une forme quelconque de réduction de tarifs au 
cours des deux premiers trimestres de 1992. Ce niveau 
représente une hausse de 3,3 points de pourcentage par 
rapport a la méme période de l’année précédente et une 
hausse de 5,7 points de pourcentage par rapport a la méme 
période en 1990. En termes de passagers-kilométres, la 
proportion des voyages a rabais a augmenté pour passer de 
67,6% en 1991 & 70,5% en 1992 (voir tableau 3.2). 


Dans une présentation plus détaillée, la figure 3.1 
compare le transport de passagers voyageant @ prix réduit a 
l‘intérieur des secteurs sud et nord. 


Figure 4.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada, 
janvier-juin 1990-1992 


selon le secteur, 


Passenger-kilometres 
Passagers-kilométres 


% 
80 
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Dans le secteur sud, 67,2% du trafic de passagers 
(représentant 71,1% des passagers-kilométres) a bénéficié de 
tarifs réduits au cours des deux premiers trimestres de 
1992, comparativement a 64,3% et 68,5% respectivement en 
1991. Par comparaison, dans le secteur nord, les passagers 
voyageant a prix réduit ont représenté 50,0% du trafic au 
cours des deux premiers trimestres de 1992, une hausse par 
rapport a 41,8% en 1991. En termes de passagers-kilométres, 
le volume de trafic utilisant des tarifs a rabais dans le 
secteur nord a augmenté de 8,4 points de pourcentage (de 
45,7% 4 54,1%) au cours de la méme période. 


Il convient de noter que plus de 95% de tous les passagers 
et 96% des passagers voyageant 4 prix réduit se déplacaient 
dans le secteur déréglementé du sud. En termes de passagers- 
kilométres, ces pourcentages ont atteint environ 96% et 97%, 
respectivement. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et 
la proportion de passagers-kilométres indiquent que le 
volume de transport des passagers utilisant les tarifs 
réduits est plus considérable sur les services long- 
courriers (distances de 800 kilométres ou plus). Cela 
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utilization. During the first two quarters of 1992, discount 
carriage on long-haul services represented 71.5% of 
passenger volume and 72.4% of passenger-kilometres; this 
compared with 63.1% and 65.1%, respectively for short-haul 
services (see Figure 3.2). 


Figure 4.2 


Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul and 


— --Long-Haul Services, January-June 1990-1992 


Passengers 
Passagers 
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80 


Short-haul © 
court-courriers 
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Average Fares 


In the second quarter of 1992 the average of all domestic 
air fares was $172, down 9.3% from the average of $190 one 
year ago. Figure 3.3 shows that average fares in most 
categories continued the downward trend they have followed 
since the third or fourth quarter of 1990. The exception is 
northern (regulated) discount fares, which have risen for 
two consecutive quarters: however, these fares remain 2.1% 
below the level of the second quarter of 1991. 


Figure 4.3 


Quarterly Trends in Average Fares - Northern and Southern 
Sectors, 1990-1992 


ALL Fares 
Tous les tarifs 


' i nd Iv ' it me Iv i} i) 


1990 19901 1992 


suggére que la distance est un élément important 
considérer dans l/analyse de l/utilisation des tar 
réduits. Au cours des deux premiers trimestres de 1992, 
passagers voyageant a prix réduit sur des vols lo 
courriers constituaient 71,5% du volume de passagers 
72,4% des passagers-kilométres; pour les vols cou 
courriers, ces pourcentages s/établissaient respectivem 
a 63,1% et 65,1% (voir figure 3.2). 

Figure 4.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, servi 
court-courriers et long-courriers, janvier-juin 1990-195 
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Tarifs moyens 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1992, la moyenne de t 
les types de tarifs intérieurs s’établissait 4 $172, s 
une baisse de 9,3% par rapport a la moyenne de $ 
enregistrée une année plus tot. La figure 3.3 montre que 
tarifs moyens dans la plupart des secteurs ont suivi 
tendance a la baisse débutée depuis le troisiéme ou 
quatrieme trimestre de 1990. Les tarifs réduits du sect 
nord (réglementé) ont fait l’exception en augmentant 
cours de deux trimestres consécutifs. Cependant, ces tar 
sont restés 2,1% au-dessous du niveau atteint lors 
deuxiéme trimestre de 1991. 


Figure 4.3 


Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs n 
et sud, 1990-1992 


Discount Fares 
Tarifs réduits 


en | 
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The decrease in the average of all domestic air fares from 
ast year in the second quarter was especially pronounced 
or southern (deregulated) discount fares, which dropped 
1.9%, from $158 in 1991 to $139 in 1992. In the northern 

egulated) zone, discount fares in the second quarter were 

ly 2.1% below the level of 1991. However, a sharp rise in 
he proportion of discount travel in the North led to a 6.7% 
ecrease in the average of all fares in this sector. 


otes 


The estimates shown are derived from sample flight coupons 
collected as part of the Fare Basis Survey. The estimates 
relate to the domestic operations (including domestic 
portions of international flights) of Level I air 
carriers. 


Fare codes reported by these carriers have been grouped by 
general fare type. Three fare types are presented in the 
tables: 


. FULL FARE comprises first class, business class and 
full fare regular economy. 


DISCOUNTED FARE includes various discount fares such as 
charter class, seat sales, advance purchase excursion, 
group, etc. 


. OTHER represents industry and agency discount fares, 
military, as well as unknown fare codes. 


Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern and 
northern. The southern sector comprises city-pairs within 
the "deregulated" zone as defined in the "New Canadian Air 
Policy" (1984). Northern sector refers to traffic within 
the region designated as "regulated"' zone and between 
points in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amendment to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has been included 
in the northern sector since 1985. 


> The average fare is obtained by dividing the carriers’ 


| 
i 
i 
i 
1 
( 


revenue by the passenger volume, as measured by coupon 
origin and destination. 


Additional information on fare basis statistics will be 
ncluded in the quarterly publication Air Carrier Operations 
n Canada, Catalogue No. 51-002. The second quarter 1992 
ssue of this publication is scheduled for release in May 
993. For further information, please contact B. Snider 
819-997-1989). 
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La baisse dans la moyenne de tous les types de tarifs 
intérieurs par rapport au deuxiéme trimestre de l/’année 
précédente était prononcée particuliérement pour les tarifs 
réduits du secteur sud (déréglementé), lesquels ont diminué 
de 11,9%, de $158 en 1991 a $139 en 1992. Dans la zone du 
nord (réglementée), les tarifs réduits pour le deuxiéme 
trimestre étaient seulement 2,1% inférieurs au niveau de 
1991. Néanmoins, une forte augmentation de la proportion des 
passagers voyageant a prix réduit dans le Nord a occasionné 
une baisse de 6,7% dans la moyenne de l’ensemble des tarifs 
dans ce secteur. 


Notes 


o Les estimations proviennent d’un échantillon de coupons de 
vols recueillis par l’Enquéte sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens et portent sur les_ services 
intérieurs (y compris les troncgons intérieurs des vols 
internationaux) des transporteurs aériens de niveau I. 


o Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont 
été combinés par catégorie générale. Trois groupes 
tarifaires sont présentés dans les tableaux. 


. PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de 
la classe affaires et les pleins tarifs de classe 
économique. 

. TARIF REDUIT comprend les divers tarifs & rabais tels 
que les tarifs noliprix, le tarif de soldes de places, 


le tarif excursion payable a l’avance, le tarif de 
groupe, etc. 


. AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel des 
compagnies aériennes, les agents de voyages, le 
personnel militaire, ainsi que les codes tarifaires 
non-identifiables. 


o Le trafic du secteur intérieur, défini d/apreés l’origine 
et la destination du coupon de vol, est désagrégé entre 
les secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend les 
paires de villes 4 l’intérieur de la "zone libéralisée" 
telle que définie dans la "Nouvelle politique aérienne du 
Canada" (1984). Le secteur nord se référe aux services a 
l‘intérieur de la région désignée comme "zone réglementée" 
ainsi que ceux entre la "zone réglementée" et la "zone 
libéralisée". Due a une modification a la définition du 
Nord, le trafic de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba 
est inclus dans le secteur nord depuis 1985. 


o Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau I par le volume de passagers, 
défini d’aprés l/’origine et la destination du coupon de 
vol. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques sur 
la base tarifaire seront inclus dans la_ publication 
trimestrielle Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, n° 51-002 au catalogue. L’édition du deuxiéme 
trimestre 1992 de cette publication devrait paraitre en mai 
1993. Pour de plus amples renseignements, veuillez 
communiquer avec L. Di Piétro (819-997-6176). 
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TABLE 5.1 TABLEAU 5.1 

Estimated Number of International Scheduled Air Passengers, Nombre estimatif de passagers aérienms des vo 

by World Area, 1991 (Preliminary Data) internationaux réguliers, selon la région du monde, 19 

(données provisoires) 
Change 
World Area 1990 1991 1991/1990 Région du monde 
Variation 

v ‘000 ‘000 % 

Africa (1) 185.6 203.9 9.9 Afrique (1) 

Asia (2) 1 ,S¥20)05 1,418.8 7.4 Asie (2) 

Europe (3) SAO1925 2,832.0 -6.2 Europe (3) 

Pacific (4) 190.2 156.2 tie? Pacifique (4) 

South (5) 998.0 910.4 -8.8 Sud (5) 

United States (6) 9,090.7 8,340.1 -8.3 Etats-Unis (6) 

Total 14,804.5 13,861.4 -6.4 Total 

(1) Africa (including that part of Egypt located in Asia and (1) Afrique (incluant la partie de l’Egypte située en As 
the Canary Islands). et les Iles Canaries). 

(2) Asia (including that part of Turkey located in Europe, (2) Asie (incluant la partie de la Turquie située en Europ 
as well as the Philippines and other islands adjacent ainsi que les Philippines et les autres il 
thereto). environnantes). 

(3) Europe (including Iceland, Greenland and the Azores). (3) Europe (incluant l/Islande, le Groenland et les Acores 

(4) Pacific (composed of Australia, New Zealand, Melanesia (4) Pacifique (comprend l’Australie, la Nouvelle-Zélande, 
and Polynesia, except islands in the Pacific Ocean under Mélanésie et la Polynésie, sauf les iles de l/Océ 
United States administration). Pacifique sous la juridiction des Etats-Unis). 

(5) South (composed of Bermuda, the Bahamas, the Caribbean (5) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes 
Islands - except Puerto Rico - Mexico, Central America excepté Porto Rico - le Mexique, l’Amérique centrale 
and South America). l’Amérique du Sud). 

(6) United States (all areas under its sovereignty, (6) Les Etats-Unis d’/Amérique (comprend toutes les régio 
jurisdiction or trusteeship). sous Sa souveraineté, juridiction ou tutelle). 

In 1991, the estimated number of passengers that travelled En 1991, le nombre estimatif de passagers qui ont voya 
between Canada and a foreign country on a scheduled flight entre le Canada et un pays étranger sur un vol réguli 

totalled 13.9 million, down 6.4% compared to a year earlier. s'établissait 4 13.9 millions, soit une baisse de 6,4% p 


rapport a l’année précédente. 


As shown in Table 5.1, four of the six regions (i.e. Tel qu’indiqué au tableau 5.1, le volume de passagers 
Europe, Pacific, South and United States) exhibited a provenance ou 4 destination du Canada a diminué dans quat 
decrease in their passenger volumes from/to Canada. The des six régions (c.-a-d. Europe, Pacifique, Sud et Etat 
largest decrease originated from the transborder market Unis). C’est le marché transfrontalier (Canada-Etats-Uni 
(Canada-United States), with the absolute number of qui a affiché la plus forte baisse, alors que le nomb 
passengers declining by approximately 751,000 (-8.3%). absolu de passagers a diminué d’environ 751,000 (-8,3%). 
Another market that experienced a noticeable decline in autre marché qui a enregistré un important repli en term 
terms of absolute number of passengers was Canada-Europe, du nombre absolu de passagers a été le marché Canada-Europ 
with a decrease of 187,500 passengers (-6.2%) in 1991 qui a connu une baisse de 187,500 passagers (-6,2%) en 19 
compared to 1990. The Canada-Asia market demonstrated the comparativement a 1990. Le marché Canada-Asie a enregist 
largest absolute growth, with an increase of 98,300 la plus forte croissance absolue, avec une hausse de 98,3 
passengers . passagers. 

The fluctuations in the scheduled international traffic Les fluctuations dans le trafic international réguli 
were due both to internal and external conditions such as: s'expliquent a la fois par divers facteurs internes 
the Persian Gulf crisis and the associated threat of externes tels que: la crise du Golfe Persique et la mena 
terrorist attacks; the recessionary pressures in North associée aux attaques terroristes; les pressions de 
America; the expanding economies in many countries of récession en Amérique du Nord; les économies en expansi 
southeast Asia; the introduction of international scheduled dans plusieurs pays du Sud-est asiatique; l’ inauguration 
services from/to Canada by Air India, Air Liberté and Jes services internationaux réguliers en provenance ou 
Air during the second quarter of 1991; the introduction of destination du Canada par Air India, Air Liberté et Jes A 
Singapore Airlines’ new transatlantic service to Toronto au cours du deuxiéme trimestre de 1991; l’inauguration 
with stops in Vienna and Amsterdam during the second quarter nouveau service transatlantique de Singapore Airlines 
of 1991; the suspension of operations from/to Canada by Lan . Toronto avec des arréts & Vienne et Amsterdam au cours 
Chile during the first quarter of 1991 and by Finnair and deuxiéme trimestre de 1991; l’arrét des opérations 
Scandinavian Airlines System (SAS) during the fourth quarter provenance ou a destination du Canada par Lan Chile au cou 
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f 1991; Qantas and Air New Zealand both discontinued 
erations of their aircraft to Canada during the first 
luarter of 1991, as a result of commercial agreements with 
lanadian Airlines International Ltd. (CAIL); the signing of 
ew international marketing agreements between Air Canada, 
AIL and foreign airlines. For example, Air Canada started 
© operate joint services with Sabena Belgian World Airlines 
etween Toronto and Brussels and with Royal Jordanian 
etween Toronto and Amman, while CAIL initiated joint 
ervices with Mandarin Airlines between Vancouver and Taipei 
nd with Varig Brazilian Airlines between Toronto and Sao 
aulo/Rio de Janeiro. 


As illustrated in Figure 5.1, in 1991, Canada’s prime 
nternational market has been the United States with 60.2% 
f all international scheduled passengers. Europe was the 
second largest international market with 20.4% of 
nternational traffic, while Asia accounted for 10.2% and 
he South for 6.6%. The remaining sector market shares were 
mall: Africa and the Pacific region hovered around the 1% 
ark. 


Higure 5.1 


nternational Scheduled Passenger Origin and Destination, by 
Jorld Area, 1991 


- United States 
- Europe 

- Asia 

South 

- Africa 

- Pacific 
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There have been some volume changes overall 
international travel since 1980 (see Figure 5.2). In 1980, 
11.3 million passengers flew between Canada and foreign 
Jestinations. This declined over the next three years, but 
increased again in 1984. From 1984 to 1990, there was an 
increasing trend with a peak occurring in 1990. In 1991, 
this trend was reversed, but the international scheduled 
traffic exceeded nevertheless the traffic level reached in 
1989. Figure 5.3 shows that through the years, the 
international distribution of passengers experienced some 
Fluctuations. Between 1980 and 1991, the market share for 
these passengers decreased from 67.6% to 60.2% for the 
Jnited States, while it rose from 17.9% to 20.4% for Europe 
and from 3.7% to 10.2% for Asia. For the other regions, the 
share declined slightly, with a loss of 1.6 percentage 
0ints. 
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du premier trimestre de 1991 et par Finnair et Scandinavian 
Airlines System (SAS) au cours du quatriéme trimestre de 
1991; Qantas et Air New Zealand ont tous deux interrompu 
leurs services au Canada au cours du premier trimestre de 
1991, résultat direct d’un accord commercial avec les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée (LACI); la signature 
de nouveaux accords de commercialisation internationaux 
entre Air Canada, LACI et des compagnies aériennes 
étrangéres. Par exemple, Air Canada a commencé a exploiter 
des services conjoints avec Sabena Belgian World Airlines 
entre Toronto et Bruxelles et avec Royal Jordanian entre 
Toronto et Amman, alors que LACI a introduit des services 
conjoints avec Mandarin Airlines entre Vancouver et Taipei 
et avec Varig Brazilian Airlines entre Toronto et Sao 
Paulo/Rio de Janeiro. 


Comme \l’indique la figure 5.1, en 1991, le principal 
marché international du Canada a été les Etats-Unis, avec 
60,2% de tous les passagers des vols internationaux 
réguliers. L’Europe occupait le deuxiéme rang des marchés 
internationaux, avec 20,4% du trafic international, tandis 
que l’Asie représentait 10,2% et le marché du Sud 6,6%. Les 
autres parts de ce trafic étaient assez minimes: l’Afrique 
et le Pacifique oscillaient autour de 1%. 


Figure 5.1 


Origine et destination des passagers des vols internationaux 
réguliers, selon la région de monde, 1991 
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On a pu noter certains changements dans le volume du 
trafic international global depuis 1980 (voir figure 5.2). 
En 1980, 11.3 millions de passagers ont été transportés 
entre le Canada et des destinations étrangéres. Ce chiffre 
a baissé au cours des trois années suivantes, mais il a 
augmenté a nouveau en 1984. De 1984 a4 1990, on a constaté 
une tendance 4 la hausse, avec un niveau record atteint en 
1990. En 1991, cette tendance était inversée, mais le trafic 
international régulier a néanmoins excédé le niveau de 
trafic atteint en 1989. La figure 5.3 montre qu’au cours des 
années, la répartition internationale des passagers a subi 
certaines variations. Entre 1980 et 1991, la part de marché 
pour ces passagers est passée de 67,6% a 60,2% pour les 
Etats-Unis, alors qu’elle a augmenté de 17,9% a 20,4% pour 
\’Europe et de 3,7% a 10,2% pour l’Asie. Pour les autres 
régions, la part s’est affaissée légérement, avec une perte 
de 1,6 point de pourcentage. 
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Figure 5.2 Figure 5.2 
International Scheduled Passenger Origin and Destination, Origine et destination des passagers des vols internation. 
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Traffic on scheduled flights to international destinations Le trafic des vols internationaux réguliers dépa 
far exceeds the number of passengers flying on charters. In largement le nombre de passagers voyageant sur les v 
1991, the number of international scheduled passengers was d’affrétement. En 1991, le nombre de passagers aéri 
3.2 times larger than the 4.3 million international charter empruntant des vols internationaux réguliers a été de 
passengers. Figure 5.4 shows that from 1980 to 1991, the fois supérieur aux 4.3 millions de _ passagers 
evolution of international scheduled traffic differed affrétements aériens internationaux. La figure 5.4 mon 
slightly from the evolution of international charter que de 1980 4 1991, l’évolution du trafic des v 
traffic. In 1980, the charter traffic was 22.6% of the internationaux réguliers a légérement différé de celle 
scheduled traffic; by 1991, this proportion had increased to trafic des vols d/affrétement internationaux. En 1980, 
Hye trafic des vols affrétés se chiffrait a 22,6% de celui 

vols réguliers; en 1991, cette proportion s/établissai 
Bh eve 
“™ It should be noted that prior to 1984, the traffic of . © Il convient de noter qu/avant 1984, le trafic 
Puerto Rico was included in the Southern market in these destination et en provenance de Porto Rico était inc 
data. dans les données relatives au Sud. 
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igure 5.4 


ternational Scheduled Passengers Versus International 
varter Passengers, 1980-1991 
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Table 5.2 presents the distribution of the total 
nternational traffic, by world area, between’ the 
nternational scheduled passengers and the international 
harter passengers in 1991. The results showed that the 
roportion of passengers for scheduled services outweighed 
he proportion of passengers for charter services in five of 
he six regions. The South was the only region in 1991 for 
hich the charter passenger traffic (61.1%) accounted for 
jore than the scheduled passenger traffic (38.9%). 


able 5.2 


listribution of International Scheduled Passengers and 
nternational Charter Passengers, by World Area, 1991 
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Figure 5.4 


Passagers des vols internationaux réguliers versus passagers 
des vols d’/affrétement internationaux, 1980-1991 
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Le tableau 5.2 présente la répartition de l’ensemble du 
trafic international, selon la région du monde, entre les 
passagers qui ont emprunté des vols internationaux réguliers 
et les passagers qui ont emprunté des vols d/affrétement 
internationaux en 1991. Les résultats ont montré que la 
proportion des passagers pour les services réguliers ont 
dépassé la proportion des passagers pour les services 
d/affrétement dans cing des six régions. Le Sud était la 
seule région en 1991 pour laquelle le trafic de passagers 
des vols d/affrétement (61,1%) était supérieur au trafic de 
passagers des vols réguliers (38,9%). 


Tableau 5.2 
Répartition des passagers des vols internationaux réguliers 


et des passagers des vols d’affrétement internationaux, 
selon la région du monde, 1991 


lorld Area Scheduled Passengers Charter Passengers Région du monde 
Passagers des vols réguliers Passagers des vols d/affrétement 

\frica 99.8 0.2 Afrique 

\isia 99.9 =< Asie 

:urope 74.7 25.5 Europe 

acific 100.0 = Pacifique 

south 38.9 61.1 Sud 

Jnited States 81.0 19.0 Etats-Unis 

Total 76.2 23.8 Total 


For further information, please contact L. Di Piétro (819- 
997-6176). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec L. Di Piétro (819-997-6176). 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Published by authority of the Minister responsible 
for Statistics Canada © Minister of Industry, 
Science and Technology, 1992. All Rights reserved. 
No part of this publication may be reproduced, 
stored in a retrieval system or transmitted in any 
form or by any means, electronic, mechanical, 
photocopying, recording or otherwise without prior 
written permission from Chief, Author Services, 
Publications Division, Statistics Canada, Ottawa, 
Ontario, Canada K1A O16. 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


= des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d’origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 


~ contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


i deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


be un catalogue descriptif gratuit des publications de le 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider & combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
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Télécopieur: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de l’aviation 


Téléphone: (819) 997-6942 
Télécopieur: (819) 953-8499 
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HIGHLIGHTS 


© Passenger-kilometres flown on scheduled international 
routes by Canadian Level I air carriers during the 
first two months of 1993 were up 4% from the same 
months of 1992. However, these volumes are still down 
15% from this period of 1990. 
Available on CANSIM: Matrix 385 


o Preliminary data for 1992 shown that the major carriers 
(Air Canada, Canadian Airlines International Ltd.) and 
their affiliates reported a net loss of $862 million, 
compared to a net loss of $444 million in 1991. 


o Charter passenger-kilometres flown by fixed wing 
aircraft in the Canadian North dro by 3% between 
1988 and 1991, while goods tonne-kilometres increased 
by 16%. 


© The total number of accidents involving Canadian 
registered aircraft, decreased by 9% to 458 in 1991 
compared to 502 in 1990. 


o 1991 aircraft movements for Lester 8B. Pearson 
International were used to make assessment of runway 
requirements. 
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FAITS SAILLANTS 


o Au cours des deux premiers mois de 1993, le nombre de 
passagers-kilométres réalisés sur les liaisons 
réguliéres internationales par les  transporteurs 
canadiens de niveau I a augmenté de 4% par rapport aux 
mois correspondants en 1992. Cependant, ce nombre était 
encore inférieur de 15%, par rapport a la méme période 
de 1990. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


o Les données provisoires de 1992 indiquent que les 
transporteurs principaux (Air Canada, Les  Lignes 
aériennes Canadien International Limitée) et leurs 
affiliés ont déclaré une perte nette de $862 millions, 
comparé & une perte nette de $444 millions en 1991. 


o Le nombre de passagers-kilométres des vols d/affrétement 
réalisés par les aéronefs & voilure fixe dans le Nord du 
Canada a diminué de 3% entre 1988 et 1991 alors que les 
tonnes-kilométres de marchandises ont augmenté de 16%. 


o Le nombre total d/accidents impliquant les aéronefs 
canadiens enregistrés a atteint 458 en = 1991 
comparativement 4 502 en 1990, soit une baisse de 9%. 


o Les statistiques relatives aux mouvements d’/aéronefs de 
1991 pour l’aéroport international Lester B. Pearson 
furent utilisées lors de l’évaluation des besoins en 
pistes. 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Mise en circulation, mai 1993. 
Note de reconnaissance 


Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un 
partenariat bien établi entre Statistique Canada et la 
population, les entreprises et les administrations 
canadiennes. Sans cette collaboration et cette bonne 
volonté, il serait impossible de produire des statistiques 
précises et actuelles. 
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TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level I, 
February 1993, (Preliminary Data) 
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TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
porteurs aériens canadiens, niveau I, février 1993 (données 


provisoires) 


February Change Year-to-Date Change 
February Year-to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 1993 1993/1992 1993 1993/1992 STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
Février Variation 
Février Variation Cumulatif cumulative 
‘000 % ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d’affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 

- Domestic 967 2.2 1,979 2.4 - Intérieur 

- International 445 “1.5 951 3.4 - International 

- Total 1,412 1.0 2,930 rest f - Total 
Passengers - Charter 204 -6.4 417 =0.2 Passagers - Affrétements 
Passengers - Total 1,636 0.0 3,347 (358) Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Scheduled - Domestic 1 054 321 -10.0 2 218 065 -8.8 Réguliers - Intérieur 

- International 1 530 418 -0.6 3 366 082 S25) - International 
- Total 2 584 740 -4.7 5 584 148 -1.8 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Charter 477 813 -4.2 981 168 2.3 Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 062 554 -4.6 6 565 316 -1.2 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Scheduled 4 301 763 “4.5 9 273 184 -0.8 - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Charter 565 270 SENG 1 203 812 4.8 - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Total 4 867 034 “4.4 10 476 997 =0°2 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Scheduled % 60.1 slots 60.2 SOC Réguliers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Charter % 84.5 ict 81.5 ane Affrétements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Total % 62.9 580 62.7 siels Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Scheduled 103 387 UE) 201 102 9.3 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Charter : 724 Get 1 284 9.7 Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Total 104 112 (hee) 202 387 9.3 Total 
Hours Flown 56 =97 119 -6.3 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 215 518 -9.7 463 232 = Dat, Consommation de carburant a 

turbomoteurs - litres 
Available on CANSIM: Matrix Disponible sur CANSIM: Matrice 38 

Level I air carriers consist of Air Canada, Canadian Les transporteurs de niveau I comprennent Air Canada, les 

Airlines International Limited, AirBC and Time Air. Lignes aériennes Canadien International Limitée, AirBC et 
Time Air. 

Passenger-kilometres flown on scheduled international Au cours des deux premiers mois de 1993, le nombre de 
routes by Level I air carriers during the first two months passagers-kilométres réalisés sur les liaisons réguliéres 
of 1993 were up 3.5% from the same months of 1992. However, internationales par les transporteurs aériens de niveau I a 
these volumes are still down 14.7% from this period of 1990, augmenté de 3,5% par rapport aux mois correspondants en 
when Level I consisted of only Air Canada and CAIL. Domestic 1992. Cependant, ce nombre était encore inférieur de 14,7%, 
passenger-kilometres continued to decrease in this period of par rapport a la méme période de 1990, alors que le niveau 
1993, and were 19% below the volumes reported in the first I comprenait seulement Air Canada et LACI. Le nombre de 
two months of 1990. passagers-kilométres intérieurs a continué a décroitre au 

cours de cette période de 1993, et était de 19% au-dessous 
du nombre déclaré au cours des deux premiers mois de 1992. 

For further information, please contact Robert Lund Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
(819-997-6188). avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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“TABLE 2. 


| Operational and Financial Statistics for Major Canadian Air 


\Carriers and their Affiliates, 1992 (Preliminary Data) 
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TABLEAU 2. 


Statistiques opérationelles et financiéres des principaux 
transporteurs aériens canadiens et leurs affiliés, 1992 


/ (données provisoires) 


Change 
1991 1992 1992/1991 
Variation 
(000) (000) % 
Scheduled Services Services réguliers 
_ Passengers 24,774 25,102 uss: Passagers 
Passengers-kilometres 41,965,264 44,334,086 5.6 Passagers-kilométres 
Available Seat-kilometres 66,111,160 69,314,039 4.8 Siéges-kilométres disponibles 
Passenger Revenue ($) 5,114,656 5,143,058 0.6 Recettes des passagers ($) 
($/000) ($000) 
ALL Services Tous les services 
Operating Revenue 6,064,075 6,121,420 0.9 Recettes d’exploitation 
Operating Expenses 6,370,338 6,583,467 S25 Dépenses d’/exploitation 
Operating Income (306, 264) (462,047) 50.9 Revenu d’exploitation 
Tax Provision (176,389) 3,005 ere Provisions aux fins de l’impét 
Net Income (444,435) (861,744) 93.9 Revenu net 


The major Canadian air carriers are Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd (CAIL). The data in 
Table 2 is a year to date summary of the four quarters of 
1991 and 1992. 


As is evident in the table, the major carriers and 
affiliates flew about 6% more scheduled passenger-kilometres 
in 1992 than 1991, but generated roughly the same revenue 
from scheduled passenger services, and from their operations 
as a whole. 


The net loss of these carriers increased by 94% to $861.7 
million, partly as a result of their operating performance, 
and partly because a tax refund was not claimed in 1992. The 
tax refund in 1991 was $176 million. Air Canada accounted 
for $453.9 million of the loss, while CAIL accounted for 
$385 million. In proportion to each other, the losses are 
similar to 1991. 


In 1992, the Air Canada Connectors consisted of Air 
Alliance, Air BC, Air Nova, Air Ontario, and NWT Air. The 
CAIL Partners, in 1992, were comprised of Air Atlantic, Calm 
Air, Inter-Canadien, Ontario Express and Time Air. 


In 1992, Ontario Express serviced the transborder routes 
which had been operated by Air Toronto as a feeder for Air 
Canada for most of 1991. Also, Inter-Canadien was part of 
the Canadian Partners in all of 1992, while it was not 
during the first half of 1991. Therefore, there was 
substantial growth in the size of the CAIL network and some 
reduction in size for the Air Canada affiliate network. 


For further 
(819-997-6188). 


information, please contact Robert Lund 
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Les principaux transporteurs aériens canadiens sont Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
(LACI). Les données présentées dans le tableau 2 
représentent un sommaire cumulatif des quatre trimestres de 
1991 et 1992. 


Tel que démontré dans le tableau, le nombre de passagers- 
kilométres réalisés sur les vols réguliers par les 
principaux transporteurs et leurs affiliés a été d’environ 
6% plus élevé en 1992 qu’en 1991. Toutefois, les recettes 
générées de leurs services réguliers de passagers et de 
l'ensemble de leurs activités ont été a peu prés les mémes. 


La perte nette de ces transporteurs s’est accrue de 94% 
pour se chiffrer a $861.7 millions. Cette perte s’explique 
en partie par le rendement de leurs activités et en partie 
parce que le remboursement d/impét n’a pas été réclamé en 
1992. Le remboursement d/impét s’établissait a $176 millions 
en 1991. La perte d’Air Canada s’élevait 4 $453.9 millions, 
alors que celle de LACI atteignait $385 millions. 
Proportionnées l’une @ l’autre, les pertes sont semblables 
a celles de 1991. 


En 1992, le réseau de transporteurs d/Air Canada était 
constitué de: Air Alliance, Air BC, Air Nova, Air Ontario et 
NWT Air. En 1992, le réseau de transporteurs partenaires de 


LACI était constitué de Air Atlantic, Calm Air, Inter- 
Canadien, Ontario Express et Time Air. 
En 1992, Ontario Express a_ servi les_ routes 


transfrontaliéres qui étaient exploitées par Air Toronto en 
tant que transporteur d/apport pour Air Canada pendant la 
plus grande partie de l’année 1991. Aussi, Inter-Canadien 
faisait partie des partenaires de LACI en 1992 contrairement 
aux premiers six mois de 1991. Par conséquent, on a observé 
un accroissement substantiel de la grandeur du réseau 
d’affiliés de LACI et une diminution de celui d/Air Canada. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 3. 


Charter Activity in the Canadian North, 
Carriers, Levels I - IV, Fixed Wing Aircraft, 1988-1991 


Canadian Air 


TABLEAU 3. 


Activités des affrétements dans 


le Word du_ Canada, 


Transporteurs aériens canadiens, Niveaux I - IV, Aéronefs a 


voilure fixe, 1988-1991 


Change 
1991 1991/198 
Variation 
x 
Canada Canada 
Passengers 685 ,538 -10.1 Passagers 
Passenger-kilometres 244,700,578 -3.0 Passagers-kilométres 
Goods carried (Kg) 60, 789,602 -15.5 Marchandises transportées (Kg) 
Goods tonne-kilometres 32,459,468 10.2 Tonnes-kilométres de marchandises 
Hours flown 234,422 -2.1 Heures de vol 
Total charter revenue ($) 158,530,480 at/ Recettes totales des affrétements ($) 
Newfoundland Terre-Neuve 
Passengers 13,007 -0.3 Passagers 
Passenger-kilometres 3,966, 184 0.2 Passagers-kilométres 
Goods carried (Kg) 2,235,465 184.0 Marchandises transportées (Kg) 
Goods tonne-kilometres 509,671 144.6 Tonnes-kilométres de marchandises 
Hours flown 5,899 28.5 Heures de vol 
Total charter revenue ($) 3,833,668 24.5 Recettes totales des affrétements ($) 
Quebec Québec 
Passengers 151,332 ee Passagers 
Passenger-kilometres 72,164,562 PAlatA Passagers-kilométres 
Goods carried (Kg) 5,618,288 0.6 Marchandises transportées (Kg) 
Goods tonne-kilometres 2,194,255 107.9 Tonnes-kilométres de marchandises 
Hours flown 39,646 2.6 Heures de vol 
Total charter revenue ($) 31,718,485 41.9 Recettes totales des affrétements ($) 
Ontario Ontario 
Passengers 113,984 -32.5 Passagers 
Passenger-kilometres 14,853,111 say) Passagers-kilométres 
Goods carried (Kg) 7,236,914 -62.1 Marchandises transportées (Kg) 
Goods tonne-kilometres 4,170,736 -41.9 Tonnes-kilométres de marchandises 
Hours flown 44,619 -5.3 Heures de vol 
Total charter revenue ($) 26,439,235 -3.1 Recettes totales des affrétements ($) 
Manitoba Manitoba 
Passengers 85, 788 19.0 Passagers 
Passenger -kilometres 24,701,934 226 Passagers-kilométres 
Goods carried (Kg) 7,241,425 -42.2 Marchandises transportées (Kg) 
Goods tonne-kilometres 5,073,245 -8.8 Tonnes-kilométres de marchandises 
Hours flown 32,209 5.9 Heures de vol 
Total charter revenue ($) 17,497,477 =150 Recettes totales des affrétements ($) 
Saskatchewan Saskatchewan 
Passengers 110,280 -1.0 Passagers 
Passenger-kilometres 43,895 ,020 thes Passagers-kilométres 
Goods carried (Kg) 4,972,293 17.1 Marchandises transportées (Kg) 
Goods tonne-kilometres 1,014,897 45.2 Tonnes-kilométres de marchandises 
Hours flown 27,478 18.0 Heures de vol 
Total charter revenue ($) 14,488,505 Coat Recettes totales des affrétements ($) 
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TABLEAU 3. 


Activités des affrétements dans le Nord du _ Canada, 
Transporteurs aériens canadiens, Niveaux I - IV, Aéronefs a 
voilure fixe, 1988-1991 (Fin) 


a 


| 
| change 
. 1991 1991/1988 
| Variation 
x 
| Alberta Alberta 
Passengers 30,408 1.6 Passagers 
Passenger-kilometres 6,450,197 -5.6 Passagers-kilométres 
Goods carried (Kg) 360,350 -28.7 Marchandises transportées (Kg) 
Goods tonne-kilometres 42,838 -50.5 Tonnes-kilométres de marchandises 
Hours flown 18,182 -0.2 Heures de vol 
Total charter revenue ($) 6,773,548 33.4 Recettes totales des affrétements ($) 
| British Columbia Colombie-Britannique 
| Passengers 35,015 WA Zire Passagers 
Passenger-kilometres 14,738,389 182.2 Passagers-kilométres 
Goods carried (Kg) 6,048,468 37.6 Marchandises transportées (Kg) 
Goods tonne-kilometres 2,740,958 81.0 Tonnes-kilométres de marchandises 
Hours flown 16,094 110.7 Heures de vol 
Total charter revenue ($) 9,966,643 133.6 Recettes totales des affrétements ($) 
Yukon Territories Territoires du Yukon 
Passengers 9,557 -26.7 Passagers 
Passenger-kilometres 2,559,454 -34.0 Passagers-kilométres 
Goods carried (Kg) 292,481 SEH lale Marchandises transportées (Kg) 
Goods tonne-kilometres 103,239 -42.8 Tonnes-kilométres de marchandises 
Hours flown 4,376 -26.9 Heures de vol 
Total charter revenue ($) 2,682,855 SHI PAgte! Recettes totales des affrétements ($) 
Northwest Territories Territoires du Nord-Ouest 
Passengers 136,167 -27.7 Passagers 
Passenger -kilometres 61,371,727 -12.6 Passagers-kilométres 
Goods carried (Kg) 26,783,918 10.8 Marchandises transportées (Kg) 
Goods tonne-kilometres 16,609,629 28.8 Tonnes-kilométres de marchandises 
Hours flown 45,919 -27.8 Heures de vol 
Total charter revenue ($) 45, 130,064 a eT A Recettes totales des affrétements ($) 


Data in Table 3 represents charter activity which occurred 
in the north (i.e. the National Transportation Agency 
designated area). This covers the area of north of the 50th 
parallel (east of Manitoba), north of the 55th parallel 
(west of Saskatchewan), and north of an area beginning 
between these two latitudes (in Manitoba and Saskatchewan). 


Between the years 1988 to 1991, total revenue for the 
Canadian north increased by 13%, while most other data 
showed decreases. In general, the average distance travelled 
by enplaned goods increased. This is evident in that goods 
tonne-kilometres increased while enplaned goods dropped. 


Geographically, the data showed a wide range of 
. fluctuations. 
For further information, please contact Robert Lund 


(819-997-6188). 
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Les données dans le tableau 3 représentent les activités 
des affrétements qui sont survenues dans le Nord (c.-a-d. la 
région désignée par l’Office national des transports). Ceci 
englobe la région située au nord du 5Oiéme paralléle (a 
l’est du Manitoba), au nord du 55iéme paralléle (a l’ouest 
de la Saskatchewan), et au nord d’une région commencant 
entre ces deux latitudes (au Manitoba et en Saskatchewan). 


Entre les années 1988 et 1991, les recettes totales pour 
le Nord du Canada ont augmenté de 13%, alors que la plupart 
des autres données ont montré des baisses. En général la 
distance moyenne parcourue par les marchandises embarquées 
s'est accrue. Ceci est évident puisque le volume des tonnes- 
kilométres de marchandises a augmenté alors que le volume 
des marchandises embarquées a diminué. Au _ niveau 
géographique, on a observé de nombreuses fluctuations. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 4. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada 


TABLEAU 4. 


Totaux des mouvements d’aéronefs pour les 25 principaux 


Towered Airports, 1992 (Preliminary Data) aéroports avec tour de controéle de Transports Canada, 
1992 (données provisoires) 
Rank Airports - Transport Canada Towers 
Total Change Itinerant Local 
1992/1991 
Totaux Variation Itinérants Locaux 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 
% 
1 Lester B. Pearson Int’l. ONT 327,519 1.6 327,519 - 
2 Vancouver Int’l. BC-CB 289 ,904 0.6 289,904 - 
3 Boundary Bay BC-CB 208, 107 = Oats 79 , 843 128,264 
4 Calgary Int’l. ALTA-ALB 205,215 Hats 200,673 4,542 
5 Montral/Dorval QUE-QUE 197,450 a 197,446 4 
6 Victoria Int’l. BC-CB 186,294 -1.4 113,545 72,749 
if St. Hubert QUE-QUE 181,627 -13.4 69,770 111,857 
8 Abbotsford BC-CB 169,905 =S0 63,598 106,307 
9 Ottawa Int/l. ONT 160,444 -1.4 122,813 37,631 
10 Toronto/Buttonville ONT 141,787 -13.2 64,761 77,026 
11 Winnipeg MAN 139,860 0.1 104,481 35,379 
12 Quebec QUE-QUE 124,968 “11.4 99,458 25,510 
13 Springbank ALTA-ALB 122,179 =o) 35,559 86,620 
14 Edmonton Mun. ALTA-ALB 118,559 “4.4 116,060 2,499 
15 Thunder Bay ONT 112,299 3.3 54,190 58,109 
16 Halifax Int’l. NS-NE 112,281 -0.2 91,053 21,228 
ul?/ London ONT 103, 708 -4.2 57,666 46,042 
18 Hamilton City ONT 102,571 -10.4 43,234 59,337 
19 Toronto Island ONT 101,374 Sel) 55, 788 45 ,586 
20 Pitt Meadows BC-CB 97,131 -14.3 42,491 54,640 
21 St. Honoré QUE-QUE 96,838 3.0 45,925 50,913 
22 Sudbury ONT 96,477 Shell UATE 45,304 
23 Saskatoon SASK 96,213 =1'-0 58,716 37,497 
24 Waterloo-Guelph ONT 85,289 “4.4 46,903 38,386 
25 St. Andrews MAN 84,897 -24.0 24, 884 60,013 
Total - Above airports/Aéroports ci-dessus 3,662,896 -5.6 2,457,453 1,205,443 
Total - Transport Canada Towers (56)/ 5,261,935 -5.0 3,415, 789 1,846, 146 


Total - Tours de Transports Canada (56) 


Preliminary annual figures show that the 56 Canadian 
airports with Transport Canada control towers recorded 
5,261,935 take-offs and landings during 1992 compared to 
5,540,273 in 1991, a decrease of 5.0% (278,338 movements). 
This decrease was the result of a 10.1% drop in local 
movements and 2.1% decline in itinerant traffic. 


Lester 8B. Pearson International and Vancouver 
International again led all airports in total activity. 
However, even with their modest increases, they were still 
well below activity levels recorded five years earlier. 


General aviation seems to have endured the largest drop in 
1992, as indicated by the double-digit percentage decreases 
shown above at those airports which predominate in this type 
of activity. Further details will be forthcoming when the 
Aircraft Movement Statistics Annual Report (TP577) becomes 
available in May. 


For further information, please contact Peter Bailie 
(819) 997-6185. 
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D’aprés les chiffres annuels provisoires, les 56 principaux 
aéroports canadiens dotés d’une tour de contréle ont 
enregistré 5,261,935 décollages et atterrissages en 1992, 
comparativement a 5,540,273 en 1991, une diminution de 5,0% 
(278,338 mouvements). Cette diminution fut le résultat d’une 
baisse de 10,1% des mouvements locaux et 2,1% du trafic 
itinérant. 


Les aéroports internationaux Lester B. Pearson et de 
Vancouver ont encore dépassé tous les aéroports quant au 
total des activités. Cependant, méme avec leurs légéres 
augmentations, ils étaient encore bien au-dessous dans tous 
les niveaux d’activités déclarés depuis les cing derniéres 
années. 


L‘aviation générale semble avoir connu la plus grande 
baisse en 1992, tel qu’indiqué par les forts pourcentages de 
diminution indiqués ci-haut, pour les aéroports prédominants 
dans ce genre d’activités. De plus amples détails seront 
disponibles dans le Rapport annuel des_ statistiques 
relatives aux mouvements d/’aéronefs (TP577), lequel doit 
paraitre en mai. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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‘TABLE 5. TABLEAU 5. 
|Comparison of Canadian Registered Civil Aircraft With a 


Comparaison des aéronefs  civils canadiens ayant un 
Valid Certificate of Airworthiness, 1989, 1990 and 1991 


certificat valide de navigabilité, 1989, 1990 et 1991 


Change Change 
1989 1990 1990/1989 1991 1991/1990 
Variation Variation 
% % 
Total Aircraft Aéronef total 
Number 17,045 16,121 “5.4 16,455 eat Nombre 
Hours Flown Sot e> 3,410,802 = Sel 3,300,926 -3.2 Heures de vol 
Private Aircraft Aéronef privé 
Number 12,239 aeong Bye) 11,704 1.6 Nombre 
Hours Flown 761,392 686 ,324 -9.9 679,497 ate Heures de vol 
Hours/Aircraft 62 60 -4.2 58 =2.6 Heures/aéronef 
Commercial Aircraft Aéronef commercial 
Number 4,524 4,359 -3.6 4,479 2.8 Nombre 
Hours Flown 2,848,561 2,620,259 -8.0 2,513,724 “4.1 Heures de vol 
Hours/Aircraft 630 601 “4.5 561 -6.6 Heures/aéronef 
State Aircraft Aéronef de l’état 
Number 282 245 -13.1 272 11.0 Nombre 
Hours Flown 127,170 104,219 -18.0 107,705 3.3 Heures de vol 
Hours/Aircraft 451 425 =5.7 396 -6.9 Heures/aéronef 
Accidents Accidents 
Number’ 488 502 2. 458 -8.8 Nombre’ 
Hours/Accidents 7,658 6,794 Hes 7,207 6.1 Heures/accidents 
Accidents/10,000 Hours 1.31 1.47 We, 1.39 -5.7 Accidents/10,000 
heures 


Source: ' Transportation Safety Board of Canada 


The total number of Canadian registered civil aircraft 
with a valid certificate of airworthiness increased by 2.1% 
to 16,455 in 1991. Hours flown by these aircraft decreased 
by 3.2% to 3,300,926, the second consecutive decrease in 
activity following 3 years of gains from 1987 to 1989. 


The number of private aircraft increased by 1.6% in 1991 
although their hours flown decreased slightly to 679,497. 
This was the lowest total hours reported since 1979 when 
private aircraft were shown separately. The average 
utilization of 58 hours per aircraft was a continuation of 
the trend which showed private rates decreasing from over 
100 hours per aircraft prior to 1982. 


Commercial aircraft activity exhibited similar 
characteristics; increased numbers of aircraft reporting and 
decreased activity. The number of aircraft increased by 2.8% 
to 4,479 while the hours flown decreased by 4.1% to 
2,513,724. This represented over 100,000 hours of reduced 
commercial activity in 1991. Although the average 
utilization of 561 hours per aircraft was the lowest 
recorded in the last 5 years, commercial rates continued to 
follow a cyclical pattern around the long term average of 
555 hours per aircraft. 


The total number of accidents decreased by 8.8% to 458 in 
1991 compared to 502 in 1990. This decrease in the total 
number of accidents combined with the decrease in the total 
hours flown produced an accident rate of 1.39 accidents per 

-10,000 hours flown; 5.7 percent lower than the previous 
year. 


For further information, please contact Peter Bailie 
(819) 997-6185. 


Source: * Bureau de la sécurité des transports du 
Canada 


Le nombre total d’aéronefs civils canadiens ayant un 
certificat de navigabilité (CdN) a atteint 16,455 en 1991, 
soit une hausse de 2,1%. Les heures de vols effectués par 
ces aéronefs ont diminué de 3,2% pour atteindre 3,300,926, 
ce qui représente la deuxiéme diminution consécutive aprés 
trois années d’augmentation de 1987 4 1989. 


Le nombre d/appareils privés a augmenté de 1,6% en 1991 
méme si les heures ont subi une légére baisse, pour se 
chiffrer & 679,497. Ce nombre représente le plus faible 
total depuis 1979, quand les aéronefs privés étaient 
présentés séparément. La tendance a la baisse de 
l‘utilisation moyenne par aéronef s’est poursuivie en 1991 
pour atteindre 58 heures; avant 1982, le taux d/utilisation 
par aéronef privé s’élevait 4 plus de 100 heures. 


Les activités des aéronefs commerciaux ont démontré des 
caractéristiques similaires; une augmentation du nombre 
d’aéronefs et une baisse des activités. Le nombre d’aéronefs 
a augmenté de 2,8% 4 4,479, alors que les heures de vols ont 
diminué de 4,1% &@ 2,513,724. Ceci représentait plus de 
100,000 heures de réduction de l’activité commerciale en 
1991. Bien que l’utilisation moyenne de 561 heures par 
aéronef soit la plus faible qui ait été enregistrée au cours 
des cing derniéres années, les taux d/utilisation des 
aéronefs commeciaux ont continué de suivre une tendance 
cyclique autour de la moyenne de long terme, qui s/établit 
555 heures par aéronef. 


Le nombre total d’accidents a atteint 458 en 1991 
comparativement 4 502 en 1990, soit une baisse de 8,8%. 
Cette diminution du nombre total d’accidents combinée a la 
diminution du nombre total d’heures de vols, a résulté en 
une baisse de 5,7% du taux d’accidents par rapport a l’année 
précédente pour se chiffrer a 1,39 accidents par 10,000 
heures de vol que l’année précédente. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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Total 1991 Aircraft Movements at Lester B. Pearson 
International Airport, Analyzed by Take-off Distance for 
Each Aircraft Type. 


As an example of the utility of the aircraft movement 
statistics (AMS) database, a statistical analysis of runway 
use was made to determine an optinal runway length at Lester 
B. Pearson Intl. Would the results add weight to the 
decision to build a new 8,500 feet (2,591 metres) runway at 
Lester B. Pearson? 


The AMS lists the aircraft type for each itinerant take- 
off and landing at an airport. Since the take-off distance 
for each aircraft type is known, the AMS data can be used as 
an objective starting point to make assessments of runway 
requirements, based on current runway use. 


Each aircraft type was assigned a take-off distance based 
on information from "Jane’s All the World’s Aircraft". The 
U.S, Federal Air Regulations balanced field length for 
take-off on an ISA (International Standard Atmosphere) 
standard day was used, where listed. If it was not 
available, the take-off distance to clear a fifty foot 
obstacle (15.24 metres) was used. For aircraft with several 
models, the one with the longest listed take-off distance 
was chosen. 


Figure 1 was generated by sorting the aircraft movements 
at Pearson International by the take-off distance for each 
aircraft type. The figure shows the cumulative percentage of 
the 1991 aircraft movements that could use a runway of any 
given length. For example the graph shows that a runway of 
4,000 feet (1 219 metres) could handle up to 20% of the 1991 
aircraft traffic mix. An 11,000 foot (3 353 metres) runway 
could handle 100% of the 1991 traffic mix, that is it is 
sufficient for any current aircraft type. 


Figure 1 


Cumulative Percentage of Aircraft Movements, by Take-off 
Distance required at Lester -B. Pearson International Airport 
1991 
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Total des mouvements d’aéronefs en 1991 4 l/’aéroport 
international Lester B. Pearson, analysé selon la distance 
au décollage pour chaque genre d/aéronef 


Afin de montrer une autre utilité des Statistiques 
relatives aux mouvements d/aéronefs (SRMA), une analyse sur 
l‘utilisation des pistes a été effectuée pour déterminer une 
longueur de piste optimale a l’aéroport Lester B. Pearson. 
Est-ce que les résultats vont supporter la décision de 
construire une nouvelle piste de 8,500 pieds (2 591 métres) 
& Lester B. Pearson? 


Les SRMA fournissent le genre d/aéronef pour chaque 
atterrissage et décollage itinérant 4 un aéroport. Puisque 
la distance de décollage est connue pour chaque genre 
d’aéronef, les données des SRMA peuvent étre utilisées comme 
point de départ objectif lors de l’évaluation des besoins en 
pistes, selon l’utilisation courante. 


La distance de décollage pour chaque genre d’aéronef fut 
obtenue de "Jane’s All the World’s Aircraft". La longueur de 
piste é€quivaiente inscrite dans les Réglements aériens 
fédéraux des Etats-Unis pour une  atmosphére_ type 
international (ASI), fut utilisée lorsqu’elle était 
disponible. Si elle nétait pas disponible, la distance de 
décollage utilisée est celle qui permet de franchir des 
obstacles de 50 pieds de hauteur (15,24 métres). Pour les 
aéronefs & modéles multiples, celui avec la plus longue 
distance de décollage a été choisi. 


Dans la figure 1, les mouvements d/aéronefs a |’aéroport 
international Pearson ont été classés selon la distance de 
décollage de chaque genre d’aéronef. La figure montre le 
pourcentage cumulatif en 1991 de l’ensemble des mouvements 
d‘aéronefs qui pouvaient utiliser une piste selon une taille 
donnée. Par exemple, on observe qu’une piste de 4,000 pieds: 
de long (1 219 métres) pouvait accueillir jusqu’a 20% de 
l‘ensemble du trafic. Une piste de 11,000 pieds de long 
(3 353 métres) pouvait accueillir 100% de l’ensemble du 
trafic en 1991. Cela signifie qu’une telle piste est 
suffisante pour accueillir n’importe quel genre d/aéronef. 


Figure 1 
Pourcentage cumulatif des mouvements d’aéronefs a |’aéroport 


international Lester B. Pearson, selon la distance de 
décollage requise, 1991 
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These qualitative data can be further analyzed to show an 
optimal runway length. In Figure 2 the slopes of the graph 
of cumulative percentage in Figure 1 are graphed. The slope 
measures the marginal return in extra annual aircraft 
movements accommodated per unit length of runway. The point 


‘where the graph in Figure 2 reaches a maximum shows an 


optimal runway length in terms of the 1991 traffic mix. 


Figure 2 reaches a maximum between 6,000 feet (1 829 
metres) and 7,000 feet (2 134 metres). This would be the 
optimal runway length in terms of marginal return in 


aircraft movements per unit length of runway. Figure 1 shows 


that a 7,000 foot (2 134 metres) runway at Pearson would 


handle about 55% of the 1991 traffic mix. 


This preliminary analysis is based entirely on 1991 
traffic and standard day take-off distances. A refined study 
would need to incorporate forecasts of the aircraft traffic 
mix, the degrading effects of weather on aircraft 


performance, safety margins in poor visibility, and many 


other factors tending to increase the required runway length 
beyond that dictated by purely statistical analysis. The 
most recent proposal for the new runway 15R-33L at Pearson 
shows a declared distance of 7,913 feet (2 412 metres) 
between the displaced thresholds, and 8,500 feet (2 591 
metres) total landing distance overall. The statistical 
analysis for optimal runway use generally supports these 
proposed distances. 


_ Figure 2 


Extra Annual Aircraft Movements per Unit Length of Runway, 


at L.B. Pearson International Airport, 1991 
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For further information, please contact Bradley Snider 
(819-997-1989). 
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Ces données qualitatives peuvent étre analysées davantage 
afin de trouver une longueur de piste optimale. Dans la 
figure 2, on a tracé la pente des pourcentages cumulatifs 
présentés dans la figure 1. La pente mesure le rendement 
marginal en termes de mouvements d/aéronefs annuels 
additionnels par unité de longueur de piste. Le point ot un 
sommet est atteint dans la figure 2 indique une longueur de 
piste optimale en termes de l’ensemble du trafic en 1991. 


Dans la figure 2, le sommet se trouve entre 6,000 pieds 
(1 829 métres) et 7,000 pieds (2 134 métres). Cette longueur 
de piste serait optimale en termes du rendement marginal des 
mouvements d/’aéronefs par unité de longueur de piste. La 
figure 1 montre qu’une piste de 7,000 pieds (2 134 métres) 
a@ Pearson pouvait accueillir environ 55% de l’ensemble du 
trafic en 1991. 


Cette analyse préliminaire se fonde entiérement sur le 
trafic de l’année 1991 et sur les distances de décollage 
pour les jours types. Une étude approfondie nécessiterait 
d’incorporer les prévisions de l’ensemble du trafic, les 
effets dégradants du temps sur la performance d/un aéronef, 
les marges de sécurité dans des conditions de mauvaise 
visibilité, et beaucoup d’autres facteurs qui favorisent un 
accroissement de la longueur de piste au-dela de celle 
dictée par une étude purement statistique. La plus récente 
proposition ayant trait @ la nouvelle piste 15R-33L a 
Pearson souligne une distance déclarée de 7,913 pieds (2 412 
métres) entre les deux seuils, et une distance 
d’atterrissage totale de 8,500 pieds (2 591 métres). L’étude 
statistique sur l’utilisation optimale des pistes soutient 
les distances proposées. 


Figure 2 
Mouvements d’aéronefs annuels additionnels par unité de 


longueur de piste, a l’aéroport international Lester B. 
Pearson, 1991 


metres/métres) 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Bradley Snider (819-997-1989). 
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o Passenger-kilometres reported by Canadian? 

carriers on scheduled services in the first < 

1993 were down 2% from the same period 
Available on CANSIM: Matrix 385 


o Both operating revenue and operating expenses decreased 
slightly in the first quarter of 1993, as compared to 
the first quarter of 1992. This left the operating loss 
of the Canadian Level I air carriers unchanged at 
$158.5 million. However, this loss is 20% less than 


that of two years ago, in the first quarter of 1991. ° 


Available on CANSIM: Matrix 385 


o Preliminary annual 1992 data indicated that the top 
three city-pairs were: Montréal-Toronto, Ottawa-Toronto 
and Toronto-Vancouver. The city-pairs Montréal-Toronto 
and Ottawa-Toronto reported decreases of 7% and 1% 
respectively, while Toronto-Vancouver showed a slight 
increase of 1%, compared to 1991. 


© Preliminary international charter data for the fourth 
quarter of 1992 indicated that the number of passengers 
travelling on these services increased to 985 thousand, 
up 8% from the corresponding 1991 figure. 


o Preliminary fourth quarter 1992 data showed that total 
enplaned and deplaned cargo increased 2% from the same 
quarter of the previous year. 
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$158.5 millions. Cependant, cette perte est 20% 
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rapporté des baisses de 7% et 1% respectivement, alors 
que Toronto-Vancouver a montré une légére hausse de 1% 
par rapport a 1991. 


o Les données provisoires du quatriéme trimestre de 1992 
sur les affrétements internationaux indiquent que le 
nombre de passagers voyageant sur vols. nolisés 
internationaux a augmenté 4 985 milles, une hausse de 8% 
comparé a la méme période de 1991. 


o Selon les données provisoires du quatriéme trimestre de 
1992, le volume total de fret aérien embarqué et 
débarqué a augmenté de 2% comparé au méme trimestre de 
l’année précédente. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level I, Statistiques sur les opérations des principaux trans 
March 1993, (Preliminary Data) porteurs aériens canadiens, niveau I, mars 1993 (donnée 


} provisoires) 


March Change Year-to-Date Change 
March Year-to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 1993 1993/1992 1993 1993/1992 STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
Mars Variation 
Mars Variation Cumulatif cumulative 
‘000 % ‘000 y 4 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d’affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 

- Domestic 1,089 13.4 3,068 6.0 - Intérieur 

- International 524 +925 1,475 -1.6 - International 

- Total 1,613 4.8 4,583 3.4 - Total 
Passengers - Charter 219 -3.5 636 -1.4 Passagers - Affrétements 
Passengers - Total 1,832 SIA 5,179 2.8 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Scheduled - Domestic 1 234 659 -6.1 3 452 724 -7.8 Réguliers - Intérieur 

- International 1 806 309 0.7 5 172 392 2.5 - International 
- Total 3 040 968 =2.1 8 625 116 -1.9 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Charter 499 809 -0.9 1 480 978 ee Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 540 778 =2.0 10 106 094 -1.5 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Scheduled 4 903 306 -Or5 14 176 490 -0.7 - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Charter 611 432 =1.8 1 815 244 2.5 - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Total 5 514 738 -0.7 15 991 735 -0.3 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Scheduled % 62.0 ares 60.8 eteie Réguliers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Charter % 81.7 eters 81.6 ofl Affrétements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Total % 64.2 Stee 63.2 Siete Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - _ 

Scheduled 120 462 9.0 321 564 9.2 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Charter 712 3 1 997 8.8 Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Total 121 174 9.0 325 561 9.2 Total 
Hours Flown 62 =Oil 181 -6.2 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 244 966 -5.3 708 108 =5.6 Consommation de carburant a 

turbomoteurs - litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

Level I air carriers consist of Air Canada, Canadian Les transporteurs de niveau I comprennent Air Canada, le 

Airlines International Limited, AirBC and Time Air. Lignes aériennes Canadien International Limitée, AirBC ¢é 
Time Air. 

Passenger-kilometres reported by Canadian Level I air Le nombre de passagers-kilométres réalisés par le 
carriers on scheduled services in the first quarter of 1993 transporteurs canadiens de niveau I sur des vols régulier 
were down 1.9% from the same period of 1992. Available seat- au premier trimestre de 1993 était inférieur de 1,9% pe 
kilometres were also down slightly, resulting in a passenger rapport a la méme période de 1992. Le nombre de siéges 
load factor which was essentially unchanged from that of kilométres disponibles était aussi légérement en baisse 
1992. However, the load factor was up slightly (1.8 entrainant un coefficient de remplissage qui étai 
percentage point) from two years ago. essentiellement inchangé comparé a celui de 1992. Cependant 

le coefficient de remplissage était légérement en hauss 
(1.8 point de pourcentage) par rapport & deux ans plus tot, 

For more information, please contact Robert Lund (819-997- Pour de plus amples renseignements, veuillez communique 

6188). avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 2. 


Monthly Financial Statistics for Major Canadian Airlines, 
Level I, January, February, March 1993 (Preliminary Data) 


TABLEAU 2. 


Statistiques mensuelles sur les finances des principaux 
transporteurs aériens canadiens, niveau I, janvier, février, 
mars 1993 (données provisoires) 


Current 
Month Change 
FINANCIAL STATISTICS 1993 1993/1992 
Mois Variation 
courant 
$'000 % 
January 
Operating Revenue - 
Scheduled Services 365,791 -0.7 
Operating Revenue - 
Charter Services 28,238 13.4 
Total Operating Revenue 420,892 -1.0 
Total Operating Expenses 480,308 -2.3 
Total Interest Expenses 26,165 11.8 
February 
Operating Revenue - 
Scheduled Services 360,344 3.0 
Operating Revenue - 
_ Charter Services 27,461 -0.6 
Total Operating Revenue 420,024 4.2 
Total Operating Expenses 466,285 = eS 
Total Interest Expenses 26,520 18.4 
March 
Operating Revenue - 
Scheduled Services 360,656 -725 
Operating Revenue - 
Charter Services 27,297 -8.4 
Total Operating Revenue 420,141 -8.6 
Total Operating Expenses 473 ,007 =i feisd 
Total Interest Expenses 27,128 14.0 


Both operating revenue and operating expenses decreased 


| slightly in the first quarter of 1993, as compared to the 


first quarter of 1992. This left the operating loss of the 
Canadian Level I air carriers unchanged at $158.5 million. 
However, this loss was 20% less than that of two years ago, 


in the first quarter of 1991. 


| 


For more contact R. Lund 


(819-997-6188). 


information, please 
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Year-to Date 


Change 
Year-to-Date 


1993 1993/1992 STATISTIQUES FINANCIERES 
Cumulatif Variation 
cumulative 
$'000 % 
Janvier 
Recettes d’exploitation - 
365,791 CASTS Services réguliers 
Recettes d/exploitation - 
28,238 13.4 Services d/affrétement 
420,892 -1.0 Total des recettes d’exploitation 
480,308 =223 Total des dépenses d’exploitation 
26,165 11.8 Total des intéréts versés 
Février 
Recettes d’exploitation - 
726,135 let Services réguliers 
Recettes d’exploitation - 
55,699 6.0 Services d/affrétement 
840,916 1.5 Total des recettes d’exploitation 
946,593 athens) Total des dépenses d’/exploitation 
52,685 15.0 Total des intéréts versés 
Mars 
Recettes d’exploitation - 
1,086,791 =1.9 Services réguliers 
Recettes d’exploitation - 

82,996 0.7 Services d/affrétement 
1,261,057 =250 Total des recettes d/exploitation 
1,419,600 Utes Total des dépenses d/exploitation 

79,813 14.7 Total des intéréts versés 


Au premier trimestre de 1993, les recettes d’exploitation 
et les dépenses d’exploitation ont baissé de facon marginale 
par rapport au premier trimestre de 1992. Ceci a laissé les 
pertes d’exploitation des transporteurs canadiens de niveau 
I inchangées, soit $158.5 millions. Cependant, cette perte 
était 20% inférieure a celle enregistrée deux années plus 
t6t, soit au premier trimestre de 1991. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 3. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada 
Towered Airports, January 1993 (Preliminary Data) 


TABLEAU 3. 


Totaux des mouvements d’aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada, 
janvier 1993 (données provisoires) 


Rank Airports - Transport Canada Towers Itinerant Local Total Change 

1993/1992 

Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Itinérant Locaux Totaux Variation 
% 
1 Lester B. Pearson Int’l. ONT 25,719 = 25,719 =1.9 
2 Vancouver Int/l. BC-CB 20,242 = 20,242 = Diet 
3 Calgary Int’l. ALTA-ALB 15,958 354 16,312 Be) 
4 Montréal/Dorval QUE-QC 15,332 - 15),55¢ 3.0 
5 Ottawa Int’l. ONT 8,966 2,263 11,229 6.1 
6 Victoria Int/l. BC-CB 6,936 3,814 10,750 = hss 
7 Winnipeg MAN 7,746 2,469 10,215 SEE) 
8 Toronto/Buttonville ONT 4,015 5,247 9,262 50.8 
9 St. Hubert QUE-QC 3,398 5,522 8,920 LW Ae 
10 Edmonton Mun. ALTA-ALB 8,615 244 8,859 -6.9 
11 Boundary Bay BC-CB 3,637 4,840 8,477 -43.0 
12 Halifax Int’l. NS-NE 6,808 1,264 8,072 -0.8 
13 Abbotsford BC-CB 3,240 4,284 7,524 =StieS 
14 Springbank ALTA-ALB 2,346 4,952 7,298 =18.5 
15 Hamilton City ONT 3,045 4,082 pel 35.4 
16 Thunder Bay ONT 3,755 3,320 0,00> -17.3 
17 Québec QUE-QC 6,010 956 6,966 4.4 
18 Saskatoon SASK 4,140 2,760 6,900 AM ste 
19 Villeneuve ALTA-ALB 1,196 5,572 6,768 10.2 
20 London ONT 1,630 4,001 5,631 -3.6 
21 St. Andrews MAN 3,601 2,018 5,619 1.0 
22 Regina SASK 3,795 1,494 5,289 -8.8 
23 Edmonton Int’l. ALTA-ALB 4,722 550 Sere 5.5 
24 Toronto Island ONT 3,147 2,050 5,197 -2.6 
25 Pitt Meadows BC-CB 1,994 2,780 4,774 -28.9 
Total - Above airports/Aéroports ci-dessus 169,993 64,836 234,829 -6.2 
Total - Transport Canada Towers (56)/ 227 , 063 96,219 323,279 -B8.4 


Total - Tours de Transports Canada (56) 


In January 1993, total movements at the 56 Transport 
Canada towered airports decreased by 8.4% from January 
1992. Itinerant movements decreased by 3.6% to 227,063 while 
local movements decreased by 17.9% to 96,216 compared to the 
same month in 1992. 


Toronto/Buttonville rebounded from a poor January of one 
year ago, recording a year-over-year increase of 50.8%. 
However, their 1993 total was still 12.3% lower than 
comparable January 1991 figures. 


For further 
(819) 997-6185. 


information, please contact Peter Bailie 


Au cours du mois de janvier 1993, les 56 aéroports avec 
une tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
baisse de 8,4% par rapport au mois de janvier 1992. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés 4 227,063, soit une 
diminution de 3,6% par rapport au mois de janvier 1992, 
alors que les mouvements locaux ont diminué de 17,9% pour 
atteindre 96,216. 


Suite & sa pauvre performance en janvier 1992, |’aéroport 
Toronto/Buttonville a enregistré des gains de 50,8% en 
janvier 1993 sur la base d’une année a l’autre. Cependant, 
le total observé en 1993 était encore 12,3% inférieur a 
celui de janvier 1991. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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TABLE 4. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination 
Statistics - Fourth Quarter and Annual 1992 (Preliminary 


TABLEAU 4. 


Statistiques sur l’origine et la destination des passagers 
aériens sur vols réguliers, trafic intérieur - Quatriéme 
trimestre et annuel 1992 (données provisoires) 


Rank City-Pair Fourth Fourth Annual Annual Change 
Quarter Quarter Annual 
1992 = 1991 1992 1991 1992 1992/1991 
Quatriéme Quatriéme Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Annuel Annuel annuel le 
No.-Nbre % 
1 Montréal - Toronto 280,950 214,770 1,122,020 1,041,170 “7.2 
2 Ottawa - Toronto 175,110 161,970 659,540 654,120 -0.8 
3. Toronto - Vancouver 153,720 129,250 639,800 645 ,490 0.9 
4 Calgary - Vancouver 107,960 100,810 399,760 402,790 0.8 
5 Calgary - Toronto 93,870 82,880 375,240 356,980 =429) 
6 Edmonton - Vancouver 79,340 76,940 293,590 296,250 0.9 
7 ~~ Toronto - Winnipeg 87,430 71,580 317,190 292,610 ere 
8 Halifax - Toronto 80,310 69,890 298,940 275,910 = tek 
9 Calgary - Edmonton 67,690 68, 260 259,750 246,450 FEIG1 
10 Edmonton - Toronto 61,900 54,270 245,410 233,390 “4.9 
11. Thunder Bay’ ~- Toronto 48,540 45,180 176,190 180,280 2n5 
12 Montréal - Vancouver 37,610 38,390 169,110 180,580 6.8 
13. Vancouver - Winnipeg 40,760 37,340 154,470 155,590 0.7 
14 Calgary - Winnipeg 33,970 35,780 117,080 125,410 (fal! 
15 Ottawa - Vancouver 33,840 35,050 135,720 151,030 BES 
16 Vancouver - Victoria 29,690 32,280 119,940 139,630 16.4 
17 Prince George - Vancouver 30,970 29,730 108,380 108,440 0.1 
18° Halifax - Ottawa 29,290 29,330 115,440 108,540 -6.0 
19 Halifax - Montréal 28,940 27,220 115,480 112,490 -2.6 
20 St. John’s - Toronto 29,640 26,330 121,940 113,560 -6.9 
21 Ottawa - Winnipeg 25,950 25,150 94,710 97,880 B68) 
22. Kelowna - Vancouver 26,820 24,380 94,990 88, 080 Toe) 
23. — Halifax - St. John’s 26, 160 22,470 98,390 91,230 “Tied 
24 =Regina - Toronto 19,600 21,760 79,310 88,040 11.0 
25 Saskatoon - Toronto 19,910 21,050 79,170 83,410 5.4 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires 
de villes ci-dessus 1,649,970 1,482,060 6,391,560 6,269,350 -1.9 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 2,931,880 2,678,360 11,370,860 11,369,290 - 


Preliminary annual 1992 data indicated that the top three 
city-pairs were: Montréal-Toronto, Ottawa-Toronto and 
Toronto-Vancouver. The city-pairs Montréal-Toronto and 
Ottawa-Toronto reported decreases of 7.2% and 0.8% 
respectively, while Toronto-Vancouver showed a_ slight 
increase of 0.9%, compared to 1991. 


During the fourth quarter 1992, the number of passengers 
travelling on domestic scheduled services totalled 2.7 
million, down 8.6% compared to the same quarter in 1991. For 
1992 as a whole, however, the number of passengers remained 
constant to the 1991 level of 11.4 million, thus ending the 
consecutive annual decreases that began in 1989. 


Of the top 25 city-pairs, Vancouver-Victoria (16.4%), 
Ottawa-Vancouver (11.3%) and Regina-Toronto (11.0%) reported 
the highest percentage increases in 1992. The top city-pair, 
Montréal-Toronto, reported the largest decline in terms of 
the number of passengers (80,850 less passengers) in 1992 
compared to 1991. This decrease may be partly attributed to 
the fact that in October 1992, Nationair, a non-participant 
in this survey, introduced an $88 fare for a one-way daily 
flight between Toronto and Montréal. 


For further information, please contact Mr. Lotfi Chahdi 
(819-997-1386). 
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Les données annuelles provisoires de 1992 indiquent que 
les trois premiéres paires de villes furent: Montréal- 
Toronto, Ottawa-Toronto et Toronto-Vancouver. Les paires de 
villes Montréal-Toronto et Ottawa-Toronto ont rapporté des 
baisses de trafic de 7,2% et 0,8% respectivement, alors que 
Toronto-Vancouver a montré une légére hausse de 0,9% par 
rapport a 1991. 


Au cours du quatriéme trimestre de 1992, le nombre de 
passagers voyageant sur des vols réguliers intérieurs s/est 
chiffré a 2.7 millions, une baisse de 8,6% par rapport au 
méme trimestre de 1991. Pour l’année 1992, cependant, le 
nombre de passagers est demeuré stable par rapport a son 
niveau de 1991, soit 11.4 millions. Ceci a marqué la fin 
d’une série de baisses annuelles consécutives débutées en 
1989. 


En 1992, parmi les 25 principales paires de villes, 
Vancouver-Victoria (16,4%), Ottawa-Vancouver (11,3%) et 
Regina-Toronto (11,0%) ont rapporté les plus fortes hausses 
en termes de pourcentage. La premiére paire de villes, 
Montréal-Toronto, a rapporté la plus forte baisse en termes 
de nombre de passagers (80,850 passagers de moins) en 1992 
par rapport a 1991. Cette baisse est partiellement 
attribuable au fait que Nationair, un transporteur non 
participant @ cette enquéte, a introduit en octobre 1992 un 
tarif de $88 pour un service quotidien aller seulement entre 
Montréal et Toronto. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Lotfi Chahdi (819-997-1386). 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 
International Charter Passengers, by Region, Fourth Passagers des vols nolisés internationaux, par région 
Quarter 1990 to 1992 (Preliminary Data) quatriéme trimestre 1990 4 1992 (données provisoires) 
Fourth Quarter Fourth Quarter Fourth Quarter Change Change 

Region 1990 1991 1992 1991/1990 1992/1991 Région 

Quatriéme Quatriéme Quatriéme Variation Variation 

trimestre trimestre Trimestre 

% % 

Africa - 320 276 Hee SHRSEE Afrique 
Asia S : 926 atehe Od Asie 
Europe 116,728 99 ,879 113,467 -14.4 13.6 Europe 
Southern 313,387 317,824 327,873 1.4 Sn2 Sud 
United States 473,141 495 ,697 542,086 4.8 9.4 Etats-Unis 
Total 903,256 913,720 984 ,628 ee 7.8 Total 

Preliminary international charter data for the fourth Les données provisoires du quatriéme trimestre de 1992 su 
quarter of 1992 indicated that the number of passengers les affrétements internationaux indiquent que le nombre d 
travelling on these services increased to 984,628, up 7.8% passagers voyageant sur vols nolisés internationaux | 
from the corresponding 1991 figure. Fourth quarter charter augmenté 4 984,628, une hausse de 7,8% comparé a la mém 
data continued to increase from the figure attained in 1990, période de 1991. Les données du quatriéme trimestre sur le 
the lowest fourth quarter figure since the inception of affrétements continuent de croitre par rapport a 1990, l 
deregulation (1988). plus faible quatriéme trimestre depuis 1988, premiére anné 

de la déréglementation. 

The United States demonstrated a healthy increase of 9.4%, La région des Etats-Unis a démontré une assez forte hauss 
comparing fourth quarters 1991 and 1992. Its largest charter de 9,4% en comparant les quatriéme trimestres de 1991 e 
markets, Florida and Nevada, which together represented 1992. Ses marchés d/affrétement les plus achalandés, |; 
86.8% of the total United States market, reported increases Floride et le Nevada qui, ensemble, comptent pour 86,8% di 
of 3.7% and 19.5% to 304,690 and 165,649 passengers marché total des Etats-Unis, ont rapporté des hausses di 
respectively. Air Canada, Canada 3000 Airlines Ltd. and 3,7% et 19,5% pour atteindre 304,690 et 165,649 passager: 
Royal Airlines, as well as the U.S. air carrier AV Atlantic, respectivement. Air Canada, Canada 3000 Airlines Ltd. e 
made strong gains in Florida. In the West, increased Royal Airlines, ainsi que le transporteur des Etats-Unis A' 
operations by Canadian Airlines International Ltd. and Atlantic, ont fait d’énormes gains en Floride. Dans l’/Ouest 
Canada 3000 Airlines Ltd., as well as new operations by the l’augmentation des opérations par les Lignes aérienne 
U.S. air carriers AV Atlantic and Empire Airlines Inc., Canadien International Ltée et Canada 3000 Airlines, ains 
contributed to notable gains in the Nevada market. que les nouveaux services des transporteurs des Etats-uni: 

AV Atlantic et Empire Airlines Inc., a contribué aux gain: 
remarquables rapportés dans le marché du Nevada. | 

Similar to the United States’ charter market, the Southern De facon similaire au marché d’affrétement des Etats-Unis 
region was in the process of recouping its losses from the la région du sud est en voie de se rattraper de ses perte 
post-deregulation low of 1990. It was the Southern region’s par rapport au bas niveau de post-déréglementation de 1990 
second and third ranked charter markets that contributed to Ce sont les deuxiéme et troisiéme marchés d/affrétement d 
the fourth quarter increase of 3.2%. The Dominican Republic la région du sud qui ont contribué a la hausse de 3,2’ 
and Cuba reported increases of 32.7% and 89.1%, comparing enregistrée au  quatriéme trimestre. La  Républiqu 
fourth quarters 1991 and 1992, to 65,642 and 50,565 Dominicaine et Cuba ont rapporté des hausses de 32,7% e 
passengers respectively. The growth in these markets was 89,1%, en comparant les quatriéme trimestres de 1991 e 
accommodated, for the most part, by increased operations by 1992, pour atteindre 65,642 et 50,565 passager 
Air Transat, Nationair and Cubana Airlines. On the other respectivement. La croissance dans ces marchés est en grand 
hand, the number of charter passengers to Mexico, the partie attribuable aux opérations additionnelles de Ai 
Southern region’s largest charter market, went down by 21.8% Transat, Nationair et Cubana Airlines. D’un autre cété, l 
to 115,722 in the fourth quarter of 1992. nombre de passagers nolisés a destination du Mexique, | 

marché d/affrétement le plus populaire de la région du sud 
était en baisse de 21,8% a 115,722 au quatriéme trimestre d 
1992. 

Europe reported the largest percentage increase (13.6%) L’Europe a rapporté la plus forte hausse en termes d 
among the charter regions in the number of charter pourcentage (13,6%) dans le nombre de _ passager 
passengers and gained back almost all the passengers it lost d’affrétement parmi les régions d/affrétement et a regagn 
a year earlier. This accomplishment was largely due to gains presque tous les passagers qu/elle a perdu l/anné 
made in the United Kingdom charter market which recorded a précédente. Cet accomplissement est largement attribuabl 
48.9% increase to 38,418 passengers in the fourth quarter of aux gains réalisés au marché nolisé du Royaume-Uni qui 
1992. rapporté une hausse de 48,9% 4 38,418 passagers au quatriém 

trimestre de 1992. 

For further information, please contact K. Tieman Pour de plus amples renseignements, veuillez communique 

(819) 997-6173. avec M. Burchell (819) 997-0198. 
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TABLE 6. 


| Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled Services at 


the Top 30 Canadian Airports. Fourth Quarter 1992 


(Preliminary Data) 


Rank Airports Fourth Quarter 
1992 - 
Rang Aéroports Quatriéme trimestre 
(tonnes) 
1 Lester B. Pearson ONT 76 218 
2 Vancouver International BC-CB 31 937 
3 Montréal/Mirabel Intl QUE-QC 22 242 
4 Calgary International ALTA-ALB 11 255 
5 Winnipeg International MAN 6 411 
6 Montréal/Dorval Intl QUE-QC 6 207 
7 Halifax International NS-NE 6 303 
8 Edmonton International ALTA-ALB 4 750 
9 Ottawa International ONT 1 698 
10 Moncton NB 1 446 
11. St. John’s NFLD-TN 1 035 
12 Goose Bay NFLD-TN 518 
13. Yellowknife NWT-TNO 464 
14 Iqaluit NWT-TNO 314 
15 Kuujjuaq QUE-QC 238 
16 Norman Wells NWT-TNO 246 
17 Saskatoon SASK 201 
18 Regina SASK 445 
19 Whitehorse YT-TY 194 
20 Thunder Bay ONT 189 
21. ~=Inuvik NWT-TNO 154 
22 Resolute Bay NWT-TNO 170 
23. Nanisivik NWT-TNO 135 
24 Kuujjuarapik QUE-QC 132 
25 Edmonton Municipal ALTA-ALB 169 
26 Cambridge Bay NWT-TNO 63 
27 Wabush NFLD-TN 106 
28 Prince Rupert BC-CB 108 
29 Thompson MAN 52 
30 Prince George BC-CB 72 
Total of Top 30 Airports/ 173 452 
Ensemble des 30 premiers aéroports 
Total Canada 174 185 


Preliminary fourth quarter 1992 data showed that total 


_enplaned and deplaned cargo increased 1.7% from the same 
_ quarter of the previous year. 


Although there was a net increase, domestic sector cargo 


' volume declined by 4.2%. On the other hand, transborder and 


other international segment cargo volumes increased by 7.9% 
and 8.9% respectively. The increase in foreign segment cargo 
was particularly noticeable at Vancouver where transborder 
and other international cargo increased by 19.4% and 17.9% 
respectively. Mirabel also had a large increase in other 
international volume handling 14.0% more cargo on this 
sector. 


Airports in eastern Canada had large percentage declines 
in enplaned/deplaned cargo. Volume at Halifax, Moncton and 


St. John’s declined by 23.4%, 29.3% and 17.8% respectively. 


For more’ information, contact Rolf Hakka 


(819-953-3347). 


please 
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TABLEAU 6. 


Marchandises voyageant sur les principaux services 
réguliers, embarquées et débarquées aux 30 premiers 
aéroports canadiens. Quatriéme trimestre 1992 (données 
provisoires) 
Fourth Quarter Change 
1992 1992/1991 


Quatriéme trimestre Variation 

(tonnes) 54 

76 526 0.4 

34 070 6.7 

25 818 16.1 

10 397 -7.6 

7 434 16.0 

6 121 -1.4 

4 827 -23.4 

4 401 -7.3 

1 513 -9.8 

1 022 -29.3 

851 -17.8 

506 =2.3 

405 -12.7 

371 18.2 

245 2.9 

217 -11.8 

216 hoe 

206 ER IET/ 

190 -2.1 

Were -6.3 

144 -6.5 

142 -16.5 

133 -1.5 

127 -3.8 

125 -26.0 

100 58.7 

91 -14.2 

78 -27.8 

65 25.0 

63 om Ye) 

176 581 1.8 

177 069 ulevé 


Selon les données provisoires du quatriéme trimestre de 
1992, le volume total de fret aérien embarqué et débarqué a 
augmenté de 1,7% comparé au méme trimestre de l/’année 
précédente. 


Malgé la baisse nette, le volume de marchandises voyageant 
dans le secteur intérieur a baissé de 4,2%. D’autre part, 
des hausses de 7,9% et 8,9% ont été observées pour le volume 
de marchandises embarquées et débarquées dans les secteurs 
transfrontalier et autre international respectivement. 
L’augmentation du volume de fret aérien dans ces secteurs a 
été particuliérement remarquable 4 Vancouver ou le volume de 
fret transfrontalier et autre international s’est accru de 
19,4% et 17,9% respectivement. Mirabel a aussi enregistré 
une croissance importante du volume de fret aérien dans le 
secteur autre international soit 14,0%. 


Pour leur part, les aéroports de l’Est canadien ont 
enregistré de fortes baisses en pourcentage au volume de 
fret embarqué et débarqué. Le volume a Halifax, Moncton et 
St. John’s a régressé de 23,4%, 29,3% et 17,8% 
respect ivement 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing to: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


OR 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Published by the authority of the Minister 
responsible for Statistics Canada. Minister of 
Industry, Science and Technology, 1991. ALl rights 
reserved. No part of this publication may be 
reproduced, stored in a retrieval system or 
transmitted in any form or by any means, electronic, 
mechanical, photocopying, recording or otherwise 
without prior written permission form Chief, Author 
Services, Publications Division, Statistics Canada, 
Ottawa, Ontario, Canada K1A OT6 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


‘ des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d/origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 


* contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


* deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


* un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider 4 combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, écrivez a: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A 0T6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


OU 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de l’aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 


Publication autorisée par le ministre responsable de 
Statistique Canada. Ministre de l’industrie, des Sciences et 
de la Technologie, 1991. Tous droits réservés. Il est 
interdit de reproduire ou de transmettre le contenu de la 
présente publication, sous quelque forme ou par quelque 
moyen que ce soit, enregistrement sur support magnétique, 
reproduction électronique, mécanique, photographique, ou 
autre, ou de l’emmagasiner dans un systéme de recouvrement, 
sans l’autorisation écrite préalable du Chef, Services aux 
auteurs, Division des publications, Statistique Canada, 
Ottawa, Ontario, Canada K1A OT6. 
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HIGHLIGHTS AITS SAILLANTS 

o April 1993 marks the eighth consecutive in which < > Avril 1993, est le huiti@me mois consécutif ou le nombre 
domestic passenger-kilometres on schedul ervices / de passagers-kilométres des services réguliers 
reported by Canadian Level I air AO intérieurs déclaré par les transporteurs aériens 


decreased 
previous year. 
Available on CANSIM: Matrix 385 


Regional and local scheduled services have stabilized 
at about 25% of the total enplaned/deplaned market. The 
1992 share was nine percentage points higher than the 
1987, pre-deregulation share. 


After two consecutive annual decreases, the total 
international charter market recorded an increase of 9% 
in 1992 compared to 1991. 


Preliminary data reported by Level I air carriers 
indicated that 67% of passengers carried on domestic 
scheduled services during the first three quarters of 
1992 travelled on discount fares, up from 66% in 1991. 


Recent Release 


o Air Carrier Operations 


in Canada, April-June 1992 
(Catalogue No. 51-002) 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Issued in July 1993. 
Note of Appreciation 


Canada owes the success of its statistical system to a 
longstanding cooperation involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its businesses and governments. 
Accurate and timely statistical information could not be 
produced without their continued cooperation and goodwill. 


) ] carrier iia 
in comparison to the same month ofthe 


canadiens de niveau I, a diminué par rapport au méme 
mois de l’année précédente. 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Les services réguliers régionaux et locaux se sont 
stabilisés 4 environ 25% du marché total des passagers 
embarqués et débarqués. La part enregistrée en 1992 
était neuf points de pourcentage plus élevée que celle 
de 1987, soit pendant la pré-déréglementation. 


Aprés avoir subi deux baisses annuelles consécutives, le 
total du marché international des vols nolisés a 
enregistré une hausse de 9% en 1992 par rapport a 1991. 


Selon les données provisoires fournies par _ les 
transporteurs de niveau I, 67% des passagers voyageant 
sur des services réguliers intérieurs se sont prévalus 
de tarifs réduits au cours des trois premiers trimestres 
de 1992, comparativement 4 66% en 1991. 


Mise en circulation récente 


0 Opérations des transporteurs aériens au Canada, avril- 
juin 1992 (n° 51-002 au catalogue) 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, juillet 1993. 
Note de reconnaissance 


Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un 
partenariat bien établi entre Statistique Canada et la 
population, les entreprises et les administrations 
canadiennes. Sans cette collaboration et cette bonne 
volonté, il serait impossible de produire des statistiques 
précises et actuelles. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 


Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level I, Statistiques sur les opérat ions des principaux t 
April 1993, (Preliminary Data) porteurs aériens canadiens, niveau I, avril 1993 (do 


isoires) 


April Change Year-to-Date Change 
April Year-to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 1993 1993/1992 1993 1993/1992 STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
Avril Variation 
Avril Variation Cumulatif cumulative 
“000 x #000 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d’affréteme 
Passengers - Scheduled 7 ; Passagers - Réguliers 

- Domestic ae0en -1.3 4,170* 2.4 - Intérieur 

- International 513 4.9 1,988 3.3 - International 

- Total 1,615* 0.6 6, 158* 20, - Total 
Passengers - Charter 158 7.5 794, 0.3 Passagers - Affrétements 
Passengers - Total Unters Uc! 6,952* 2.4 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - : Passagers-kilométres - 

Scheduled - Domestic 1 265 994 -13.9 4 718 719 -9.5 Réguliers - Intérieur 

- International 1 799 446 2.6 6 971 838 25 - International 
- Total 3 065 441 -4.9 11 690 557 -2.7 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Charter 360 966 14.3 1 841 944 3.5 Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 426 407 -3.2 13 532 502 “1.9 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Scheduled 4 882 847 -2.4 19 059 338 =1.1 - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Charter 459 816 14.5 2 275 061 4.7 - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Total 5 342 664 -1.1 21 334 399 -0.5 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Scheduled % 62.8 were 61.3 450 Réguliers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Charter % 78.5 Sie 81.0 tere Affrétements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Total % 64.1 sete 63.4 ate Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises 

Scheduled 105 554 6.3 427 119 8.4 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises 

Charter 554 -23.4 2 552 -0.3 Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises 

Total 106 109 6.0 429 671 8.4 Total 
Hours Flown 60 Othe 241 -6.6 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 237 058 -5.1 945 256 -5.5 Consommation de carburant a 

turbomoteurs - litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 
Level I air carriers consist of Air Canada, Canadian Les transporteurs de niveau I comprennent Air Canada, 


Airlines International Limited, AirBC and Time Air. 


* As of October, 1992, one carrier introduced a system 
improvement relating to scheduled domestic passenger counts. 
This change brings its count more in line with the enplaned 
passenger concept used by the civil 


aviation surveys. 
Monthly and year-to-date enplaned passenger data, 


(where 


shown with an asterisk), beginning with the month October, 
1992 will be higher than they would have been using the 
previous system count, because of this conceptual change. 
Monthly percentage changes will be affected until October, 
1993, while year-to-date percentage changes will be affected 


until the beginning of 1994. 


For more’ information, 
(819-997-6188). 
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please 


contact Robert 


Lund 


Lignes aériennes Canadien International Limitée, AirB 
Time Air. 


A partir d’octobre 1992, un transporteur a amélioré 
systéme informatique relié au nombre de passagers sur 
services intérieurs réguliers. Avec ce changement, le nc 
de passagers est calculé selon le concept des passé 
embarqués. Ce concept est dans les enquétes de l/avié 
civile. A cause de ce changement conceptuel, commengar 
mois d’octobre 1992, les données mensuelles et cumulat 
sur les passagers embarqués (celles-ci sont indiquées ps 
astérique) seront plus élevées que si elles avaient 
générées par l’ancien systéme. Les variations mensuel le 
pourcentage seront affectées jusqu’en octobre 1993, té 
que les variations cumulatives en pourcentage sé 
affectées jusqu’au commencement de 1994. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 2. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada 


Towered Airports, February 1993 (Preliminary Data) 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


February 
1993 

Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Février 
1 ~ Lester B. Pearson Int/l. ONT 7 23,560 
2 Vancouver Int/l. BC-CB 20,253 
3 Calgary Int/l. ALTA-ALB 15,266 
4 Boundary Bay BC-CB 14,990 
5 Montral/Dorval QUE-QC 14,521 
6 Victoria Int/l. BC-CB 13,659 
iG Ottawa Int/l. ONT 10,881 
8 Winnipeg MAN 10,683 
9 Toronto/Buttonville ONT 10,249 
10 St. Hubert QUE-QC 9,539 
11 Abbotsford BC-CB 8,971 
12 Springbank ALTA-ALB 8,231 
13 Quebec QUE-QC 8,196 
14 Edmonton Mun. ALTA-ALB 7,997 
15 Pitt Meadows BC-CB ‘ 7,840 
16 Hamilton City ONT 7,585 
17 Halifax Int/l. NS-NE 7,546 
18 Thunder Bay ONT 6,662 
19 London ONT 6,650 
20 St. Andrews MAN 6,118 
21 Saskatoon SASK 6,055 
22 Sault Ste. Marie ONT 5,913 
23 Sudbury ONT 5,890 
24 Toronto Island ONT 5,676 
25 Regina SASK 5,614 
Total - Above airports/Aéroports ci-dessus 248,545 

Total - Transport Canada Towers (56)/ 349,497 


Total - Tours de Transports Canada (56) 


In February 1993, total movements at the 56 Transport 
Canada towered airports decreased by 5.8% from February 
1992. Itinerant movements decreased by 3.6% to 233,585 while 
local movements. decreased by 10.0% to 115,912 compared to 
the same month in 1992. 


In the first two months of 1993, total movements at all 
Transport Canada towered airports decreased by 7.1% over the 
same period in 1992. Itinerant movements decreased by 3.6% 
to 460,648 while local movements decreased by 13.8% to 
212,128. 


The largest percentage increase in February was 37.8% at 
Prince George, BC. The largest decrease was 38.3% at Baie 
Comeau, Qc. 


For further information, please contact Peter Bailie 
(819) 997-6185. 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d’aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada, 
février 1993 (données provisoires) 


Change Year-to- Change 
February date Year-to-date 
1993/1992 1993 1993/1992 
Variation Cumulatif Variation 
février cumulative 
% % 
-7.9 49,279 -4.8 
Ue 40,495 =2.1 
-5.9 31,578 “5.9 
-16.1 23,467 =2055 
-0.6 29,853 ime 
-3.0 24,409 =10°9 
-2.9 22,110 1.4 
5-5 20,898 -0.2 
10.3 19,511 26.4 
-18.3 18,459 -4.3 
-33.4 16,495 =S505 
-14.6 15,529 -16.5 
10.5 15,162 76 
-11.0 16,856 -8.9 
8.7 12,614 -9.4 
18.5 14,712 26.1 
-2.3 15,618 =1e5 
-19.6 13,737 -18.4 
-4.0 12,269 =158 
0.9 11,749 HGS) 
1554 12,955 -12.9 
2.4 9,505 =A st 
-32.6 10,081 -37.0 
2.8 10,873 0.2 
-0.2 10,903 -4.6 
-6.4 479,117 -7.3 
-5.8 672,776 -7.1 


Au cours du mois de février 1993, les 56 aéroports avec 
une tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
baisse de 5,8% par rapport au mois de février 1992. Les 
Mouvements itinérants se sont chiffrés 4 233,585 soit une 
diminution de 3,6% par rapport au mois de février 1992, 
alors que les mouvements locaux ont diminué de 10,0% pour 
atteindre 115,912. 


Au cours des deux premiers mois de 1993, les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d’une tour de contréle de 
Transports Canada ont diminué de 7,1% par rapport a la méme 
période en 1992. Le nombre de mouvements itinérants a 
totalisé 460,648, soit une diminution de 3,6% et le nombre 
de mouvements locaux a diminué de 13,8% pour s’établir a 
212,128. 


En février, l’augmentation en pourcentage la _ plus 
importante a été enregistrée & Prince George, CB, soit 
37,8%. La plus forte diminution a été enregistrée & Baie 
Comeau, Qué., soit 38,3%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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TABLE 3. 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top 50 
Canadian Airports, by Type of Service - Fourth Quarter 1992 
(Preliminary Data) 


Major 
Rank Airports Scheduled 
Services 
Principaux 
Rang Aéroports services 
réguliers 
1 Lester B. Pearson International ONT 3,457,838 
2 Vancouver International BC-CB 1,546,644 
3. Montréal/Dorval Intl QUE-QC 1,012,646 
4 Calgary International ALTA-ALB 756,346 
5 Ottawa International ONT 458,651 
6 Winnipeg International MAN 372,878 
7 Halifax International NS-NE 283,775 
8 Montréal/Mirabel Intl QUE-QC 267,118 
9 Edmonton International ALTA-ALB 354,039 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 93,984 
11 Victoria International BC-CB Uelait 
12 Regina SASK ~ 66,593 
13. Québec QUE-QC 23,091 
14 St. John’s NFLD-TN 68 , 864 
15 Saskatoon SASK 56,194 
16 Thunder Bay ONT 72,745 
17 London ONT = 
18 Kelowna BC-CB - 
19 Prince George BC-CB 34,993 
20 Moncton NB 14,653 
21 Sudbury ONT - 
22 Fredericton NB 15,103 
23 Yellowknife NWT-TNO 15,289 
24 Saint John NB 12,163 
25 Timmins ONT - 
26 Sault Ste. Marie ONT - 
27 ~=Toronto Island ONT - 
28 Vancouver-Seaplane Base BC-CB = 
29 Windsor ONT - 
30 Charlottetown PEI-IPE 4,223 
31 Deer Lake NFLD-TN 4,076 
32. Victoria-Inner Harbour BC-CB : 
33. Sydney NS-NE - 
34 Kamloops BC-CB 3 
35 Prince Rupert BC-CB 12,754 
36 Sept-Iles QUE-QC - 
37 Thompson MAN 9,891 
38 Val D’Or QUE-QC ESET 
39 Cranbrook BC-CB = 
40 Gander International NFLD-TN 2 
41 Whitehorse YT-TY 20,224 
42 Grande Prairie ALTA-ALB © 
43 Lethbridge ALTA-ALB 108 
44 Castlegar CB-BC - 
45 Bagotville/Saguenay QUE-QC - 
46 Nanaimo BC-CB - 
47 Terrace BC-CB 11,890 
48 North Bay ONT - 
49 Goose Bay NFLD-TN 5,407 
50 Fort St. John BC-CB - 
Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 9,072,808 
Total Canada 9,127,246 


TABLEAU 3. 


Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 princi 
aéroports canadiens, par genre de service, quatr 
trimestre 1992 (données provisoires) 


Regional and Major Char 
Local Sched. Charter Four’ 
Services Services Total Quart 
- - - 1992/1 
Services Principaux Total Variat 
réguliers services quatri 
régionaux et d‘affré- trimes 
locaux tement 
% 
280,218 585,461 4,323,517 -1.0 
422,653 © 155,374 2,124,671 0.5 
236,629 : 78,366 1,327,641 -2.4 
242,628 48,234 1,047,208 -7.2 
131,769 16,162 606,582 “3.35 
96,326 43,948 51357152 “1.3 
220,033 7,588 511,396 -4.2 
6,602 170,800 444,520 -2.6 
13,933 43,427 411,399 -3.6 
123,937 - 217,921 -13.8 
141,775 6,414 165,300 -5.2 
71,284 6,568 144,445 2.8 
89,038 31,980 144,109 -6.7 
65,459 S027 139,350 -2.9 
72,326 7,415 135,935 “3.2 
48,130 17 120,892 =3.4 
66,149 252 66,401 2.7 
59,229 4,069 63,295 -22.3 
25,850 248 61,091 =2.0 
39,250 - 53,903 -2.8 
51,079 - 51,079 -6.2 
35,374 4 50,481 0.5 
28,989 - 44,278 -1.6 
31,561 24 43,748 “11.1 
40,293 - 40,293 -5.8) 
39,785 iz 39,797 -8.5 
39,487 - 39,487 -9.3 
37,910 - 37,910 -2.0 
34,998 - 34,998 -7.0 
30,683 - 34,906 -2.0 
30,078 = 34,154 4.4 
31,830 - 31,830 “4.7 
31,297 - 31,297 -4.5 
26, 849 1,446 28,295 -6.0 
14,628 - 27,382 3.9 
26,299 = 26,299 -29.8 
14,140 - 24,031 4.2 
18,963 - 22,480 -7.4 
22,395 - 22,395 0.2 
22,301 24 22,325 -5 0 
2,036 - 22,260 “2.4 
21,609 - 21,609 “11.3 
21,270 150 21,258 -9.7 
20,611 - 20,611 1.4 
20,295 = 20,295 -15.0 
19,977 - 19,977 -14.0 
7,794 - 19,684 5.8 
19,606 - 19,606 -14.3 
12,710 - A Seilica “3.4 
17,925 - 17,925 -14.1 
3,225,987 1,123,010 13,511,805 -2.6 
3,808,507 1,217,314 14,153,067 -2.7 
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TABLE 4. 
Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top 50 


Canadian Airports, by Type of Service - Annual 1992 
(Preliminary Data) 
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TABLEAU 4. 


Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 principaux 
aéroports canadiens, par genre de service, annuel 1992 
(données provisoires) 


Major Regional and Major 
Rank Airports Scheduled Local Sched. Charter Change 
Services Services Services Total Annual 
1992 = = = - = 1992/1991 
Principaux Services Principaux Total Variation 
Rang Aéroports services réguliers services annuel le 
réguliers régionaux et d‘affré- 
locaux tement 
y 4 
1 Lester B. Pearson International ONT 15,191,989 1,154,716 2,772,182 19,118,887 3.4 
2 Vancouver International BC-CB 6,994,968 1,811,449 636,808 9,443,225 5.0 
3. Montréal/Dorval Intl QUE-QC 4,205,648 1,046,007 311,627 5,563,282 -0.5 
4 Calgary International ALTA-ALB 3,493,251 966,908 214,722 4,674,881 2.2 
5 Ottawa International ONT 1,899,435 504,711 91,600 2,495,746 5a 
6  Montréal/Mirabel Intl QUE-QC 1,373,174 28,642 1,022,198 2,424,014 The: 
7 Halifax International NS-NE 1,327,407 920,534 62,205 2,310,146 0.8 
8 Winnipeg International MAN 1,582,718 379,070 180,336 2,142,124 3.4 
9 Edmonton International ALTA-ALB 1,584,781 50,886 154,866 1,790,533 Net 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 379,423 492,443 77 871,943 -5.5 
11 Victoria International BC-CB 85,817 593,135 18,526 697,478 4.6 
12 Québec QUE-QC ~ 106,947 404,378 169,632 680,957 -0.5 
13. St. John’s NFLD-TN 341,070 262,094 19,102 622,266 125 
14 Regina SASK 277,496 279,150 Corel 578,917 4.0 
15 Saskatoon SASK 245, 160 296,244 29,285 570,689 125 
16 Thunder Bay ONT 299 , 743 196,461 31 496,235 =1.9 
17 Kelowna BC-CB - 274,753 9,089 283 , 842 -6.1 
18 London ONT - 252,116 5,772 257, 888 10.0 
19 Prince George BC-CB 138,340 95,545 883 234,768 ae 
20 Moncton NB 67,680 161,010 1,613 230,303 4.3 
21 Fredericton NB 71,416 141,869 38 213,323 9.0 
22 Sudbury ONT = 207,253 = 207,253 -6.1 
23. =Saint John NB 58,724 137,294 34 196,052 -0.6 
24 Charlottetown PEI-IPE 27,452 161,091 3,375 191,918 7.4 
25 Yellowknife NWT-TNO 76,927 114,283 200 191,410 -3.0 
26  Vancouver-Seaplane Base BC-CB 2 164,588 = 164 ,588 -2.4 
27 ~=— Timmins ONT - 159,637 6 159,643 -4.0 
28 Sault Ste. Marie ONT 58 159,439 12 159,509 -6.7 
29 Toronto Island ONT - 156,469 = 156,469 8.4 
30 Windsor ONT 138 150,771 38 150,947 -2.0 
31 Deer Lake NFLD-TN 18,394 131,325 = 149,719 6.2 
32 Victoria-Inner Harbour BC-CB = 139,651 - 139,651 -5.8 
33 Sydney NS-NE 61 139,305 146 139,512 -0.2 
34 Whitehorse YT-TY 109,404 12,101 875 122,380 11.0 
35 Sept-!les QUE-QC - 115,972 16 115,988 -17.0 
36 Prince Rupert BC-CB 59,795 52,837 ® 112,632 7.7 
37 Kamloops BC-CB - 106,924 4,492 111,416 -0.1 
38 Gander Internatinal NFLD-TN 8 96,469 4,206 100,683 -0.1 
39 Thompson MAN 40,964 54,454 3 95,421 5.4 
40 Nanaimo BC-CB = 91,186 * 91,186 eS) 
41. Val D’Or QUE-QC 13,278 73,601 = 86,879 -8.5 
42 Cranbrook BC-CB = 85,742 = 85,742 3.8 
43 Castlegar BC-CB - 84,208 - 84,208 8.4 
44 Goose Bay NFLD-TN 26,155 54,718 3,116 83,989 1.7 
45 Grande Prairie ALTA-ALB - 83,452 = 83,452 -11.0 
46 Terrace CB-BC 49,804 33,377 = 83,181 -4.8 
47 Lethbridge BC-CB 108 82,399 150 82,657 -10.2 
48 North Bay ONT - 81,817 = 81,817 Stare 
49 Bagotville/Saguenay QUE-QC - 79 , 968 2 79,970 1155 
50  Rouyn QUE-QC - 71,836 5,075 76,911 "tee 
Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 40,147,733 13,394, 288 5,144,609 59,286,630 2.5 
Total Canada 40,405,937 15,852,400 5,764,832 62,023, 169 2.2 
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TABLE 5. 


Percentage Change in Enplaned and Deplaned Passengers, Top 


TABLEAU 5. 


Variation en pourcentage des passagers embarqué: 


10 Airports, by Type of Service - Annual 1992/1991 débarqués aux 10 principaux aéroports, par genre de sem 
(Preliminary Data) annuel 1992/1991 (données provisoires) 
Rank Airport Major Regional and Major 
Scheduled Local Sched. Charter 
Services Services Services 
Rang Aéroport Principaux Services Principaux 
services réguliers services 
réguliers régionaux et d/affré- 
locaux tement 
x 
1 Lester B. Pearson International 3.4 -3.5 6.3 
2 Vancouver International 5.8 -0.2 12.3 
3 Montréal International -0.3 -9.3 41.9 
4 Calgary International -0.6 16.8 =fe0 
5 Ottawa International 2.8 -3.3 83.0 
6 Mirabel International 8.5 Are 6.3 
7 Halifax International -3.3 Ges 13.4 
8 Winnipeg International 74h") 19.6 42.6 
9 Edmonton International -2.4 746m | LEGA 
10 Edmonton Municipal -9.9 -1.8 Sele 
Total Canada 1.5 tet 10.5 
TABLE 6. TABLEAU 6. 


Market Shares by Type of Service, 1987 to 1992 


Parts du marché par genre de service, 1987 4 1992 


1987 1988 1989 1990 1991 1992 
% 
Major Scheduled Services 76.4 74.1 68.7 66.1 6557 65.1 Principaux services réguliers 
Regional and Local Scheduled Services réguliers régionaux 
Services 16.7 18.9 (2531 25.6 25.8 25.6 et locaux | 
Major Charter Services 6.9 7.0 8.2 8.4 8.5 ee) Principaux services d/affréteme 


Annual 1992 data show a modest increase in Canadian air 
passenger traffic. Total enplaned and deplaned passengers 
increased by 2.2% over the 1991 level. The increase would 
have been higher but for a 2.7% decline in fourth quarter 
traffic. By comparison, the first three quarters had 
increases of 2.9%, 5.7% and 2.0% respectively. 


Domestic sector traffic was invariant while, transborder 
and other international traffic increased 4.8% and 9.6% 
respectively. Other international traffic increased by 
almost a quarter of a million passengers at both Lester B. 
Pearson and Vancouver International. 


Table 5 provides the percentage change from 1991 to 1992 
for the top ten airports by type of service. The 10.5% 
increase in major charter traffic was the result of large 
increases on all sectors for this type of service. 


Table 6 provides the market shares for each type of 
service from 1987 to 1992. Regional and local scheduled 


services have stabilized at about 25% of the total 
explaned/deplaned market. 
For more information, please contact Rolf Hakka 


(819-953-3347). 
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Les données annuelles de 1992 montrent une fé 
croissance du trafic des passagers aériens canadiens 
total des passagers embarqués et débarqués a augment 
2,2% par rapport au niveau de 1991. Cette hausse se sé 
avérée plus élevée s/il n’y avait pas eu une diminutic 
2,7% du trafic au quatriéme trimestre. Par comparaisor 
trafic aux trois premiers trimestres s’est accru de ¢ 
5,/7% et 2,0% respectivement. 


Le trafic dans le secteur intérieur est demeuré inché 
alors que le trafic dans les secteurs transfrontalie 
autre international a augmenté de 4,8% et 
respectivement. Dans le secteur autre international 
trafic, s’est accru de presqu’/un quart de millior 
passagers aux aéroports internationaux Lester B. Pearsc 
de Vancouver. 


Le tableau 5 présente la variation en pourcentage de 
a 1992 pour les dix principaux aéroports, selon le genr 
service. La hausse de 10,5% du trafic des princi 
services d/affrétement est attribuable aux importe 
augmentations dans tous les secteurs pour ce _ genr¢ 
service. 


Le tableau 6 présente les parts du marché pour ch 
genre de service de 1987 4 1992. Les services régul 
régionaux et locaux se sont stabilisés & environ 25 
marché total des passagers embarqués et débarqués. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 7. 


Charter Passengers by Region, 1982 to 1992 (Preliminary Data 
for 1992) 


Domestic 

Intérieur 
Year Europe 
Année 
1982 254,989 876,838 
1983 338,483 915,903 
1984 309,638 946,772 
1985 a 360,207 1,062,204 
1986 195,650 920,842 
1987 62,817 897,512 
1988 19,723 979 ,821 
1989 92,496 1,122,125 
1990 329,199 Uncen kees 
1991 439,026 958,254 
1992 527,352 1,055,084 
% Change 
1992/1982 106.8 20.3 
1992/1991 20.1 10.1 


Variation en % 


© A combination of Africa, Asia and Pacific regions. 


The domestic market reached a total of 527,352 passengers 
in 1992, a 20.1% increase over a year earlier. This number 
was the highest total ever achieved since the start of the 
domestic survey in 1978. Canada 3000 Airlines was, by far, 
the top ranked domestic air carrier accounting for 67.8% of 
the domestic charter passenger market in 1992. Toronto- 
Vancouver was the top city-pair with 179,669 passengers; 
Calgary-Toronto ranked second with 64,834 passengers. 


The total international market, after undergoing two 
consecutive annual decreases, reported a 8.9% increase in 
1992 to 4,725,165 passengers. All of the charter regions 
contributed to this increase. 


Europe experienced an active year in 1992, improving its 
charter passenger numbers by 10.1% to 1,055,084. Some of the 
European countries which made substantial gains in terms of 
passengers, 1992 compared to 1991, were: The United Kingdom, 
up 18.8% to 345,001, the Azores, up 28.9% to 45,996, 
Ireland, up 25.1% to 40,528, Poland up 23.6% to 42,089, 
Portugal, up 12.2% to 46,793 and Switzerland, up 394.1% to 
4,936 passengers. 


The Southern region bounced back in 1992 with a 7.7% 
increase over 1991. This occurred despite a 4.6% decrease 
(to 607,913 passengers) in Mexico, the Southern region’s 
largest charter market. In contrast to Mexico, second ranked 
Dominican Republic recouped almost all its 1991 passenger 
losses with a 18.8% increase in 1992 to 295,333 passengers. 
As well, third ranked Cuba continued its increasing trend, 
which began in 1988, to report a 35.3% increase to 192,991 
passengers in 1992. 


All of the United States’ charter markets reported an 
increase in 1992 with the exception of California which 
reported a 39.0% decrease to 41,721 passengers. 
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TABLEAU 7. 


Passagers des vols nolisés par région, 1982 & 1992 
(données provisoires pour 1992) 


International 


South United States Other“ Total 

Sud Etats-Unis Autre”? International 
392,709 1,633,719 1,111 2,904,377 
610,364 1,574,462 146 3,100,875 
755,969 1,608,905 1,038 3,312,684 
917,600 1,746,314 3,873 3,729,991 
1,054,014 1,608, 988 7,591 3,591,435 
1,410,616 1,667,534 1,761 3,977,423 
1,556,662 2,023,682 5 4,560,170 
1,730,245 2,375,458 225 5,226,053 
1,567,461 2,249,000 2,051 5,029,695 
1,429, 724 1,952,077 516 4,340,571 
1,539,528 2,125,925 4,628 4,725, 165 
292.0 30.1 316.6 62.7 
Cal, 8.9 796.9 8.9 


“ Une combinaison des régions de l’Afrique, de l’Asie et du 
Pacifique. 


Le marché intérieur a atteint un nombre total de 527,352 
passagers en 1992, une hausse de 20,1% par rapport a l’année 
précédente. Ce nombre représente le total le plus élevé 
depuis le début de l’enquéte intérieure en 1978. En 1992, 
Canada 3000 Airlines était, de loin, le _ principal 
transporteur intérieur représentant 67,8% du marché des 
passagers des vols d/affrétement. Toronto-Vancouver était la 
premiére paire de villes avec 179,669 passagers; Calgary- 
Toronto était classée deuxiéme avec 64,834 passagers. 


Le marché international total, aprés avoir subi deux 
baisses annuelles consécutives, a rapporté une hausse de 
8,9% en 1992 pour atteindre 4,725,165 passagers. Toutes les 
régions des vols d/affrétement ont contribué 4 cette hausse. 


L’Europe a connu une année active en 1992, en augmentant 
ses nombres de passagers des vols d/affrétement de 10,1% a 
1,055,084. En comparant 1992 a 1991, parmi les pays 
européens qui ont connu des gains remarquables en termes de 
passagers sont: le Royaume-Uni, en hausse de 18,8% a 
345,001, les Acores, en hausse de 28,9% & 45,996, l’Irlande, 
en hausse de 25,1% & 40,528, la Pologne, en hausse de 23,6% 
a 42,089, le Portugal, en hausse de 12,2% a 46,793 et la 
Suisse, en hausse de 394,1% @ 4,936 passagers. 


La région du Sud a fait son retour en 1992 avec une hausse 
de 7,7% par rapport &@ 1991, et ceci malgré une baisse de 
4,6% a 607,913 passagers au Mexique, son marché 
d’affrétement le plus populaire dans cette région. 
Contrairement au Mexique, la République Dominicaine, classée 
deuxiéme, a récupéré presque toutes les pertes de 1991 en 
termes de passagers avec une hausse de 18,8% en 1992 pour 
atteindre 295,333 passagers. De méme, Cuba au troisiéme rang 
a suivi sa tendance & la hausse qui a débuté en 1988, pour 
rapporter une hausse de 35,3% en 1992 par rapport 4 1991, a 
192,991 passagers. 


Tous les marchés d/affrétement des Etats-Unis ont connu 
des hausses en 1992 & l’exception de la Californie qui a 
rapporté une baisse de 39,0% a 41,721 passagers. 
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TABLE 8. 


Domestic Charter Passenger Traffic - Top Ten City-Pairs, 
1991 and 1992 (Preliminary Data for 1992) 


TABLEAU 8. 


Trafic de passagers des affrétements intérieurs 
principales paires de villes, 1991 et 1992 (cd 
provisoires pour 1992) 


Rank City-Pair Change 
1992 = 1991 1992 1992/1991 
Rang Paire de villes Variation 
pa I Ei ei a pt a el 
= a‘ No.-Nbre (/000) % 
1 Toronto - Vancouver 155.4 179.7 15.6 
2 Calgary - Toronto 76.9 64.8 -15.7 
3 Montréal - Vancouver 35.4 49.3 39.3 
4 Toronto - Winnipeg 28.5 46.8 64.2 
5 Vancouver - Winnipeg 15.8 43.9 177.8 
6 Edmonton - Toronto 34.1 42.1 PRLS 
if Halifax - Toronto 12.9 21.4 65.9 
8 St. John’s - Toronto 5.9 15.6 164.4 
9 Calgary - Vancouver 26.7 10.0 -62.5 
10 Edmonton - Vancouver 11.2 4.5 -59.8 
Others/Autres 36.2 49.3 36.2 
Total Domestic/Intérieur 439.0 527.4 20.1 
TABLE 9. TABLEAU 9. 


International Charter Passenger Traffic - Top Fifteen City- 
Pairs, 1991 and 1992 (Preliminary Data for 1992) 


Trafic de passagers des affrétements internationaux - ¢ 
principales paires de villes, 1991 et 1992 (dc 


provisoires pour 1992) 


Rank City-Pair Change 
1992 S 1991 1992 1992/1991 
Rang Paire de villes Variation 
No.-Nbre (/000) % 
1 Montréal - Fort Lauderdale 236 310 31.4 
2 Toronto - Orlando 212 217 2.4 
3 Toronto - Clearwater/St. Petersburg 214 204 “4.7 
4 Toronto - Las Vegas 176 197 11.9 
5 Montréal - Paris 198 196 -1.0 
6 Toronto - Fort Lauderdale 169 160 5.25 
7 Toronto - Cancun 95 94 AL 
8 Toronto - London 66 93 40.9 
9 Montréal - Puerto Plata 78 92 17.9 
10 Toronto - Fort Myers 83 87 4.8 
11 Québec - Fort Lauderdale 71 86 rai 
12 Montréal - Orlando 57 6) 28.1 
13 Montréal - Acapulco 72 65 =O a7 
14 Montréal - Cancun 87 64 -26.4 
15 Toronto - Manchester 47 62 31.9 
Others/Autres 2,480 2,725 9.9 
Total International 4,341 4,725 8.9 
For the second consecutive year, Montréal-Fort Lauderdale Pour la deuxiéme année _ consécutive, Montréal 
emerged as the most popular international city-pair for Lauderdale s’est distinguée comme la paire de v 
charter passengers. It should be noted that a city-pair internationales la plus populaire pour les passager: 
involving Montréal encompasses both Dorval and Mirabel vols d/affrétement. Il est a noter qu’une paire de Vv 
airports. timpliquant Montréal comprend les aéroports de Dorval 
Mirabel. 
For further information, please contact K. Tieman (819- Pour de plus amples renseignements, veuillez commun 
997-6173). avec M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 10.1 TABLEAU 10.1 
Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Fare Type Répartition des passengers, secteur intérieur, selon le 
Group - Canadian Air Carriers, Level I - Scheduled Services, secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
Third Quarter 1992 (Preliminary Estimates) canadiens de niveau I - Services réguliers, troisiéme 
trimestre 1992 (estimations provisoires) 
Passengers Fare Type Group - Groupe tarifaire 
Passagers 
Sector Full Fare Discounted Fare Other Secteur 
Plein tarif Tarif réduit Autre 
: Change 
1992 1992/1991 1991 1992 1991 1992 1991 1992 
Variation 
No. - Nbre % % 
(/000) j 
Domestic Intérieur 
First quarter 35, 09TkS -3.0 34.1 31.4 62.2 64.1 Sa 4.4 Premier trimestre 
Second quarter 3,852.0 9.3 S2e2 2% 63.8 68.2 Sat 4.8 Deuxiéme trimestre 
Third quarter Sloe! -6.0 24.1 25.2 Wee 69.3 4.7 5.5  Troisiéme trimestre 
Year-to-date 10,697.0 -0.1 29.8 Clie te 66.1 67.4 4.0 4.9 Année a ce jour 
Southern services ; Services secteur 
sud 
First quarter 2,924.1 SZ, 32.7 30.3 63.4 65.1 3.8 4.6 Premier trimestre 
Second quarter 3,662.6 9.9 31.1 26.0 65.1 69.0 3.8 5.0 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 3,561.4 -5.8 22.8 24.1 72.4 70.2 4.9 5.7  Troisiéme trimestre 
Year-to-date 10,148.1 0.3 28.4 26.6 67.4 68.3 4.2 5.2 Année 4 ce jour 
Short-haul Court-courrier 
First quarter 1,562.6 0.9 35.9 33.8 60.9 62.0 Sse 4.2 Premier trimestre 
Second quarter 1,772.4 Sai 37.2 32.1 59D 64.0 3.3 3.9* Deuxiéme trimestre 
Third quarter 1,568.6 -8.9 29.9 30.7 65.8 64.5 4.3 4.8  Troisiéme trimestre 
Year-to-date 4,903.6 -0.9 34.2 32.2 62.2 6355 3.6 4.4 Année a ce jour 
Long-haul Long-courrier 
First quarter 1, 50ND -6.6 29.5 26.4 66.0 68.6 4.5 5.0 Premier trimestre 
Second quarter 1,890.2 14.9 24.8 20.4 70.8 73.7 4.4 6.0 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 1,992.8 ESE) 16.8 18.9 77.9 74.7 SEE: 6.4  Troisiéme trimestre 
Year-to-date 5,244.5 1.4 22.9 21.4 72.3 72.8 4.8 5.9 Année a ce jour 
Northern Services Services secteur 
nord 
First quarter 167.2 If 5 57.0 51.0 42.0 47.6 iieO™ 1.4 Premier trimestre 
Second quarter 189.4 28) Seo 47.1 41.5 52.0 0.9 0.9 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 192.2 -9.3 48.3 46.2 50.4 53.0 1.4 0.8 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 548.8 -6.4 54.0 48.0 44.9 50.9 Weul et Année & ce jour 
- All estimates shown above (except those marked with an - Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
asterisk "*") have a coefficient of variation of less than indiquées & l’aide d’un astérisque "*") possédent un 
10% and can be considered reliable from a sampling point coefficient de variation inférieur 4 10% et peuvent étre 
of view. An "*" jndicates a coefficient between 10% and considérées fiables aux fins de l’échantillonnage. Un "*" 
25%. indique un coefficient entre 10% et 25%. 
. Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of - DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
the components. peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 


composantes. 


a 
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TABLE 10.2 TABLEAU 10.2 
Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by Sector and Répartition des passagers-kilométres, _ secteur intér: 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - Scheduled selon le secteur et le groupe tarifaire  Transpor’ 
Services, Third Quarter 1992 (Preliminary Estimates) aériens canadiens de niveau I - Services régul 
troisiéme trimestre 1992 (estimations provisoires) 
Passenger-kilometres Fare Type Group - Groupe tarifaire 
Sector Passagers-kilométres Full Fare Discounted Fare Other Secteur 
Plein tarif Tarif réduit Autre 
ee 
Change 
1992 1992/1991 1991 1992 1991. 1992 1991 1992 
Variation 
No. - Nbre % “% 
(/000 000) 
Domestic Intérieur 
First quarter 3 636.4 =S20 30.6 Poe) 65.4 67.7 4.0 4.8 Premier trimest 
Second quarter 4 941.3 ibe 26.4 21.8 69.6 72.6 4.0 5.6 Deuxiéme trimes 
Third quarter 5 240.3 -1.6 18.3 19.8 76.6 74.0 2) 6.2 Troisiéme trime 
Year-to-date 13 818.0 3.2 24.3 22.5 71.2 71.8 4.4 5.6 Année & ce jour 
Southern services 7 Services secte 
sud 
First quarter 3 496.4 =359) 29.7 26.7 66.2 68.3 4.1 5.0 Premier trimest 
Second quarter 4 775.4 15.7 25.3 72h 70.5 73.2 4.2 5.7  Deuxiéme trimes 
Third quarter 5 054.5 -1.4 17.3 18.9 77.5 74.7 Dee 6.4 Troisiéme trime 
Year-to-date 13 326.3 3.4 23.3 2Nn7 72.1 Uace) 4.6 5.8 Année a ce jour 
Short-haul Court-courrie 
First quarter 677.5 2.4 BESTE 31.9 63.1 64.0 See 4.1 Premier trimest 
Second quarter 779.9 7.1 35.0 29.9 61.8 66.1 Ba(4 4.0* Deuxiéme trimes 
Third quarter 698.0 -8.8 27.9 29.0 68.1 66.1 4.0 5.0  Troisiéme trime 
Year-to-date 2 155.4 0.0 32.0 30.2 64.5 65.4 SED 4.4 Année a ce jour 
Long-haul Long-courrier 
First quarter 2 818.9 =e 28.7 (5) 66.9 69.3 4.3 5.2 Premier trimest 
Second quarter 3 995.6 17.6 23.2 19.4 72.4 74.5 4.4 6.1 Deuxiéme trimes 
Third quarter 4 356.4 S74 15.4 Utes 79.1 76.1 5.4 6.6 Troisiéme trime 
Year-to-date 11 170.9 4.0 21.6 20.1 73.6 73.8 4.8 6.1 Année a ce jour 
Northern Services Services secte 
nord 
First quarter 140.0 S354 52.9 47.4 46.1 51.4 tsb? Nine Premier trimest 
Second quarter 165.9 2.9 53.8 42.8 45.3 56.4 1.0 0.8 Deuxiéme trimes 
Third quarter 185.8 “4.9 44.9 42.9 53.9 56.4 Nees 0.7 Troisiéme trime 
Year-to-date 491.7 =1.6 50.0 44.1 48.9 54.9 if 1.0 Année a ce jour 
- All estimates shown above (except those marked with an - Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf ce 
asterisk "*") have a coefficient of variation of less than indiquées a l’aide d’un astérisque "*") possédent 
10% and can be considered reliable from a sampling point coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent 
of view. An "*" jndicates a coefficient between 10% and considérées fiables aux fins de l’/échantillonnage. Un 
25%. indique un coefficient entre 10% et 25%. 
. Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of . DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les to 
the components. peuvent montrer une variation par rapport a la somme 
composantes. 
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Discount Fare Utilization 


Preliminary estimates (see Table 8.1) indicated that 67.4% 
of passengers carried on domestic scheduled services by 
Level I air carriers (AirBC, Air Canada, Canadian Airlines 
International Ltd. and Time Air) travelled on some form of 
discount ticket during the first three quarters of 1992. 
This level represented an increase of 1.3 percentage points 
compared to the same period a year earlier and an increase 


of 4.0 percentage points compared to the same period in 


1990. In terms of passenger-kilometres,..the proportion of 


discount travel was 71.8%, up slightly from 71.2% in 1991 


(see Table 8.2). 


At a more disaggregate level, Figure 8.1 compares discount 


carriage within the southern and northern sectors. 


Figure 10.1 


Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, January- 


September 1990-1992 
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In the southern sector, 68.3% of passenger traffic 
(representing 72.5% of passenger-kilometres) was carried on 
discount fares during the first three quarters of 1992. In 
1991, the corresponding figures were 67.4% for passengers 
and 72.1% for passenger-kilometres. In contrast, for 
northern services, discount passengers amounted to 50.9% of 
the traffic during the first three quarters of 1992, up from 
44.9% in 1991. In terms of passenger-kilometres, discount 
carriage for northern services increased by 6.0 percentage 
points (from 48.9% to 54.9%) during this period. 


It should be noted that the deregulated southern sector 
accounted for approximately 95% of all passengers and 96% of 
the discount air travel. In terms of passenger-kilometres, 
these percentages reached approximately 96% and 97%, 
respectively. 


The relationship between the passenger and the passenger- 
kilometre proportions indicated a greater carriage of 
discount passengers on the long-haul services (distances of 
800 kilometres or more). 
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Utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations provisoires (voir tableau 8.1), 
67,4% des passagers des vols intérieurs réguliers des 
transporteurs aériens de niveau I (AirBC, Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée et Time Air) 
ont profité d’une forme quelconque de réduction de tarifs au 
cours des trois premiers trimestres de 1992. Ce niveau 
représente une hausse de 1,3 point de pourcentage par 
rapport & la méme période de l’année précédente et une 
hausse de 4,0 points de pourcentage par rapport & la méme 
période en 1990. En termes de passagers-kilométres, la 
proportion des voyages & rabais a augmenté légérement pour 
passer de 71,2% en 1991 & 71,8% en 1992 (voir tableau 8.2). 


Dans une présentation plus détaillée, la figure 8.1 


compare le transport de passagers voyageant & prix réduit a 
l‘/intérieur des secteurs sud et nord. 


Figure 10.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada, 
janvier-septembre 1990-1992 


selon le secteur, 
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Dans le secteur sud, 68,3% du trafic de passagers 
(représentant 72,5% des passagers-kilométres) a bénéficié de 
tarifs réduits au cours des trois premiers trimestres de 
1992. En 1991, les chiffres correspondants étaient 67,4% 
pour les passagers et 72,1% pour les passagers-kilométres. 
Par comparaison, dans le secteur nord, les passagers 
voyageant a prix réduit ont représenté 50,9% du trafic au 
cours des trois premiers trimestres de 1992, une hausse par 
rapport & 44,9% en 1991. En termes de passagers-kilométres, 
le volume de trafic utilisant des tarifs 4 rabais dans le 
secteur nord a augmenté de 6,0 points de pourcentage (de 
48,9% 4 54,9%) au cours de la méme période. 


Il convient de noter qu’environ 95% de tous les passagers 
et 96% des passagers voyageant a prix réduit se déplacaient 
dans le secteur déréglementé du Sud. En termes de 
passagers-kilométres, ces pourcentages ont atteint environ 
96% et 97%, respectivement. 


‘Les rapports observés entre la proportion de passagers et 
la proportion de passagers-kilométres indiquent que le 
volume de transport des passagers utilisant les tarifs 
réduits est plus  considérable sur les services long- 
courriers (distances de 800 kilométres ou plus). 
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This suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing the use of discount fares. During the 
first three quarters of 1992, discount carriage on long-haul 
services represented 72.8% of passenger volume and 73.8% of 
passenger-kilometres; this compared with 63.5% and 65.4%, 
respectively for short-haul services (see Figure 8.2). 


Figure 10.2 


Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul and 
Long-Haul Services, January-September 1990-1992 
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Average Fares 


In the third quarter of 1992, the average domestic air 
fare was $179, unchanged from the average of one year ago. 
Figure 8.3 shows that the average of all fares in the South 
continued the downward trend they have followed since the 
fourth quarter of 1990. The other fares have shown increases 
for the first time since the second quarter of 1991. The 
exception is northern (regulated) discount fares, which have 
now risen for three consecutive quarters: however these 
fares remain 2.7% below the level of the third quarter of 
1990. 


Figure 10.3 


Quarterly Trends in Average Fares - Northern and Southern 
Sectors, 1990-1992 
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Cela suggére que la distance est un élément importi 
considérer dans l/’analyse de l’utilisation des ti 
réduits. Au cours des trois premiers trimestres de 
les passagers voyageant a prix réduit sur des vols | 
courriers constituaient 72,8% du volume de passager 
73,8% des passagers-kilométres; pour les vols cx 
courriers, ces pourcentages s/établissaient respective 
& 63,5% et 65,4% (voir figure 8.2). 


Figure 10.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, ser 
court-courriers et long-courriers, janvier-septembre ‘ 
1992 
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Tarifs moyens 


Au cours du troisiéme trimestre de 1992, la moyenn 
tarif intérieur s/établissait a $179, demeurant incha 
par rapport & l’année précédente. La figure 8.3 montre 
la moyenne de tous les tarifs dans le secteur sud ont s 
une tendance a la baisse débutée depuis le quatr 
trimestre de 1990. Les autres tarifs moyens ont montré l 
premiéres hausses depuis le deuxiéme trimestre de 1991. 
tarifs réduits du secteur nord ont fait l’exception 
augmentant au cours de trois trimestres consécut 
Cependant, ces tarifs sont restés 2,7% au-dessous du ni 
atteint lors du troisiéme trimestre de 1990. 


Figure 10.3 


Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs 
et sud, 1990-1992 
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The most notable decrease in domestic air fares was in 
first class fares, which decreased by 16.3% from $563 in 
1991 to $471 in 1992. Business class and economy class fares 
_ also recorded declines of 4.5% and 3.8%, respectively. 


The largest increase in domestic fares occurred in the 
northern (regulated) zone, where discount fares increased by 
9.8%, from $155 in the third quarter of 1991 to $170 in 
1992. 


Notes 


° Estimates shown are derived from sample flight coupons 
collected as part of the Fare Basis Survey. The 
estimates relate to the domestic operations (including 
domestic portions of international flights) of Level I 
air carriers. 


° Fare codes reported by these carriers have been grouped 
by general fare type. Three fare types are presented in 
the tables: 


- FULL FARE comprises first class, business class and 
full fare regular economy. ; 


- DISCOUNTED FARE includes various discount fares such 
as charter class, seat sales, advance purchase 
excursion, group, etc. 


OTHER represents industry and agency discount fares, 
military, as well as unknown fare codes. 


* Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern and 
northern. The southern sector comprises city-pairs within 
the "deregulated" zone as defined in the "New Canadian 
Air Policy" (1984). The northern sector refers to traffic 
within the region designated as the "regulated" zone and 
between points in the "regulated" and "deregulated" 
zones. Due to an amendment to the definition of the 
North, traffic to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba 
has been included in the northern sector since 1985. 


° The average fare is obtained by dividing the carriers’ 
revenue by the passenger volume, as measured by coupon 
origin and destination. 


Additional information on fare basis statistics will be 
included in the quarterly publication Air Carrier Operations 
in Canada, Catalogue No. 51-002. The third quarter 1992 
issue of this publication is scheduled for release in July 
1993. For further information, please contact Bradley Snider 
(819-997-1989). 
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Les tarifs de premiére classe ont connu la plus grande 
diminution au cours du troisiéme trimestre de 1992, passant 
de $563 en 1991 & $471 en 1992, soit une baisse de 16,3%. 
Les tarifs de la classe affaires et les tarifs de classe 
économique ont aussi connu des diminutions de 4,5% et 3,8% 
respectivement. 


Les tarifs réduits du secteur nord (réglementé) ont connu 
la plus forte croissance de tous les tarifs intérieurs, 
passant de $155 au cours du troisiéme trimestre de 1991 a 
$170 en 1992; ceci représente une augmentation de 9,8%. 


Notes 


* Ces estimations proviennent d’un échantillon de coupons 
de vols recueillis par l’Enquéte sur la base tarifaire 
des transporteurs aériens et portent sur les services 
intérieurs (y compris les trongons intérieurs des vols 
internationaux) des transporteurs aériens de niveau I. 


° Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont 
été combinés par catégorie générale. Trois groupes 
tarifaires sont présentés dans les tableaux. 


- PLEIN TARIF comprend les tarifs de la premiére 
classe, de la classe affaires et les pleins tarifs de 
classe économique. 


- TARIF REDUIT comprend les divers tarifs & rabais tels 
que les tarifs noliprix, le tarif de soldes de 
places, le tarif excursion payable a l’avance, le 
tarif de groupe, etc. 


- AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel 
des compagnies aériennes, les agents de voyages, le 
personnel militaire, ainsi que les codes tarifaires 
non-identifiables. 


* Le trafic du secteur intérieur, défini d/aprés l’origine 
et la destination du coupon de vol, est désagrégé entre 
les secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend les 
paires de villes a l’intérieur de la "zone libéralisée" 
telle que définie dans la "Nouvelle politique aérienne du 
Canada" (1984). Le secteur nord se référe aux services a 
l’intérieur de la région désignée comme zone réglementée" 
ainsi que ceux entre la "zone réglementée" et la "zone 
libéralisée". Due a une modification a la définition du 
Nord, le trafic de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba 
est inclus dans le secteur nord depuis 1985. 


° Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau I par le volume de passagers, 
défini d’aprés l’origine et la destination du coupon de 
vol. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques sur 
la base tarifaire seront inclus dans la _ publication 
trimestrielle Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, n° 51-002 au catalogue. L/édition du troisiéme 
trimestre 1992 de cette publication devrait paraitre en 
juillet 1993. Pour de plus amples renseignements, veuillez 
communiquer avec Bradley Snider (819-997-1989). 
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FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing to: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


OR 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Published by the authority of the Minister 
responsible for Statistics Canada. Minister of 
Industry, Science and Technology, 1991. All rights 
reserved. No part of this publication may be 
reproduced, stored in a retrieval system or 
transmitted in any form or by any means, electronic, 
mechanical, photocopying, recording or otherwise 
without prior written permission form Chief, Author 
Services, Publications Division, Statistics Canada, 
Ottawa, Ontario, Canada K1A O16 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


te des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d/origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 


= contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


* deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


2 un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider & combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, écrivez a: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


OU 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de l’aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 


Publication autorisée par le ministre responsable de 
Statistique Canada. Ministre de l’industrie, des Sciences et 
de la Technologie, 1991. Tous droits réservés. Il est 
interdit de reproduire ou de transmettre le contenu de la 
présente publication, sous quelque forme ou par quelque 
moyen que ce soit, enregistrement sur support magnétique, 
reproduction électronique, mécanique, photographique, ou 
autre, ou de l’eamagasiner dans un systéme de recouvrement, 
sans l’autorisation écrite préalable du Chef, Services aux 
auteurs, Division des publications, Statistique Canada, 
Ottawa, Ontario, Canada K1A OT6. 
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HIGHLIGHTS 


o After five months of 1993, the Canadian \ 
carriers have reduced available seat-kilome 
compared to the same period of 1992. 
kilometres have decreased by 3%. 

Available on CANSIM: Matrix 385 


o The United States region reported a 9% increase between 
1991 and 1992, to 2.1 million charter passengers, 
thereby reversing the trend after two years of 
consecutive decreases. 


o Preliminary annual 1992 data indicated that for the 10th 
consecutive year the top three transborder city-pairs 
were: Toronto-New York, Montréal-New York and Toronto- 
Chicago. Toronto-New York reported an increase of 3% 
while the city-pairs Montréal-New York and Toronto- 
Chicago reported decreases of 10% and 1% respectively. 


Special Article 


o As Wardair’s presence in the international charter 
market decreased following deregulation in 1988, the big 
gains in this market were made by the carriers who 
specialize in international charters. Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd. and their 
affiliates reported little difference in _ their 
operations in this market. 


Recent Release 
© Air Passenger Origin and Destination, Domestic Report, 


1992 (Catalogue No. 51-204). 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Issued in August 1993. 
Note of Appreciation 


Canada owes the success of its statistical system to a 
longstanding cooperation involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its businesses and governments. 
Accurate and timely statistical information could not be 
produced without their continued cooperation and goodwill. 
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FAITS SAILLANTS 


diminué de 3%. 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


© De 1991 & 1992, la région des Etats-Unis a enregistré 
une hausse de 9X pour atteindre 2,1 millions de 
passagers d’affrétement, ce qui a permis d’inverser la 
tendance aprés deux années consécutives de baisses. 


© Les données annuelles provisoires de 1992 indiquent que, 
pour la dixiéme année consécutive, les trois premiéres 
paires de villes transfrontaliéres furent: Toronto-New 
York, Montréal-New York et Toronto-Chicago. Toronto-New 
York a rapporté une hausse de 3% alors que les liaisons 
Montréal-New York et Toronto-Chicago ont rapporté des 
baisses de 10% et 1% respectivement. 


Etude _spéciale 


o Comme la résence de Wardair dans le marché 
international d’affrétement a décru a la suite de la 
déréglementation en 1988, les gains importants ont été 
réalisés par les transporteurs qui se spécialisaient 
dans les affrétements internationaux. Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée et leurs 
affiliés ont rapporté peu de changement dans leurs 
opérations dans ce marché. 


Mise en circulation récente 


© Origine et destination des 


pera aériens, rapport 
sur le trafic intérieur, 1992 (N 


° 51-204 au catalogue). 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, aout 1993. 
Note de reconnaissance 


Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un 
partenariat bien établi entre Statistique Canada et la 
population, les entreprises et les administrations 
canadiennes. Sans cette collaboration et cette bonne 
volonté, il serait impossible de produire des statistiques 
précises et actuelles. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Statistiques | sur les opérations des principaux trans- 
Level I, May 1993, (Preliminary Data) porteurs aériens canadiens, niveau I, mai 1993 (données 
provisoires) 
May Change Year-to-Date Change 
May Year-to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 1993 1993/1992 1993 1993/1992 STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
Mai Variation 
Mai Variation Cumulati f cumulative 
4000 y 4 000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d’affrétement 
Passengers - Scheduled ; Passagers - Réguliers 

- Domestic 1,192* -2.9 5,362* feud - Intérieur 

- International 567 6.8 27055 4.1 - International 

- Total 1,759* 0.0 Tees 2.1 - Total 
Passengers - Charter 85 -7.6 879 “-0.6 Passagers - Affrétements 
Passengers - Total 1,844* -0.4 8, 796* 1.8 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Scheduled - Domestic 1 460 353 -13.2 6 179 072 -10.4 Réguliers - Intérieur 

- International 2 119 575 1.2 9 091 414 ese - International 
- Total 3 579 928 -5.2 15 270 486 -3.3 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Charter 194 120 -8.0 2 036 064 ae Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 774 048 -5.4 17 306 550 ~2eb, Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Scheduled 5 429 943 -5.2 24 489 281 -2.0 - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Charter 233 864 “7.9 2 508 925 3.4 - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Total 5 663 808 -5.3 26 998 207 -1.6 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Scheduled % 65.9 erere 62.4 Biers Réguliers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Charter % 83.0 81.2 S06 Affrétements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Total % 66.6 stays 64.1 Bois Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Scheduled 120 265 6.0 547 384 7.9 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Charter 230 28.5 2 782 “3.4 Affrétements 
Goods tonne-kilometres - : Tonnes-kilométres de marchandises - 

Total 120 495 5.9 550 167 7.8 Total 
Hours Flown 62 -8.8 303 -7.1 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 249 811 -7.9 1 195 067 -6.0 Consommation de carburant a 


Available on CANSIM: Matrix 385 

* As of October, 1992, one carrier introduced a system 
improvement relating to scheduled domestic passenger 
counts. This change brings its count more in line with the 
enplaned passenger concept used by the civil aviation 
surveys. Monthly and year-to-date enplaned passenger data, 
(where shown with an asterisk), beginning with the month 
October, 1992 will be higher than they would have been 
using the previous system count, because of this 
conceptual change. Monthly percentage changes will be 
affected until October, 1993, while year-to-date 
percentage changes will be affected until the beginning of 
1994. 


For more information, 
(819-997-6188). 


please contact Robert Lund 
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Disponible sur CANSIM: 


turbomoteurs - litres 
Matrice 385 


* A partir d’octobre 1992, un transporteur a amélioré 


-2- 


son systéme informatique relié au nombre de passagers sur 
les services intérieurs réguliers. Avec ce changement, le 
nombre de passagers est calculé selon le concept des 
passagers embarqués. Ce concept est utilisé dans les 
enquétes de l’aviation civile. A cause de ce changement 
conceptuel, commen¢gant au mois d/octobre 1992, les données 
mensuelles et cumulatives sur les passagers embarqués 
(celles-ci sont indiquées par un astérisque) seront plus 
élevées que si elles avaient été générées par l’ancien 
systeme. Les variations mensuelles en pourcentage seront 
affectées jusqu’en octobre 1993, tandis que les variations 
cumulatives en pourcentage seront affectées jusqu’au 
commencement de 1994. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 


Trafic des passagers nolisés, Canada-Etats-Unis, 1983-1992 
(données provisoires pour 1992) 


Canada-United States Charter Passenger Traffic, 1983-1992 
(Preliminary Data for 1992) 


Year Florida Hawaii California Other(1) 
Nevada Total 

Année Floride HawaT Californie Autre(1) 
1983 761,687 320,020 297 , 856 59,691 135,208 1,574,462 
1984 782,081 354,838 275, 282 43,508 153,196 1,608,905 
1985 834,130 408,805 296,417 67,091 139,871 1,746,314 
1986 . 817,473 370,114 260,076 30,141 131,184 1,608,988 
1987 868,415 408,052 218,472 21,478 151,119 1,667,534 
1988 1,084 ,089 475,691 195 ,465 90,420 177,556 2,023,221 
1989 1,383,456 511,398 199 , 836 92,493 186,275 2,373,458 
| 1990 1,391,807 531,226 31,611 74,678 219,678 2,249,000 
2 1991 1,225,762 446,341 62,389 68,418 149,167 1,952,077 
| 1992 1,336,651 491,202 74,520 41,721 181,831 2,125,925 

% Change 

1992/1983 Te) 53.5 -75.1 -30.1 34.5 35.0 
1992/1991 9.0 10.0 19.4 -39.0 21.9 8.9 


Variation en % 


(1) A combination of Arizona, Other U.S., Puerto Rico and 
U.S. Virgin Islands 


The United States region reported a 8.9% increase 
between 1991 and 1992, to 2,125,925 passengers, thereby 
reversing the trend after two years of consecutive 
decreases. All of the United States’ charter markets, with 
the exception of California, posted an increase in 
passengers in 1992. 


Florida and Nevada, the region’s largest charter markets 
for Canadians, reported similar percentage increases of 
9.0% and 10.0%, respectively. Florida with 1,336,651 
passengers, represented 62.9% of the United States’charter 
market; Canadian air carriers served 94.9% of this 
traffic. Most prominent among the Canadian carriers were 
Canadian Airlines Int’l, Canada 3000 Airlines, Air Canada 
and Nationair which, taken together, accounted for 87.0% 
of the Florida market. 


Nevada also appeared to be recovering from a weak 
previous year. Canadian air carrier representation in the 
Nevada market accounted for 439,009 passengers, or 89.4%, 
in 1992, a sharp drop from the 97.1% representation a year 
earlier. U.S. air carriers AV Atlantic and Empire Airlines 
were aggressive new participants in the Canada/Nevada 
charter market while U.S. air carrier Sun Country Airlines 
greatly increased its service into this charter market in 
1992. 


California’s 39.0% decrease to 41,721 passengers enabled 
Hawaii to regain its third place ranking in the United 
States charter market. Air Canada continued to conduct its 
operations between western Canadian cities and Hawaii; 
however, Hawaii’s 19.4% increase was mainly due to new 
services offered by Canada 3000 Airlines in 1992. 


With regards to the ‘other’ category, increased 
operations by the following carriers contributed to its 
21.9% increase over 1991: AirBC into Arizona, Air Canada, 
Air Transat and Canada 3000 Airlines into Puerto Rico. 


For further information, please contact K. Tieman 
(819-997-6173). 
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(1) Une combinaison de l’Arizona, Autres £.-U., Porto 
Rico et les iles Vierges 


De 1991 & 1992, la région des Etats-Unis a enregistré 
une hausse de 8,9% pour atteindre 2,125,925 passagers, ce 
qui a permis d’inverser la tendance aprés deux années 
consécutives de baisses. Tous les marchés nolisés des 
Etats-Unis, a l’exception de la Californie, ont connu une 
hausse de passagers en 1992. 


La Floride et le Nevada, les principaux marchés nolisés 
de la région pour les Canadiens, ont rapporté des hausses 
en pourcentage similaires, soit 9,0% et 10,0% 
respectivement. La Floride avec 1,336,651 passagers, a 
représenté 62,9% du marché nolisé des Etats-Unis. Les 
transporteurs aériens canadiens ont desservi 94,9% de ce 
trafic. Parmi les transporteurs canadiens les plus 
prédominants, on trouve les Lignes aériennes Canadien 
International, Canada 3000 Airlines, Air Canada et 
Nationair qui, pris ensemble, ont compté pour 87,0% du 
marché de la Floride. 


Le Nevada parait aussi récupérer par rapport @& l‘’année 
précédente. En 1992, la représentation des transporteurs 
canadiens dans le marché du Nevada a compté pour 439,009 
passagers ou 89,4%, une baisse importante par rapport a la 
représentation de 97,1% de l’année précédente. En 1992, 
les transporteurs américains AV Atlantic et Empire 
Airlines furent des nouveaux transporteurs agressifs alors 
que le transporteur américain Sun Country Airlines a 
largement augmenté ses services pour ce marché nolisé. 


La baisse de 39,0% & 41,721 passagers en Californie a 
permis & Hawai de récupérer sa troisiéme position dans le 
marché d/affrétement des Etats-Unis. Air Canada a continué 
d‘offrir ses services entre les villes de l’ouest canadien 
et Hawai; cependant, la hausse de 19,4% enregistrée a 
Hawai est largement attribuable aux nouveaux services 
offerts par Canada 3000 Airlines en 1992. 


Quant a la catégorie ‘Autre’, la hausse des services par 
les transporteurs suivants a contribué & sa croissance de 
21,9% par rapport 4 1991: AirBC en Arizona, Air Canada, 
Air Transat et Canada 3000 Airlines a Porto Rico. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquez ‘ 
avec M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 

Statistiques sur l’origine et la destination des passagers 
aériens sur vols réguliers, trafic transfrontalier, 
passagers - Quatriéme trimestre et anmel 1992 
(données provisoires) 


 —————————————— 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Destination 
Statistics, Passengers - Fourth Quarter and Annual 1992 
(Preliminary Data) 


Rank City-Pair Fourth Fourth Annual Annual Change 
Fourth Quarter Quarter Annual 
Quarter 1991 1992 1991 1992 1992/1991 

1992 Quatriéme Quatriéme Variation 

Quatriéme Paire de villes trimestre trimestre Annuel Annuel annuel le 
trimestre 5 
Rang 
No.-Nbre % 
1 Toronto - New York 182,280 179,140 722,520 742,210 (tl 
2 Montréal - New York 94,640 74,000 341,760 309,150 “9.5 
3 Toronto - Chicago 73,830 69,410 298,440 297,060 “0.5 
4 Toronto - Miami 60,330 63,940 227,940 222,590 “2:5 
5 Toronto - Los Angeles 66,170 63,290 242,240 276,250 14.0 
6 Toronto - Tampa/St. Petersburg 56, 780 61,750 193,150 211,980 9.7 
Tf Toronto - Boston 61,890 49,460 235,990 222,890 -5.6 
8 Vancouver - Los Angeles 57,450 47,500 225, 780 205,630 -8.9 
9 Montréal - Miami 49,650 45,400 171,780 168,120 744i 
10 Toronto - San Francisco 41,380 44,090 180,510 185,140 2.6 
11 Vancouver - San Francisco 39,080 34,920 169,150 157,720 -6.8 
12 Vancouver - Hawaii 34,290 29,480 110,850 98,830 -10.8 
13 Calgary - Los Angeles 31,020 27,150 117,470 126,650 7.8 
14 Montréal - Los Angeles 21,880 25,190 87,830 97,200 10.7 
15 Toronto - Philadelphia 24,350 24,520 90,310 98,350 8.9 
16 Toronto - Atlanta 18,420 22,060 65,090 79,110 aide: 
17 Montréal - Chicago 22,950 20,570 95,850 91,900 “4.1 
18 Montréal - Boston 21,250 20,550 92,320 86,730 -6.1 
19 Toronto - Dallas/Ft. Worth 19,140 20,030 81,540 81,680 0.2 
20 Montréal - Tampa/St. Petersburg 20,300 19,310 71,170 65,060 -8.6 
21 Toronto - Detroit 20,880 18,580 68,850 71,340 3.6 
22 Toronto - Orlando 10,050 16,800 35,350 63,960 80.9 
23 Toronto - Washington/Baltimore 18,990 16,410 78,870 72,610 -7.9 
24 Montréal - Ft. Lauderdale 20,860 16,170 69,510 52,930 -23.9 
25 Toronto - Ft. Lauderdale 7,870 14,450 21,120 39,520 87.1 
Total of above city-pairs/ \ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,075,730 1,024,170 4,095,390 4,124,610 0.7 | 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les paires 
de villes 2,119,410 2,140,010 8,340, 100 8, 702,740 4.3 


| 
| 


Preliminary annual 1992 data indicated that for the 10th 
consecutive year the top three transborder city-pairs 
were: Toronto-New York, Montréal-New York and Toronto- 
Chicago. Toronto-New York reported an increase of 2.7% 
while the city-pairs Montréal-New York and Toronto-Chicago 
reported decreases of 9.5% and 0.5% respectively. 


The number of passengers travelling on scheduled 
services between Canada and the United States increased 
4.3% in 1992 to 8,702,740. This represented a substantial 
improvement over the 8.3% decrease that occurred in 1991. 


Of the top 25 city-pairs, Toronto-Ft. Lauderdale 
(+87.1%), Toronto-Orlando (+80.9%), and Toronto-Atlanta 
(+21.5) reported the highest percentage increases in 1992. 
All three increases can be largely attributed to the 
inauguration of new services by Delta Airlines in December 
1991 and January 1992. 


For further information, please contact Joan Forbes 
(819-997-1386). 


Statistics Canada Cat. 51-004 


Les données annuelles provisoires de 1992 indiquent que, 
pour la dixiéme année consécutive, les trois premiéres 
paires de villes transfrontaliéres furent: Toronto-New 
York, Montréal-New York et Toronto-Chicago. Toronto-New 
York a rapporté une hausse de 2,7% alors que les liaisons 
Montréal-New York et Toronto-Chicago ont rapporté des 
baisses de 9,5% et 0,5% respectivement. 


Le nombre de passagers voyageant sur vols réguliers 
entre le Canada et les Etats-Unis a augmenté de 4,3% en 
1992 pour atteindre 8,702,740. Ceci a représenté une 
amélioration remarquable par rapport & la baisse de 8,3% 
enregistrée en 1991. 


Parmi les 25 principales paires de villes, Toronto-Ft. 
Lauderdale (+87,1%), Toronto-Orlando (+80,9%) et Toronto- 
Atlanta (+21,5%) ont rapporté les plus fortes hausses en 
pourcentage en 1992. Ces trois hausses peuvent largement 
étre attribuables a l’inauguration de nouveaux services 
par Delta Airlines en décembre 1991 et janvier 1992. 


Pour de plus amples renseignements, veuil lez communiquez 
avec M. Burchell (819-997-0198). 
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The International Air Charter Market (Passengers) 


One of the major areas of turbulence in the wake of 
deregulation in the Canadian aviation industry has been in 
the international charter market. In particular, the 
notable changes have occurred in the market served by 
carriers with jets of 85 seats or more. Table 4 shows the 
Canadian air carriers, aside from Wardair, which have 
focused their operations on the international charter 
market over the last decade. As is apparent, this market 
has been characterized by rapid entry and exit over the 
period from 1987 to 1991. 


Table 4 


International Charter Carriers (Jet Aircraft - 85 seats or 
more) (excluding Wardair) 


Year/Année 1983 1984 


Charter Carrier/ 
Services d’affrétement 


Air Transat 

Air 2000/Canada 3000 
Crownair 

Holidair 

Minerve 

Nationair xX 
Odyssey 
Points of Call 
Royal Air 
Vacationair 
Wor ldways 


Wardair operated independently up to and during 1989, 
but by then had shifted much of its focus to scheduled 
services, including domestic scheduled operations. In 
1983, the charter market was led by Wardair, which 
accounted for nearly half the passengers. carried. 
Worldways was the other independent charter carrier, at 
the time accounting for less than 10% of the market. 


Table 5 shows the remaining two groups of carriers which 
operated large jet aircraft in the international market. 


Air Canada and CP Air were both active in 1983, but 
taken together had no more of a presence than the regional 
scheduled air carriers, which included Eastern Provincial, 
Nordair (owned by Air Canada at the time), Pacific Western 
Airlines and Quebecair. 


By 1987, the regional carriers, with the exception of 
Quebecair, had been merged to become Canadian Airlines 
International Ltd (CAIL). The new regional carriers which 
fed the scheduled networks of the major carriers offered 
some limited capacity in the international charter market. 
Quebecair became independent in late 1989, under the name 
Intair. First Air is the remaining regional carrier which 
has served this market steadily in the 1980’s and 1990‘s. 
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le marché des services aériens d/affrétement 
internationaux (passagers) 


Le marché des services d/affrétement internationaux a 
été l’une des principales composantes touchées par la 
déréglementation dans l’industrie du transport aérien au 
Canada. Plus particuliérement, les changements marquants 
sont survenus sur le marché desservi par les transporteurs 
qui exploitent des avions & réaction de 85 siéges ou plus. 
Le tableau 4 présente les compagnies  aériennes 
canadiennes, & part Wardair, qui ont concentré leurs 
activités sur le marché des services d/affrétement 
internationaux au cours de la derniére décennie. Tel que 
mis en évidence, ce marché a été caractérisé par des 
entrées et des sorties rapides au cours de la période de 
1987 @ 1991. 


Tableau 4 
Compagnies de services d’affrétement internationaux 


(Avions 4 réaction de 85 siéges ou plus} 
(ce tableau n’inclut pas Wardair) 


1987 1988 1989 1990 1991 1992 


x xX xX xX X 
xX xX xX X X 
xX X 
x 
xX xX 
x x x xX x 
x x x 
x x 
xX 
x x 
X xX x 


La compagnie Wardair a exploité ses services de fagon 
autonome jusqu’en 1989 inclusivement, pour ensuite diriger 
la plus grande partie de ses activités vers les services 
réguliers, incluant les activités réguliéres intérieures. 
En 1983, Wardair dominait le marché des services 
d/affrétement et représentait prés de la moitié du nombre 
de passagers transportés. Worldways, |/autre compagnie de 
services d/affrétement indépendante, possédait alors moins 
de 10 % du marché. 


Le tableau 5 présente les deux autres groupes de 
transporteurs qui exploitaient de gros avions & réaction 
sur le marché des vols internationaux. 


Les compagnies Air Canada et CP Air étaient actives en 
1983, mais, ensemble, ne jouaient pas un réle plus 
important que les transporteurs aériens  réguliers 
régionaux dont faisaient partie Eastern Provincial, 
Nordair (qui appartenait alors & Air Canada), Pacific 
Western Airlines et Québecair. 


En 1987, les transporteurs régionaux, 4 l’exception de 
Québecair, avaient été amalgamés pour former les Lignes 
aériennes Canadien International (LACI). Les nouveaux 
transporteurs régionaux qui alimentaient les réseaux de 
services réguliers des principaux transporteurs offraient 
une capacité restreinte sur le marché des_ vols 
d‘affrétement internationaux. La compagnie Québecair est 
devenue indépendante 4 la fin de 1989 et a pris le nom 
d‘Intair. First Air est le seul autre transporteur 
régional qui a continué de desservir ce marché dans les 
années 80 et 90. 
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Table 5 


Other Carriers in the International Market 


Year/Année 1983 


Majors and Affiliates/Principaux 
transporteurs et sociétés affiliées 


Air BC 

Air Canada xX 
Air Nova 

Air Atlantic 

Canadian Airlines International Ltd./ 
Lignes aériennes Canadien International 
CP Air 

Nordair 

Northwest Territorial 

Quebecair 

Time Air 


x< x< 


Year/Année 1983 


Independent Regionals/ 
Transporteurs régionaux indépendants 


Eastern Provincial 4 
First Air 
Intair 

Pacific Western 
Quebecair 


<< 
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Tableau 5 


Autres transporteurs sur le marché des vols internat ionaux 


1987 1988 1989 1990 1991 
x x xX 
xX xX x x x 
x x x x 
xX 
x x x xX x 
xX x 
x xX xX 
X xX xX x 
1987 1988 1989 1990 1991 
X xX xX xX xX 
xX x 


Deregulation and the Entry Craze 


Nationair and Air Transat began operations as 
independent charter carriers in 1984 and = 1987 
respectively. The real growth in the number of carriers 
in the charter group came in 1988, following deregulation, 
when eight new entrants appeared. In 1989, two more 
carriers reported operations, swelling the number to ten, 
although during 1989 some of the new entrants began going 
out of business. In addition to the carriers shown, there 
were also several near entrants, whose operations never 
got off the ground. 


At the height of the entry craze, most carriers viewed 
Wardair’s move toward scheduled operations as a sign that 
undercapacity in the international charter market would 
continue to grow. Tour operators noted a lack of 
available aircraft offered by the three major carriers as 
a reason to start their own charter air carrier operation. 
Also, the strong growth in the domestic economy and the 
increase in international air travel in the last half of 
the 1980’s signalled to many that the time was right to 
get into the market. 
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Déréglementation et la ruée sur le marché 


Nationair et Air Transat ont débuté leurs activités a 
titre de trasporteurs d/affrétement indépendants en 1984 
et en 1987 respectivement. La hausse réelle du nombre de 
transporteurs d/affrétement est survenue en 1988, suite a 
la déréglementation, avec l’arrivée de huit nouvelles 
compagnies sur le marché. En 1989, deux autres 
transporteurs sont venus s/ajouter au marché, portant 
ainsi leur nombre & dix. Toutefois, la méme année, 
certaines compagnies nouvellement arrivées ont du fermer 
leurs portes. On a observé par ailleurs plusieurs autres 
compagnies dont les activités n/ont pas démarré. 


Au plus fort de cette ruée sur le marché, la plupart des 
transporteurs considéraient la nouvelle orientation de 
Wardair vers les services réguliers comme une preuve que 
le manque de capacité sur le marché des services 
d/affrétement internationaux continuerait de croitre. Les 
voyagistes ont trouvé que le manque d/aéronefs chez les 
trois principaux transporteurs leur fournissait une bonne 
raison de lancer leurs propres services d/affrétement. 
Par ailleurs, la forte croissance de |’économie du pays et 
l’accroissement des voyages aériens internationaux au 
cours de la deuxiéme moitié des années 80 ont convaincu 
nombre de personnes qu/il était temps d/’entrer sur le 
marché. 


Statistique Canada Cat. 51-004. 


f 


Aviation Statistics Centre - Service Bulletin 
Vol. 25, No. 8 


Centre des statistiques de l’aviation - Bulletin de service 


Vols 25: 


n 


Although the gross domestic product was still growing in 
1989, the magnitude of this growth had begun to diminish. 


Bien que le produit intérieur brut continuait de croitre 
en 1989, le taux de croissance ralentissait. Aussi les 


Consequently, analysts have noted that demand for analystes ont-ils constaté que la demande de services 
international charter travel was dropping as well, but d‘affrétement internationaux diminuait également. 
reduced fares among the vast number of competitors Toutefois, la baisse des tarifs a l’échelle des 


resulted in record levels of passenger revenue being 
generated at this time. In a period of about two years 
between early 1989 and late 1991, the number of carriers 
in the charter group dropped from 10 to three. In 
addition to economic conditions, an executive of one 
carrier which went out of business cited several key 
ingredients which were required for success, but not 
always in effect for the carriers which went out of 
business. Included in these were the need to be properly 
funded, to have several modern, fuel efficient aircraft 
available, and to be able to economise on the operation. 
Specific suggestions included ensuring that the number of 
seats available on the aircraft be kept at a maximum, 
given the aircraft type, and that profits in areas such as 


compétiteurs a amené des niveaux records de passagers 
payants. En prés de deux ans, soit du début de 1989 et 
vers la fin de 1991, le nombre de transporteurs du groupe 
des affréteurs a chuté pour passer de dix & trois. Selon 
l’un des dirigeants d’une entreprise ayant fermé ses 
portes, la réussite repose sur nombre de facteurs clés sur 
lesquels les entreprises disparues n’ont pu compter, 
notamment de bonnes conditions économiques, un financement 
approprié, des aéronefs modernes, & faible consommation de 
carburant et la _ possibilité d’économiser sur les 
opérations. Il formule deux recommandations : s’assurer de 
toujours conserver le nombre maximal de siéges sur 
l‘aéronef, vu le type d/aéronef, et maximaliser les 
bénéfices tirés de services comme les services des 


catering be maximized. approvisionnements. 
Table 6 Tableau 6 
International Charter Operations by Select Groups of Services d’affrétement internationaux, selon certains 
Carriers groupes de transporteurs 
Year/Année Wardair Charter Group and Independent Majors and Total 
Regionals/ Affiliates/ 
Groupe des affréteurs et Principaux 
transporteurs régionaux transporteurs 
indépendants et associés 
affiliés 
Passenger-kilometres 
Passagers-kilométres 
(7000, 000) 
1983 S00 AGG wale nels 
1987 oles ates G00 arate 
1988 3,823 6,372 4,296 14,492 
1989 2,300 10,724 4,194 17,218 
1990 - 11,129 4,050 15,179 
1991 : 10,379 3,239 13,618 
Passenger -Revenue 
Recettes-Passagers 
($/000, 000) 
1983 224 49 157 431 
1987 170 211 211 592 
1988 177 282 213 671 
1989 99 460 208 768 
1990 < 520 215 735 
1991 = 481 188 669 
Passengers Carried/ 
Passagers transportés 
1983 1,172,497 782,247 1,049,589 3,004 ,333 
1987 1,025,037 1,259,287 1,555,791 3,840,115 
1988 1,069,991 1,774,868 1,592,609 4,437,468 
1989 640,756 2,930,877 1,556,383 5,128,016 
1990 - 3,253,501 1,637,290 4,890,791 
1991 - 2,663,586 1,307,565 3,971,151 
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Table 6 shows the international charter operations 
broken down into three groups of air carriers, for the 
years 1983, and 1987 to 1991. First, Wardair is shown 
individually. Second, the charter group consists of both 
those carriers shown in Table 4, and the independent 
regionals, as shown in Table 5. Finally, the third group 
shows data for those carriers included in Table 5 as 
majors and affiliates. 


Figure 1 shows the passenger data from Table 6. Figure 
2 shows the percentage growth in passengers carried by the 
charter and independent group, and by the major and 
affiliate group. These are percentages changes compared 
to the previous year shown in Table 6. As can be seen in 
Figure 1, Wardair’s international charter operations drop 
steadily between 1988 and 1990. In Figure 2, it is 
apparent that the lions share of the gains are made by the 
charter and independent group, while the majors and 
affiliate group carried a relatively consistent share of 
the passengers in this market. 


EQUIPMENT USED BY THE CHARTER GROUP 


As of the end of 1983, Wardair had the bulk of the 
charter capacity to offer this market, with four Boeing 
747's, and three McDonnell Douglas DC10’s. Worldways, the 
only carrier in the charter group, as shown in Table 4, 
used four DC8’s and one Boeing 707. Between 1983 and 
January, 1990, this charter group grew from five aircraft, 
operated by one carrier, to 36 aircraft, operated by seven 
carriers. 


Taking the two periods January, 1989 and January, 1990 
together, the average number of aircraft per carrier is 
four. However, removing the larger carriers, Nationair, 
Worldways, Air Transat, Canada 3000, and Odyssey, the 
remaining carriers only reported, on average, 1.5 aircraft 
per carrier. 


The most common aircraft between January, 1984, and 
January, 1991, was the DC8, with the bulk of those being 
operated by Nationair, which was the largest carrier, in 
terms of number of aircraft operated, between the years 
1987 and 1993. By 1992, as Nationair sold much of its DC8 
fleet, the Boeing 757 took over as the most popular 
aircraft type. 


For more information, please contact Robert Lund 
(819-997-6188). 
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Le tableau 6 présente une ventilation des services 
d’affrétement internationaux, selon trois groupes de 
transporteurs aériens, pour les années 1983 et 1987-1991. 
Tout d’abord, les données sur Wardair sont fournies 
séparément. Puis, on présente le groupe des affréteurs qui 
englobe les transporteurs qui figurent au tableau 4 et les 
transporteurs régionaux indépendants qui figurent au 
tableau 5. Enfin, on présente des données sur les 
transporteurs qui figurent au tableau 5 en tant que 
principaux transporteurs et leurs sociétés affiliées. 


La figure 1 présente les données sur les passagers 
tirées du tableau 6. La figure 2 présente la croissance 
en pourcentage du nombre de passagers transportés selon le 
groupe des affréteurs et des transporteurs indépendants, 
et selon le groupe des principaux transporteurs et de 
leurs sociétés affiliées. Ces pourcentages sont comparés 
& ceux de l’année précédente qui figurent au tableau 6. 
Comme le montre la figure 1, les activités de Wardair au 
niveau des affrétements ont chuté de 1988 a 1990. A la 
figure 2, il est évident que la part du lion revient au 
groupe des affréteurs et des transporteurs indépendants; 
pour leur part, les principaux transporteurs et leurs 
sociétés affiliées ont conservé une part relativement 
stable du trafic de passagers sur ce marché. 


MATERIEL EXPLOITE PAR LE GROUPE DES AFFRETEURS 


A la fin de 1983, Wardair possédait la plus forte 
capacité sur ce marché, soit quatre Boeing 747 et trois 
McDonnell Douglas DC10. Worldways, le seul transporteur 
dans le groupe des affréteurs (comme le montre le tableau 
4), exploitait quatre DC8 et un Boeing 707. Entre 1983 et 
janvier 1990, ce groupe des affréteurs a augmenté pour 
passer de cing aéronefs exploités par un transporteur, a 
36 aéronefs exploités par sept transporteurs. 


Si l’on examine les deux périodes que sont janvier 1989 
et janvier 1990, on dénombre quatre aéronefs_ par 
transporteur. Toutefois, si l’on ne tient pas compte des 
grands transporteurs comme Nationair, Worldways, Air 
Transat, Canada 3000 et Odyssey, les autres transporteurs 
déclarent chacun 1.5 aéronef. 


Entre janvier 1984 et janvier 1991, le DC8 a été 
l’aréonef le plus exploité, principalement par Nationair 
qui s’est révélé le premier transporteur quant au nombre 
d’aéronefs exploités entre 1987 et 1993. En 1992, 
Nationair ayant vendu la plupart de ses DC8, le Boeing 757 
est devenu le type d/aéronef le plus exploité. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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Figure 1 Figure 1 
Passenger Enplanements on International Passagers embarqués sur les services d’affrétement 
Charter Operations internationaux 
Millions Millions 
3.5 3.5 
Es Wardair 
3.0 3.0 
Charter/independent 
4 AttréteurIndépendant 
2.5 2.5 
ey Major/Affiliate 
Principaux transporteurs/Affilié 
2.0 2.0 
1.5 1.5 
1.0 1.0 
0.5 0.5 
0 = 0 
1987 1988 1989 
Figure 2 Figure 2 
Passenger Enplanements Passagers embarqués 
(percentage change from previous year shown) (pourcentage de variation par rapport a l’annee precédente) 
% ‘ % 
70 70 
say Charter/Andependent 60 
AffréteurAndépendant 
50 50 
; Major/Affiliate 
ZY 
40 Principaux transporteurs/Affilié 40 
30 30 
20 20 
10 10 
0 0 
-10 -10 
-20 -20 


1987 1988 1989 1990 1991 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Published by authority of the Minister responsible 
for Statistics Canada © Minister of Industry, 
Science and Technology, 1992. All Rights reserved. 
No part of this publication may be reproduced, 
stored in a retrieval system or transmitted in any 
form or by any means, electronic, mechanical, 
photocopying, recording or otherwise without prior 
written permission from Chief, Author Services, 
Publications Division, Statistics Canada, Ottawa, 
Ontario, Canada K1A OT6. 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


te des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d/origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 


~ contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


* deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


C un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider & combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A 0T6 | 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de l’aviation 


Téléphone: (819) 997-6942 
Télécopieur: (819) 953-8499 


Publication autorisée par le ministre responsable de 
Statistique Canada © Ministre de l’industrie, des Sciences 
et de la Technologie, 1992. Tous droits réservée. Il est 
interdit de reproduire ou de transmettre le contenu de la 
présente publication, sous quelque forme ou par quelque 
moyen que ce soit, enregistrement sur support magnétique, 
reproduction électronique, mécanique, photographique, ou 
autre, ou de l’emmagasiner dans un systéme de recouvrement 
sans l’autorisation écrite préalable du Chef, Services aux 
auteurs, Division des publications, Statistique Canada, 
Ottawa, Ontario, Canada K1A OT6. 
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HIGHLIGHTS 


o For Canadian Level I air carriers, savings of 3% in 
operating expenses resulted in a 39% reduction in the 
operating loss in the first half of 1993, over the first 
half of 1992. However, much of this improvement is due 
to a federal tax rebate. 

Available on CANSIM: Matrix 385 


o In April 1993, total movements at the 56 Transport 
Canada towered airports decreased by 9% from April 1992. 


o Preliminary estimates indicate that a record 68% of 
passengers carried on Level I domestic scheduled 
services travelled on discount tickets in 1992. 


Recent Release 

o Air Carrier Operations in Canada, July-September 1992 
(Catalogue No. 51-002) 

Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 

Issued in September 1993. 

Note of Appreciation 

Canada owes the success of its statistical system to a 

longstanding cooperation involving Statistics Canada, the 

citizens of Canada, its businesses and governments. 


Accurate and timely statistical information could not be 
produced without their continued cooperation and goodwill. 


Cescoteace Excelleace 


|e Statistics Statistique 


Canada Canada 


Prix : Canada : 9,30 $ l’exemplaire, 93 $ par année 

Etats-Unis : 11,20 $ US l’exemplaire, 112 $ US par année 
Autres pays : 13 $ US l’exemplaire, 130 $ US par année 

Pour commander les publications de Statistique Canada, veuillez 
composer le numéro national sans frais 1-800-267-6677 
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FAITS SAILLANTS 


o Pour les transporteurs aériens canadiens de niveau I, 
des épargnes de 3% dans les dépenses d/exploitation ont 
entrainé une réduction de 39% dans la_ perte 
d’exploitation au cours de la premiére moitié de 1993 
par rapport 4 la premiére moitié de 1992. Cependant, 
cette amélioration est due en grande partie au rabais de 
la taxe fédérale sur l’essence. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


o Aucours du mois d/avril 1993, les 56 aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
baisse de 9% par rapport au mois d/avril 1992. 


o Selon les estimations provisoires, 68% des passagers des 
vols intérieurs réguliers des transporteurs aériens de 
niveau I, soit un niveau record, ont profité d’une 
réduction de tarifs en 1992. 


Mise en circulation récente 

0 Opérations des transporteurs aériens au Canada, juillet- 
septembre 1992 (n° 51-002 au catalogue) 

Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 

Mise en circulation, septembre 1993. 

Note de reconnaissance 

Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un 

partenariat bien établi entre Statistique Canada et la 

population, les entreprises et les administrations 

canadiennes. Sans cette collaboration et cette bonne 


volonté, il serait impossible de produire des statistiques 
précises et actuelles. 


Aas Yearsol 


Aviation Statistics Centre - Service Bulletin Centre des statistiques de l’aviation - Bulletin de servi 
Vol. 25, No. 9 Vol. 25, im 


at ners rammcmneemencoe came eerste ee ee eee 


TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian Airlines, 
Level I, June 1993, (Preliminary Data) 


TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
porteurs aériens canadiens, niveau I, juin 1993 (données 
provisoires) 


June Change Year-to-Date Change 


June 
OPERATIONAL STATISTICS 1993 
Juin 


1993/1992 


Year-to-Date 
1993 1993/1992 
Variation 


STATISTIQUES D’EXPLOITATION 


Juin Variation Cumulatif cumulative 
‘000 x ‘000 % 


Scheduled and Charter Services 


Passengers - Scheduled 


Services réguliers et d’affrétement 


Passagers - Réguliers 


- Domestic 1,280* =O)4, 6,642* 0.8 - Intérieur 
- International 594 6.5 3,149 4.5 - International 
- Total 1,874* 5 9,791* 1.9 - Total 
Passengers - Charter EY -14.9 936 6 Passagers - Affrétements 
Passengers - Total 1,931* 0.9 10,727* 1.6 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 590 806 -12.8 7 769 878 -10.9 Réguliers - Intérieur 
- International 2 329 873 0.8 11 421 287 1.9 - International 
- Total 3 920 679 -5.2 19 191 166 See - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 123 563 -12.8 2 159 628 13 Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 4 044 243 aByeby 72) Sa) 7AeyA =3 52 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Scheduled 5 699 810 -6.7 30 189 092 =350 - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Charter 165 251 Oem eOra int 2.6 - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Total 5 865 061 -6.8 32 863 269 =265 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 68.8 Sate 63.6 sais Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 74.8 dad 80.8 As Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 69.0 oiske 65.8 Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Scheduled 119 492 -2.8 666 877 nts! Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Charter 294 40.3 SOM. =025 Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Total 119 787 Yar 669 954 5.8 Total 
Hours Flown 63 -6.0 366 -6.9 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 260 068 =e SEMIEG ODES -6.2 Consommation de carburant a 


turbomoteurs - litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 - 


* As of October, 1992, one carrier introduced a system 


* A partir d’octobre 1992, un transporteur a amélioré 
improvement relating to scheduled domestic passenger 


son systéme informatique relié au nombre de Passagers sur 


counts. This change brings its count more in line with the 
enplaned passenger concept used by the civil aviation 
surveys. Monthly and year-to-date enplaned passenger data, 
(where shown with an asterisk), beginning with the month 
October, 1992 will be higher than they would have been 
using the previous system count, because of this 
conceptual change. Monthly percentage changes will be 
affected until October, 1993, while year-to-date 
percentage changes will be affected until the beginning of 
1994. 


For more information, please contact Robert Lund 
(819-997-6188). 
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les services intérieurs réguliers. Avec ce changement, le 
nombre de passagers est calculé selon le concept des 
Ppassagers embarqués. Ce concept est utilisé dans les 
enquétes de l’aviation civile. A cause de ce changement 
conceptuel, commencant au mois d’octobre 1992, les données 
mensuelles et cumulatives sur les passagers embarqués 
(celles-ci sont indiquées par un astérisque) seront plus 
élevées que si elles avaient été générées par l’ancien 
systéme. Les variations mensuelles en pourcentage seront 
affectées jusqu’en octobre 1993, tandis que les variations 
cumulatives en pourcentage seront affectées jusqu’ au 
commencement de 1994. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi quer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 


| 
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TABLE 2. 


Monthly Financial Statistics for Major Canadian Airlines, 
Level I, April, May, June 1993 (Preliminary Data) 
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TABLEAU 2. 


Statistiques mensuelles sur les finances des principaux 
transporteurs aériens canadiens, niveau I, avril, mai, 
juin 1993 (données provisoires) 


Current Change 
Month Change Year-to Date Year-to-Date 
FINANCIAL STATISTICS 1993 1993/1992 1993 1993/1992 STATISTIQUES FINANCIERES 
Mois Variation Cumulatif Variation 
courant cumulative 
$'000 % $000 % 
April Avril 
Operating Revenue - Recettes d’exploitation - 
Scheduled Services 386, 786 0.5 WAT ERER zilie: Services réguliers 
Operating Revenue - Recettes d’exploitation - 
Charter Services 21,724 11.8 104,720 2.8 Services d/affrétement 
Total Operating Revenue 436,923 1.1 1,697,980 “We Total des recettes d’exploitation 
Total Operating Expenses 431,997 ied 1,851,597 -4.1 Total des dépenses d’exploitation 
Total Interest Expenses 27,160 15.2 106,973 14.8 Total des intéréts versés 
May Mai 
Operating Revenue - Recettes d’exploitation - 
Scheduled Services 441,299 0.5 1,914,876 -0.8 Services réguliers 
Operating Revenue - Recettes d’exploitation - 
Charter Services 11,115 -4.6 115,835 Got Services d/affrétement 
Total Operating Revenue 480,512 1.4 2,178,492 -0.6 Total des recettes d’exploitation 
Total Operating Expenses 491,900 = Sant 2,343,497 =o50) Total des dépenses d/exploitation 
Total Interest Expenses 28,145 ranth 135,118 12.1 Total des intéréts versés 
June Juin 
Operating Revenue - Recettes d/exploitation - 
Scheduled Services 489,127 0.6 2,404,003 =0.5) Services réguliers 
Operating Revenue - Recettes d’exploitation - 
Charter Services 8,400 -8.4 124,235 Voce Services d/affrétement 
Total Operating Revenue 528,471 1.0 2,706,963 =055 Total des recettes d’exploitation 
Total Operating Expenses 493,892 ts4 2,837,389 ~3.4 Total des dépenses d’exploitation 
Total Interest Expenses 27,422 0.2 162,540 9.9 Total des intéréts versés 


By June, 1993, year-to-date passenger-kilometres 
reported by Canadian Level I air carriers on scheduled 
services decreased by 3.7% from the same period of 1992. 
However, these carriers managed to maintain almost the 
same revenue on these services as in the first six months 
of 1992. Savings of 3.1% in operating expenses resulted in 
a 38.6% reduction in the operating loss, over the first 
half of 1992. However, much of this improvement is due to 
a federal tax rebate. 


For more information, please contact R. Lund 
(819-997-6188). 
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En juin 1993, les transporteurs aériens de niveau I ont 
déclaré une baisse de 3,74 du nombre de passagers- 
kilométres réalisés sur leurs services réguliers par 
rapport & la méme période en 1992. Cependant, ces 
transporteurs ont réussi 4 maintenir a peu prés les mémes 
recettes sur ces services qu’au cours des six premiers 
mois de 1992. Des épargnes de 3,1% dans les dépenses 
d’exploitation ont entrainé une réduction de 38,6% dans la 
perte d’exploitation par rapport a la premiére moitié de 
1992. Cependant, cette amélioration est due en grande 
partie au rabais de la taxe fédérale sur l’essence. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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Figure 1.1 Figure 1.1 
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Figure 1.2 Figure 1.2 
Year-to-date Operating Recettes d’exploitation 
Income cumulatives 
millions millions 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada 
Towered Airports, April 1993 (Preliminary Data) 


Totaux des mouvements d’aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de controle de Transports Canada, 
avril 1993 (données provisoires) 


Change Year-to- Change 
April April date Year-to-date 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


1993 1993/1992 1993 1993/1992 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Avril Variation Cumulatif Variation 
Avril cumulative 


ae 
ras 


1 Lester B. Pearson Int/l. ONT 25,151 (felt 100,727 olf 
2 Vancouver Int’l. BC-CB 23, ,093 “emu 86,850 Sel 
5 Calgary Int’l. ALTA-ALB 17,410 Sia 66,581 -6.5 
4 Montréal/Dorval QUE-QC 15,496 =555 61,701 =a 
5 Boundary Bay BC-CB 13,529 LSE) 53,300 -25.0 
6 Victoria Int’l. BC-CB 13,125 -20.3 52,598 -14.5 
7 St. Hubert QUE-QC 12,959 -27.8 45,536 = Ses 
8 Winnipeg MAN 12,493 4.3 44,575 -0.9 
9 Abbotsford BC-CB 12,389 -23.4 41,325 =5 159 
10 Ottawa Int’l. ONT 11,617 -14.8 46,623 =5.5 
11 Québec QUE-QC 11,155 “2.2 37,196 Wes 
12 Toronto/Buttonville ONT 11,144 -16.0 43,114 6.2 
13 Hamilton City ONT 10,102 28.5 32,346 19.1 
14 Edmonton Mun. ALTA-ALB 9,895 -0.7 36,291 -7.6 
15 Springbank ALTA-ALB 9,528 3.5 33,656 ailtfass 
16 St. Andrews MAN 9,236 en 27,762 225 
17 London ONT 8,923 4.7 27,225 “9.4 
18 Villeneuve ALTA-ALB 8,679 23.6 28,842 12.2 
19 Thunder Bay ONT 8,644 SATS 30,127 -13.4 
20 Toronto Island ONT 8,496 7.8 25,610 -2.6 
21 Halifax Int/’l. NS-NE 8,288 = Tied 32,633 “4.3 
22 St. Honoré QUE-QC 8,287 47.8 20, 708 22.0 
23 Regina SASK 7,579 4.0 24,642 -5.8 
24 Waterloo-Guelph ONT 7,302 SHOES 22,903 =ilille 
25 Oshawa ONT 6,747 3.2 23,045 4.9 

Total - Above airports/Aéroports ci-dessus 291,267 -5.6 1,045,916 -6.5 

Total - Transport Canada Towers (56)/ 416,879 -8.7 1,498,691 -8.6 


Total - Tours de Transports Canada (56) 


In April 1993, total movements at the 56 Transport Au cours du mois d’avril 1993, les 56 aéroports avec une 


Canada towered airports decreased by 8.7% from April 1992. 
Itinerant movements decreased by 5.8% to 268,306 while 
local movements decreased by 13.5% to 148,573 compared to 
the same month in 1992. 


In the first four months of 1993, total movements at all 
Transport Canada towered airports decreased by 8.6% over 
the same period in 1992. Itinerant movements decreased by 
5.3% to 998,570 while local movements decreased by 14.7% 
to 500,121. 


The largest percentage increase in April was 61.1% at 
Yellowknife, NWT. The largest decrease was 48.4% at 
Sudbury, Ont. 


For further information, please contact Peter Bailie 
(819) 997-6185. 
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tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
baisse de 8,7% par rapport au mois d/avril 1992. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés a 268,306 soit une 
diminution de 5,8% par rapport au mois d’avril 1992, alors 
que les mouvements locaux ont diminué de 13,5% pour 
s‘établir 4 148,573. 


Au cours des quatre premiers mois de 1993, les 
Mouvements totaux aux aéroports dotés d’une tour de 
controle de Transports Canada ont diminué de 8,6% par 
rapport a la méme période en 1992. Le nombre de mouvements 
itinérants a totalisé 998,570, soit une diminution de 5,3% 
et le nombre de mouvements locaux a diminué de 14,7% pour 
s’établir @ 500,121. 


En avril, l’augmentation en pourcentage la _ plus 
importante a été enregistrée a Yellowknife, TNO, soit 
61,1%. La plus forte diminution a été enregistrée a 
Sudbury, Ont., soit 48,4%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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TABLE 4.1 TABLEAU 4.1 
Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Fare Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le 
Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - Scheduled secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
Services, 1992 (Preliminary Estimates) canadiens de niveau I - Services réguliers, 1992 
(estimations provisoires) 
Passengers Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers 
Full Fare Discounted Fare Other 
Plein Tarif Tarif réduit Autre 
Sector Secteur 
Change 
1992 1992/1991 1991 1992 1991 1992 1991 1992 
Variation 
No. - Nbre x Se 
(/000) 

Domestic Intérieur 
First quarter 3,091.3 -3.0 34.1 31.4 62.2 64.1 3.7 4.4 Premier trimestre 
Second quarter 3,852.0 9.3 S220 27.1 63.8 68.2 3.7 4.8 Deuxiéme trimestr 
Third quarter Splosel -6.0 24.1 25ee alse 69.3 4.7 Dee) Troisiéme trimest 
Fourth quarter 3,201.2 -9.6 29.5 28.7 66.4 67.9 4.1 3.5  Quatriéme trimest 
Annual 13,898. 1 = 200 29.8 27.9 66.2 67.5 4.1 4.6  Annuel 

Southern services Services secteur 

sud 

First quarter 2,924.1 “2.7 S20, 30.3 63.4 65.1 3.8 4.6 Premier trimestre 
Second quarter 3,662.6 9.9 31.1 26.0 65.1 69.0 Bef) 5.0 Deuxiéme trimestr 
Third quarter 3,561.4 -5.8 22.8 24.1 72.4 70.2 4.9 5.7  Troisiéme trimest 
Fourth quarter 3,037.8 -9.7 28.3 Moe) Ofeo 68.9 4.2 3.6 Quatriéme trimest 
Annual 13, 186.0 =252 28.4 26.8 67.4 68.4 4.2 4.8  Annuel 

Short-haul Court-courrier 
First quarter 1,562.6 0.9 35.9 33520 60.9 62.0 Se 4.2 Premier trimestre 
Second quarter 1,772.4 Beil Sie 32.1 5955 64.0 S25) 3.9* Deuxiéme trimestr 
Third quarter 1,568.6 -8.9 29.9 SUlav 65.8 64.5 4.3 4.8 Troisiéme trimest 
Fourth quarter 1,534.6 =1256 33.3 32.6 62.9 64.4 3.8 3.0 Quatriéme trimest 
Annual 6,438.3 -4.0 34.0 S2e5) 62.4 63.7 Sats 4.0 Annuel 

Long-haul Long-courrier | 
First quarter Upeieuas) -6.6 29.5 26.4 66.0 68.6 4.5 5.0 Premier trimestre 
Second quarter 1,890.2 14.9 24.8 20.4 70.8 Teal 4.4 6.0 Deuxiéme trimestr 
Third quarter 1,992.8 =a 16.8 18.9 77.9 74.7 Pst 6.4 Troisiéme trimest 
Fourth quarter 150 5e) -6.6 22.8 22e5 72.6 73.4 4.6 4.3 Quatriéme trimest 
Annual 6 =O55 22.9 21.6 72.4 72.9 4.8 5.6 Annuel 

Northern Services Services secteur 

nord 

First quarter 167.2 = (eS 57.0 51.0 42.0 47.6 Os 1.4 Premier trimestre 
Second quarter 189.4 -2.3 Dilso 47.1 41.5 52.0 0.9 0.9  Deuxiéme trimestr 
Third quarter 192.2 -9.3 48.3 46.2 50.4 53.0 1.4 0.8 Troisiéme trimest 
Fourth quarter 163.4 -8.4 5500 49.7 45.3 49.3 1.6 1.0* Quatriéme trimest 
Annual 712.2 -6.8 53.8 48.4 45.0 50.6 ee 1.1. Annuel 
- All estimates shown above (except those marked with an - Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf 

asterisk "*") have a coefficient of variation of less celles indiquées a l’aide d’un astérisque "*") 

than 10% and can be considered reliable from a sampling possédent un coefficient de variation inférieur a 10% 

point of view. An "*" jndicates a coefficient between et peuvent étre considérées fiables aux fins de 

10% and 25%. l/échantillonnage. Un "*" indique un coefficient entre 

10% et 25%. 

- Due to rounding, totals may vary slightly from the sum . DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les 

of the components. totaux peuvent montrer une variation par rapport a la 

somme des composantes. 

. Estimates are subject to periodic revisions to reflect . Les estimations sont sujettes a des_ révisions 

carrier updates and further refinement of the fare code périodiques afin de tenir compte des mises & jour de la 

assignment system. part des transporteurs et du raffinement additionnel du 


systéme d/allocation des codes tarifaires. 
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TABLE 4.2 TABLEAU 4.2 


Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by Sector 
and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs 
Scheduled Services, 1992 (Preliminary Estimates) aériens canadiens de niveau I - Services réguliers, 1992 


(estimations provisoires) 


Répartition des passagers-kilométres, secteur intérieur, 


Passenger -kilometres Fare type group - Groupe tarifaire 


Passagers-kilométres Full Fare Discounted Fare Other 
Plein Tarif Tarif réduit Autre 
Sector Secteur 
Change 
1992 1992/1991 1991 1992 1991 1992 1991 1992 
Variation 
No. - Nbre 4 % 
(‘000 000) 
Domestic Intérieur 
First quarter 3 636.4 -3.8 30.6 CUE: 65.4 67.6 4.0 4.8 Premier trimestre 
Second quarter 4 941.3 5.3 26.4 21.8 69.6 72.6 4.0 5.6 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 5 240.3 -1.6 18.3 19.8 76.6 74.0 Sat 6.2 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 3 867.3 -7.8 23.9 eal, 71.6 72.0 4.5 4.3. Quatriéme trimestre 
Annual 17 685.3 -0.6 24.2 22.8 71.3 71.9 4.5 5.3  Annuel 
Southern services Services secteur 
sud 
First quarter 3 496.4 -3.9 29.7 26.7 66.2 68.3 4.1 5.0 Premier trimestre 
Second quarter 4 775.4 15.7 25.3 PAIS 70.5 73.2 4.2 5.7  Deuxiéme trimestre 
Third quarter 5 054.5 “1.4 UGes 18.9 W> 74.7 Bee 6.4  Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 3 732.4 -7.9 23.0 22.9 TAS, Veet 4.6 4.4  Quatriéme trimestre 
Annual 17 058.7 -0.7 2525 22.0 ewe (PAs 4.6 5.5 Annuel 
Short-haul Court-courrier 
First quarter 677.5 2.4 33.7 31.9 63.1 64.0 Sgr 4.1 Premier trimestre 
Second quarter 779.9 Col 35.0 29.9 61.8 66.1 Lar 4.0* Deuxiéme trimestre 
Third quarter 698.0 -8.8 27.9 29.0 68.1 66.1 4.0 5.0 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 658.4 =1355 Bhd 30.7 65.3 66.4 5.0 2.9  Quatriéme trimestre 
Annual 2 813.8 -3'.5 31.8 30.3 64.7 65.6 3.5 4.0  Annuel 
Long-haul Long-courrier 
First quarter 2 818.9 = ie5 28.7 (BE, 66.9 69.3 4.3 5.2 Premier trimestre 
Second quarter 3 995.6 17.6 23.2 19.4 72.4 | 74.5 4.4 6.1 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 4 356.4 =052 15.4 17.3 79.1 76.1 5.4 6.6 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 3 074.0 -6.6 (aya eine 74.1 74.1 4.8 4.7 Quatriéme trimestre 
Annual : 14 244.9 UGE) (UGE: 20.4 Sat! 73.9 4.8 5.8  Annuel 
Northern Services Services secteur 
nord 
First quarter 140.0 = 2ie 52.9 47.4 46.1 51.4 0 1.2 Premier trimestre 
Second quarter 165.9 2.9 53.8 42.8 45.3 56.4 Jae 0.8 #$Deuxiéme trimestre 
Third quarter 185.8 “4.9 44.9 42.9 SEY 56.4 lo 0.7 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 134.9 -6.8 50.4 46.2 48.1 53.0 1.6 0.8* Quatriéme trimestre 
Annual 626.6 =2.6 50.1 44.6 48.7 4.5 dine 0.9 Annuel 
- All estimates shown above (except those marked with an - Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf 
asterisk "*") have a coefficient of variation of less celles indiquées @& l’aide d’un astérisque "*"') 


than 10% and can be considered reliable from a sampling 
point of view. An "*" jndicates a coefficient between 
10% and 25%. 


Due to rounding, totals may vary slightly from the sum 
of the components. 


Estimates are subject to periodic revisions to reflect 
carrier updates and further refinement of the fare code 
assignment system. 
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possédent un coefficient de variation inférieur a 10% 
et peuvent étre considérées fiables aux fins de 
l/échantillonnage. Un "*" indique un coefficient entre 
10% et 25%. 


DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les 
totaux peuvent montrer une variation par rapport a la 
somme des composantes. 


Les estimations sont sujettes a des_ révisions 
périodiques afin de tenir compte des mises @ jour de la 
part des transporteurs et du raffinement additionnel du 
systéme d’allocation des codes tarifaires. 
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Discount Fare Utilization 

Preliminary estimates (see Table 6.1) indicate that a 
record 67.5% of passengers carried on domestic scheduled 
services by Level I air carriers travelled on some form of 
discount ticket in 1992. This level represented an 
increase of 1.3 percentage points compared to a year 
earlier. In terms of passenger-kilometres, the proportion 
of discount travel was a record 71.9%, up from the 
previous record of 71.3% reported in 1991 (see Table 6.2). 


At a more disaggregate level, Figure 6.1 compares 
discount carriage within the southern and northern 
sectors. 


Figure 4.1 


Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, 1990-1992 
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In the southern sector, 68.4% of passenger traffic 
(representing 72.5% of passenger-kilometres) was carried 
on discount fares in 1992. In 1991, the corresponding 
figures were 67.4% for passengers and 72.2% for passenger- 
kilometres. In contrast, for northern services, discount 
passengers amounted to 50.6% of the traffic in 1992, up 
from 45.0% in 1991. In terms of passenger-kilometres, 
discount carriage for northern services increased by 5.8 
percentage points (48.7% to 54.5%) during this period. 


It should be noted that the deregulated southern sector 
accounted for approximately 95% of all passengers and 96% 
of the discount air travel. In terms of passenger - 
kilometres, these percentages reached approximately 96% 
and 97%, respectively. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicated a greater use of 
discount passengers on the long-haul services (distances 
of 800 kilometres or more). This suggests that distance is 
an important factor to consider in analyzing discount fare 
utilization. In 1992, discount carriage on long-haul 
services represented 72.9% of passenger volume and 73.9% 
of passenger-kilometres; this compared with 63.7% and 
65.6% respectively, for short-haul services (see Figure 
Ble 
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Utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations provisoires (voir tableau 6.1), 
67,5% des passagers des vols intérieurs réguliers des 
transporteurs aériens de niveau I, soit un niveau record, 
ont profité d’une forme quelconque de réduction de tarifs 
en 1992. Ce niveau représente une hausse de 1,3 point de 
pourcentage par rapport & |’ année précédente. En termes de 
passagers-kilométres, la proportion des voyages @ rabais 
a augmenté pour passer de 71,3% en 1991 & 71,9% en 1992, 
soit un sommet record (voir tableau 6.2). 


Dans une présentation plus détaillée, la figure 6.1 
compare le transport de passagers voyageant a prix réduit 
@ l’intérieur des secteurs sud et nord. 


Figure 4.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, 
1990-1992 
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Dans le secteur sud, 68,4% du trafic de passagers 
(représentant 72,5% des passagers-kilométres) a bénéficié 
de tarifs réduits en 1992, comparativement a 67,4% et 
72,2% respectivement en 1991. Par comparaison, dans le 
secteur nord, les passagers voyageant 4 prix réduit ont 
représenté 50,6% du trafic en 1992, une hausse par rapport 
a 45,0% en 1991. En termes de passagers-kilométres, le 
volume de trafic utilisant des tarifs a rabais dans le 
secteur nord a augmenté de 5,8 points de pourcentage (de 
48,7% 4 54,5%) au cours de la méme période. 


Il convient de noter qu’environ 95% de tous les 
passagers et 96% des passagers voyageant a prix réduit se 
déplacaient dans le secteur déréglementé du sud. En termes 
de passagers-kilométres, ces pourcentages ont atteint 
environ 96% et 97%, respectivement. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers 
et la proportion de passagers-kilométres indiquent que le 
volume de transport des passagers utilisant les tarifs 
réduits est plus considérable sur les services long- 
courriers (distances de 800 kilométres ou plus). Cela 
suggére que la distance est un élément important a 
considérer dans l’analyse de l/’utilisation des tarifs 
réduits. En 1991, les passagers voyageant a prix réduit 
sur des vols long-courriers constituaient 72,4% du volume 
de passagers et 73,7% des passagers-kilométres; pour les 
vols court-courriers, ces pourcentages s/établissaient 
respectivement & 62,4% et 64,7% (voir figure 6.2). 


Statistique Canada Cat. 51- 


Aviation Statistics Centre - Service Bulletin 
Vol. 25, No. 9 


Figure 4.2 


Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul and 
Long-Haul Services, 1990-1992 
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Average Fares 


The average fare (all types) paid in 1992 by passengers 
on all domestic city-pairs was $178, down by 1.7% from the 
$181 average fare of 1991, and well below the record $190 
average fare reported in 1990. Figure 6.3 shows that 
during the fourth quarter of 1992, the average fares paid 
by passengers showed decreases from their third quarter 
peaks, with the exception of all-fares in the southern 
(deregulated) zone. 


Figure 4.3 


Quarterly Trends in Average Fares - Northern and Southern 
Sectors, 1990-1992 
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Figure 4.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services 
court-courriers et long-courriers, 1990-1992 
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Tarifs moyens 


En 1992, le tarif moyen (tous types de tarifs) payé par 
les passagers pour l’ensemble des paires de villes 
intérieurs s’/élevait 4 178%, ce qui représente une baisse 
de 1,7% par rapport au tarif moyen de 181$ observé en 
1991. Ce montant est bien inférieur au tarif moyen record 
de 190% observé en 1990. La figure 6.3 montre qu’au cours 
du quatriéme trimestre de 1992, les tarifs moyens payés 
par les passagers ont diminué par rapport au sommet 
atteint lors du troisiéme trimestre, & l’exception des 
tarifs (tous les tarifs) du secteur sud (liberalisé). 


Figure 4.3 


Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs nord 
et sud, 1990-1992 
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The largest increase in domestic air fares in the fourth 
quarter occurred in the northern (regulated) zone, where 
discount fares increased by 15.6%, from $137 in the fourth 
quarter of 1991 to $158 in the fourth quarter of 1992. 


In the southern (deregulated) zone, the average fare 
(all fares) increased by 4.6% in the fourth quarter of 
1992 over the same period in 1991, posting the second 
quarterly increase for this period since 1984. 


Notes 


o Estimates shown are derived from sample flight coupons 
collected as part of the Fare Basis Survey. The 
estimates relate to the domestic operations (including 
domestic portions of international flights) of Level I 
air carriers. 


o Fare codes reported by these carriers have been grouped 
by general fare type. Three fare types are presented in 
the tables: 


.- FULL FARE comprises first class, business class and 
full fare regular economy. 


. DISCOUNTED FARE includes various discount fares such 
as charter class, seat sales, advance purchase 
excursion, group, etc. 


- OTHER represents industry and agency discount fares, 
military, as well as unknown fare codes. 


o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern and 
northern. The southern sector comprises city-pairs 
within the "deregulated" zone as defined in the "New 
Canadian Air Policy" (1984). Northern sector refers to 
traffic within the region designated as "regulated" zone 
and between points in the "regulated" and "deregulated" 
zones. Due to an amendment to the definition of the 
North, traffic to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba 
has been included in the northern sector since 1985. 


o The average fare is obtained by dividing the carriers’ 
revenue by the passenger volume, as measured by coupon 
origin and destination. 


Additional information on fare basis statistics will be 
included in the quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada, Catalogue No. 51-002 and in the 
annual publication Canadian Civil Aviation, Catalogue No. 
51-206. The fourth quarter 1992 issue of the publication 
Air Carrier Operations in Canada and the 1992 issue of the 
publication Canadian Civil Aviation are scheduled for 
release in the autumn of 1993. For further information, 
please contact B. Snider (819-997-1989). 
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Les tarifs réduits du secteur nord (réglementé) ont 
connu la plus forte croissance de tous les tarifs 
intérieurs, passant de 137$ au cours du quatriéme 
trimestre de 1991 a 158$ au cours de la méme période en 
1992; ceci représente une augmentation de 15,6%. 


Dans la zone sud (déréglementée), le tarif moyen (tous 
les tarifs) a augmenté de 4,6% au cours du quatriéme 
trimestre de 1992 par rapport 4 la méme période en 1991, 
enregistrant sa deuxiéme hausse trimestrielle pour cette 
période depuis 1984. 


Notes 


o Ces estimations proviennent d’un échantillon de coupons 
de vols recueillis par l’Enquéte sur la base tarifaire 
des transporteurs aériens et portent sur les services 
intérieurs (y compris les troncgons intérieurs des vols 
internationaux) des transporteurs aériens de niveau I. 


o Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont 
été combinés par catégorie générale. Trois groupes 
tarifaires sont présentés dans les tableaux. 


- PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, 
de la classe affaires et les pleins tarifs de classe 
économique. 


. TARIF REDUIT comprend les divers tarifs & rabais tels 
que les tarifs noliprix, le tarif de soldes de 
places, le tarif excursion payable a l’avance, le 
tarif de groupe, etc. 


. AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel 
des compagnies aériennes, les agents de voyages, le 
personnel militaire, ainsi que les codes tarifaires 
non-identi-fiables. 


o Le trafic du secteur intérieur, défini d/aprés 
l’origine et la destination du coupon de vol, est 
désagrégé entre les secteurs sud et nord. Le secteur 
sud comprend les paires de villes a l’intérieur de la 
"zone lLibéralisée" telle que définie dans la "Nouvelle 
politique aérienne du Canada" (1984). Le secteur nord 
se référe aux services a l/’intérieur de la région 
désignée comme "zone réglementée" ainsi que ceux entre 
la "zone réglementée" et la "zone libéralisée™. Due a 
une modification 4 la définition du Nord, le trafic 
de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus 
dans le secteur nord depuis 1985. 


o Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau I par le volume de passagers, 
défini d’aprés l’origine et la destination du coupon de 
vol. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques sur 
la base tarifaire seront inclus dans la _ publication 
trimestrielle Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, n° 51-002 au catalogue et dans la publication 
annuelle Aviation civile canadienne, n° 51-206 au 
catalogue . L’édition du quatriéme trimestre 1992 de la . 
publication Opérations des transporteurs aériens au Canada 
et l’édition de 1992 de la publication Aviation civile 
canadienne devraient paraitre a l’automne de 1u993. Pour 
de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec 
B. Snider (819-997-1989). 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Published by authority of the Minister responsible 
for Statistics Canada © Minister of Industry, 
Science and Technology, 1992. All Rights reserved. 
No part of this publication may be reproduced, 
stored in a retrieval system or transmitted in any 
form or by any means, electronic, mechanical, 
photocopying, recording or otherwise without prior 
written permission from Chief, Author Services, 
Publications Division, Statistics Canada, Ottawa, 
Ontario, Canada K1A OT6. 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


a des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d/origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 


* contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


* deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


* un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider & combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
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{IGHLIGHTS 


> The July, 1993 year-to-date passenger load factor on 
scheduled services (65%), was up slightly over the same 
period last year. The Canadian Level I air carriers cut 
capacity notably more than demand decreased this month. 
Available on CANSIM: Matrix 385 


o Preliminary first quarter 1993 data indicated that the 
number of passengers travelling on international charter 
services increased by 7% compared to the corresponding 
1992 figure. International charter operations showed a 
first quarter growth for two consecutive years. 


o Preliminary first quarter 1993 data showed that total 
enplaned and deplaned cargo increased 3% from the same 
quarter of the previous year. 


o In 1992, the top three transborder city-pairs for 
passengers carried on scheduled and charter services 
were Toronto-New York/Newark (743 thousand passengers), 
Toronto-Tampa/Clearwater/St.Petersburg (418 thousand 
passengers), and Montréal-Ft. Lauderdale (363 thousand 
passengers). 


Recent Release 


o Air Passenger Origin and Destination: Canada/United 
States Report, 1992 (Catalogue No. 51-205). 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Issued in October 1993. 
Note of Appreciation 


Canada owes the success of its statistical system to a 
longstanding cooperation involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its businesses and governments. 
Accurate and timely statistical information could not be 
produced without their continued cooperation and goodwill. 


Government 
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Etats-Unis : 11,20 $ US l’exemplaire, 112 $ US par année 
Autres pays : 13 $ US l’exemplaire, 130 $ US par année 

Pour commander les publications de Statistique Canada, veuillez 
composer le numéro national sans frais 1-800-267-6677 
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FAITS SAILLANTS 


o Le coefficient de remplissage cumulatif du mois de 
juillet 1993 pour les services réguliers (65%) s’est 
légérement accru par rapport &@ la méme période de 
l‘année précédente. La réduction dans la capacité 
offerte par les transporteurs aériens canadiens de 
niveau I, fat plus considérable que la baisse dans la 
demande durant ce mois. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


o Les données provisoires du premier trimestre de 1993 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur des 
vols nolisés internationaux a augmenté de 7% comparé a 
la méme période en 1992. Les services nolisés 
internationaux montrent une croissance, pour une seconde 
année consécutive, pour les premiers trimestres. 


o Selon les données provisoires du premier trimestre de 
1993, le volume total de fret aérien embarqué et 
débarqué a augmenté de 3% comparé au méme trimestre de 
l’année précédente. 


o En 1992, les trois premiéres paires de villes du secteur 
transfrontalier pour les passagers voyageant sur des 
vols réguliers et nolisés furent: Toronto-New 
York/Newark (743 milles passagers), Toronto- 
Tampa/Clearwater/St. Petersburg (418 milles passagers) 
et Montréal-Ft. Lauderdale (363 milles passagers). 


Mise en circulation récente 
o Origine et destination des passagers aériens: Rapport 


sur le trafic Canada/Etats-Unis, 1992 (N° 51-205 au 
catalogue). 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Mise en circulation, octobre 1993. 
Note de reconnaissance 


Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un 
partenariat bien établi entre Statistique Canada et la 
population, les entreprises et les administrations 
canadiennes. Sans cette collaboration et cette bonne 
volonté, il serait impossible de produire des statistiques 
précises et actuelles. 
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TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian Airlines, 
Level I, July 1993, (Preliminary Data) 


TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
porteurs aériens canadiens, niveau I, juillet 1993 
(données provisoires) ; 


duly Change Year-to-Date Change 
duly Year-to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 1993 1993/1992 1993 1993/1992 STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
Juillet Variation 
Juillet Variation Cumulatif cumulative 
000 % ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d’affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic VACeT RS Gieil 7,939* 1.8 - Intérieur 
- International 705 10.8 3,854 5.6 - International 
- Total 2,002* 8.4 11,793* 3.0 - Total 
Passengers - Charter 76 -13.6 1,012 -2.5 Passagers - Affrétements 
Passengers - Total 2,078* 7.4 12,805* 2e> Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 722 246 -8.5 9 492 124 -10.5 Réguliers - Intérieur 
- International 2 839 125 4.3 14 269 412 2.4 - International 
- Total 4 561 371 -0.9 23 752 537 -3.2 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 165 399 -13.1 2 325 028 0.1 Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 4 726 771 -1.4 26 077 565 eno) Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Scheduled 6 296 965 -5.0 36 486 057 -3.3 - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Charter 208 719 -11.0 2 882 896 1.4 - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Total 6 505 684 -5.2 39 368 954 -3.0 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 72.4 ayer 65.1 arate Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 79.2 ote. 80.6 Tae Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % ent wie © 66.2 ees Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises -_ 
Scheduled 130 130 9.4 797 007 6.4 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Charter 686 221.9 3 763 13.9 Affrétements | 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Total 130 816 TA 800 771 6.4 Total 
Hours Flown 67 -6.9 433 = hie > Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 289 655 -4.7 1 744 790 =6.0 Consommation de carburant a 
turbomoteurs - litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 


* As of October, 1992, one carrier introduced a system 
improvement relating to scheduled domestic passenger 
counts. This change brings its count more in line with the 
enplaned passenger concept used by the civil aviation 
surveys. Monthly and year-to-date enplaned passenger data, 
(where shown with an asterisk), beginning with the month 
October, 1992 will be higher than they would have been 
using the previous system count, because of this 
conceptual change. Monthly percentage changes will be 
affected until October, 1993, while year-to-date 
percentage changes will be affected until the beginning of 
1994. 


For more information, please contact Robert Lund 
(819-997-6188) . 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


* A partir d’octobre 1992, un transporteur a amélioré 
son systéme informatique relié au nombre de passagers sur 
les services intérieurs réguliers. Avec ce changement, le 
nombre de passagers est calculé selon le concept des 
passagers embarqués. Ce concept est utilisé dans les | 
enquétes de l’aviation civile. A cause de ce changement | 
conceptuel, commencgant au mois d/octobre 1992, les données 
mensuelles et cumulatives sur les passagers embarqués 
(celles-ci sont indiquées par un astérisque) seront plus 
élevées que si elles avaient été générées par l’ancien 
systéme. Les variations mensuelles en pourcentage seront 
affectées jusqu’en octobre 1993, tandis que les variations 
cumulatives en pourcentage seront affectées jusqu’au | 
commencement de 1994. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 


fotal Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada 


Totaux des mouvements d’aéronefs pour les 25 principaux 
fowered Airports, May 1993 (Preliminary Data) 


aéroports avec tour de contréle de Transports Canada, 
mai 1993 (données provisoires) 


: 


Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change 
May May date Year-to-date 
1993 1993/1992 1993 1993/1992 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Mai Variation Cumulatif Variation 
Mai cumulative 
% % 
i: 1 Lester B. Pearson Int/l. ONT 26,009 -8.3 126, 736 -6.3 
n 2 Vancouver Int/l. BC-CB 25,174 -3.4 112,024 -1.6 
3 Calgary Int‘/l. ALTA-ALB 18,260 1.8 84 , 841 -4.8 
4 St. Hubert QUE-QC 16,933 ~12at 62,469 -13.0 
5 Montréal/Dorval QUE-QC 16,369 -5.1 78,070 -2.0 
6 Boundary Bay BC-CB 15,970 -25.3 69,270 -25.0 
ai Victoria Int‘’l. BC-CB 15,720 21350: 68,318 “14.3 
8 Abbotsford BC-CB 14,987 -15.3 56,312 -28.2 
9 Toronto/Buttonville ONT 14,099 -18.9 57,213 -1.4 
10 Ottawa Int/l. ONT 13,546 -4.7 60,169 =Sel, 
11 Québec QUE-QC 13,281 28.3 50,477 ae 
12 Winnipeg MAN 12,558 WAC 57,133 -0.5 
13 Hamilton City ONT 11,632 8.9 43,978 16.2 
14 Toronto Island ONT 10,852 otf 36,462 -0.8 
15 St. Honoré QUE-QC 10,668 25.1 31,376 23.1 
16 Edmonton Mun. ALTA-ALB 10,581 -0.5 46,872 Oath 
Ute Springbank ALTA-ALB 10,011, -0.9 43,667 -14.0 
18 London ONT 9,844 -12.9 37,069 -10.4 
19 Halifax Int/l. NS-NE 9,647 -9.8 42,280 -5.6 
20 Thunder Bay ONT 8,796 -39.5 38,923 eit 
21 Villeneuve ALTA-ALB 8,509 5 37,351 11.0 
22 Pitt Meadows BC-CB 7,913 -25.5 34,500 -19.4 
23 Waterloo-Guelph ONT 7,910 -17.7 30,813 -13.1 
24 Yellowknife NWT-TNO 7,809 16.3 25,258 28.5 
25 St. Andrews MAN 7,572 -4.8 35,334 0.8 
Total - Above airports/Aéroports ci-dessus 324,650 Lee 1,366,915 -6.8 
Total - Transport Canada Towers (56)/ 468 , 136 -9.0 1,966,827 -8.7 


Total - Tours de Transports Canada (56) 


In May 1993, total movements at the 56 Transport Canada 
towered airports decreased by 9.0% from May 1992. Itinerant 
movements decreased by 6.8% to 300,465 while local movements 
decreased by 12.7% to 167,671 compared to the same month in 
1992. 


In the first five months of 1993, total movements at all 
Transport Canada towered airports decreased by 8.7% over the 
same period in 1992. Itinerant movements decreased by 5.6% 
to 1,299,035 while local movements decreased by 14.2% to 
667,792. 


The largest percentage increase in May was 28.3% at 
Québec, Que. The largest decrease was 39.5% at Thunder Bay, 
Ont. These changes appeared mainly in the local traffic 
activity at both airports. 


For further information, please contact Peter Bailie 
(819) 997-6185. 


Au cours du mois de mai 1993, les 56 aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
baisse de 9,0% par rapport au mois de mai 1992. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés & 300,465 soit une 
diminution de 6,8% par rapport au mois de mai 1992, alors 
que les mouvements locaux ont diminué de 12,7% pour 
s'établir 4 167,671. 


Au cours des cing premiers mois de 1993, les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d/’une tour de contréle de 
Transports Canada ont diminué de 8,7% par rapport a la méme 
période en 1992. Le nombre de mouvements itinérants a 
totalisé 1,299,035, soit une diminution de 5,6% et le nombre 
de mouvements locaux a diminué de 14,2% pour s’établir a 
667,792. 


En mai, l’augmentation en pourcentage la plus importante 
a été enregistrée 4 Québec, Qc, soit 28,3%. La plus forte 
diminution a été enregistrée & Thunder Bay, Ont., soit 
39,5%. Ces changements sont apparus généralement dans le 
nombre de mouvements locaux 4 ces deux aéroports. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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TABLE 3. 


Domestic Operations - Passengers on Domestic Charters by 
Carrier, First Quarters 1992 and 1993 (Preliminary Data for 


TABLEAU 3. 


Opérations intérieures - Passagers sur des affréteme 
intérieurs par transporteur, Premiers trimestres 1992 


1993) 1993 (données provisoires pour 1993) 
Chang 
Market Share Market Share 1993/19 
1992 Part de marché 1993 Part de marché Variati 
% % 
Air Transat 5,768 7.4 SY (TS 4.8 -0.5 
Bradley Air Service Ltd 1,602 Cnt 2,673 2.2 66.9 
Canada 3000 Airlines Ltd 67,224 86.3 91,403 (9 36.0 
Nationair 2,098 (aol 8,639 lane 311.8 
Royal Airlines = f 11,433 9:35. 
Others Canadian Air Carriers/ 
Autres transporteurs canadiens 1,226 1.6 582 0.5 =>2e5 
Total 77,918 100.0 120,467 100.0 54.6 
DOMESTIC INTERIEUR 
Domestic charter traffic showed a notable increase of Le trafic intérieur des passagers voyageant sur 


54.6% during the first quarter of 1993 compared to the same 
period a year earlier. 


Nationair showed the strongest growth (311.8%) with 2,098 
passengers in the first quarter of 1992 increasing to 8,639 
passengers for the same period in 1993. Ranking second and 
third, in terms of growth, Bradley Air Service Ltd. and 
Canada 3000 Airlines Ltd. recorded increases of 66.9% and 
36.0%, to total 2,673 and 91,403 passengers respectively. 


Canada 3000 Airlines Ltd. also held the largest share 
(75.9%) in the domestic market. Further, it was interesting 
to note that second place was held by the new air carrier, 
Royal Airlines. This company had a market share of 9.5%. 
The previous year, this position was occupied by Air Transat 
with 7.4%. In 1993, Air Transat dropped down to fourth 
place with a share of 4.8%. The third position was held by 
Nationair, as was the case during first quarter 1992. 
However, Nationair showed an increase in its market share, 
up 2.7% in 1992 to 7.2% in 1993. 


INTERNATIONAL 


Preliminary first quarter 1993 data indicated that the 
number of passengers travelling on international charter 
services increased by 6.8% compared to the corresponding 
1992 figure. International charter operations showed a first 
quarter growth for the last two consecutive years. 


The United States region, with 955,296 charter passengers, 
continued the same progression which started last year 
during the same period with 914,671 charter passengers. 
Florida, the top charter market for Canadians, reported a 
1.2% increase over the first quarter 1992 for a total of 
640,505 passengers. Air Transat made the largest percentage 
gain in the Florida market, up 146.0% to 70,383 passengers 
compared to 28,614 passengers in 1992. The second largest 
increase in the Florida market was held by Air Canada 
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nolisés a connu une remarquable augmentation de 54,6% 
cours du premier trimestre de 1993 en comparaison avec 
méme période de l’année précédente. 


C’est Nationair qui a subi la plus forte croissar 
(311,8%) passant de 2 098 passagers au premier trimestre 
1992 a 8 639 passagers pour cette méme période en 1993.) 
deuxiéme et troisiéme position, pour l’importance de le 
croissance, les transporteurs Bradley Air Service Ltd 
Canada 3000 Airlines Ltd ont recueilli des _ hauss 
respectives de 66,9% et 36,0% avec un nombre de passage 
respectifs de 2 673 et 91 403. 


La plus importante part de marché dans le secteur des vc 
nolisés intérieurs est, une fois de plus, détenu par Cané 
3000 Airlines Ltd avec une part de 75,9%. Fait intéressé 
a noter, la seconde place dans les parts de marché ( 
détenue par un nouveau transporteur: Royal Airlines. Cet 
compagnie a obtenu une part de marché de 9,5%. =L’ani 
précédente, cette position était occupée par Air Tran: 
avec 7,4%. En 1993, Air Transat est descendu au quatrii 
rang avec une part de 4,8%. La troisiéme position | 
occupée par Nationair tel qu’au premier trimestre de 19 
Néanmoins, Nationair a connu une croissance dans sa part 
marché, passant de 2,7% en 1992 a 7,2% en 1993. 


INTERNAT IONAL | 

Les données provisoires du premier trimestre de 19: 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur vi) 
nolisés internationaux a augmenté de 6,8% comparativemen 
la méme période en 1992. Les services noli| 
internationaux montrent une croissance, pour une seco} 
année consécutive, pour les premiers trimestres. 

La région des Etats-Unis, avec 955 296 passagers nolis’ 
continue la progression amorcée l’année derniére & la mi 
période avec 914 671 passagers nolisés. La Floride, | 
principal marché nolisé pour les Canadiens, a enregistré | 
hausse de 1,2% en regard du premier trimestre de 1992 pil 
un total de 640 505 passagers. Air Transat a connu un gif 
en pourcentage le plus élevé dans le marché de la Florij, 
soit 146,0% pour 70 383 passagers comparativement a 28 | 
passagers en 1992. La deuxiéme augmentation en imp” 
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carrier 
Royal 


and it was also the top ranked air 
accounting for 178,058 passengers to/from Florida. 


Airlines, which started operations in the second quarter of 


1992, flew 33,343 charter passengers to/from this market 
during the first quarter of 1993. 


TABLEAU 4. 


International Charter Passengers, by Region. First Quarters 


1991 to 1993 (Preliminary Data for 1993) 


tance, pour le marché de la Floride, est détenu par Air 
Canada (15,2%). C’est également Air Canada qui s’est classé 
au premier rang dans ce marché, transportant 178 058 
Ppassagers en provenance et & destination de la Floride. 
Royal Airlines, qui a débuté ses opérations au second 
trimestre de 1992, a récolté 33 343 passagers nolisés pour 
ce marché lors du premier trimestre de 1993. 


TABLEAU 4. 


Passagers des vols nolisés internationaux, par région. 
Premiers trimestres 1991-1993 (données provisoires pour 


1993) 
First Quarter First Quarter First Quarter Change Change 
Region 1991 1992 1993 1992/1991 1993/1992 Région 
Premier Premier Premier Variation Variation 
trimestre trimestre trimestre 
% 
Africa = 607 446 eels -26.5 Afrique 
Asia < = 425 eet ae Asie 
Europe 43,756 37,738 40,956 Seo 8.5 Europe 
Southern 720,339 818,392 894,409 13.6 9.3 Sud 
United States 805,993 914,671 955,296 USES 4.4 Etats-Unis 
Total 1,570,088 1,771,408 1,891,532 12.8 6.8 Total 
Nevada, was this region’s second rank charter market for Le Nevada, le deuxiéme marché nolisé des canadiens, a 
Canadian and it increased 12.6% to 173,583 passengers. augmenté de 12,6% pour atteindre 173 583 passagers. Pour sa 
Hawaii, meanwhile, staged a comeback (74.6%) reporting part, Hawai a connu une forte croissance (74,6%), 


59,229 passengers in first quarter of 1993 compared to 
33,930 passengers a year earlier. Air Canada and Canada 
3000 Airlines Ltd were the main carriers to serve this 
destination in the first quarter of 1993. 


The Southern region registered a growing number of 
passengers, during the first quarter of 1993, with 894,409 
compared to 818,392 in 1992, which represented an increase 
of 9.3%. This growth was led by the following charter 
markets: Cuba, up 62.2% with 128,082 passengers and 
Dominican Republic up 20.6% with 153,928 passengers. The 
majority of the Southern region’s countries reported an 
increase in the number of charter passengers carried in 
1993. 


Charter traffic to Europe in this quarter recorded its 
first increase since 1990, up 8.5% to 40,956 passengers. 


The main increases in the number of passengers were 
registered by United Kingdom, up 49.8% to total 7,778 
passengers, and by Poland, up 12.1% to total 6,656 


passengers. Germany also indicated a strong increase, up 
23.1% (9,190 passengers) due to Nationair’s contract with 
National Defence to transport military personnel between 
Canada and Germany. 


Note: 


¢ Data for Nationair were estimated based upon Aircraft 
Movement Statistics. 


For further information, please contact F. Thibeault (819- 
997-6173). 


enregistrant 59 229 passagers au premier trimestre de 1993 
par rapport a 33 930 passagers une année plus t6t. Air 
Canada et Canada 3000 Airlines Ltd étaient les principaux 
transporteurs 4 desservir cette destination au premier 
trimestre de 1993. 


Pour la région du Sud on a observé au cours du premier 
trimestre de 1993 un nombre croissant de passagers, soit 
894 409 en comparaison a 818 392 en 1992, ce qui représente 
une augmentation de 9,3%. Cette croissance a été menée, 
entre autre, par les principaux marchés nolisés suivants: 
Cuba, en hausse de 62,2% avec 128 082 passagers et la 
République Dominicaine en hausse de 20,6% avec 153 928 
passagers. La majorité des pays de la région du Sud ont 
connu une augmentation dans le nombre de passagers nolisés 
transportés en 1993. ; 


Le trafic durant ce trimestre pour l’Europe a connu sa 
premiére augmentation depuis 1990, soit 8,5% avec 40 956 
passagers. Les principales augmentations du nombre de 
passagers furent enregistrées par le Royaume-Uni avec 49,8% 
et 7 778 passagers et par la Pologne avec 12,1% et 6 656 
passagers. L’Allemagne a également connu une forte 
augmentation de 23,1% (9 190 passagers), causée en grande 
partie, par l’accord de Nationair avec la défense Nationale 
pour transporter le personnel militaire entre le Canada et 
l/Al Lemagne. 


Note: 


e Les données pour Nationair ont été estimées sur la base 
des statistiques du mouvement aérien. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec F. Thibeault (819-997-6173) 
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TABLE 5. 
Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled Services at 


the Top 30 Canadian Airports. First Quarter 1993 
(Preliminary Data) 
Rank Airports First Quarter 
1993 - 1992 
Rang Aéroports Premier trimestre 
(tonnes ) 
1 Lester B. Pearson Intl ONT 68 395 
2 Vancouver International BC-CB 28 377 
3 Montréal/Mirabel Intl QUE-QC 19 879 
4 Calgary International ALTA-ALB 10 456 
5 Winnipeg International MAN 5 981 
6 Montréal/Dorval Intl QUE-QC 6 096 
7 Edmonton International ALTA-ALB 4 084 
8 Halifax International NS-NE 5 048 
9 Ottawa International ONT 1 596 
10 Moncton NB 1 168 
11 St. John’s, NFLD-TN 914 
12 Iqaluit NWT-TNO 464 
13, Goose Bay NFLD-TN 731 
14 Yellowknife NWT-TNO 382 
15 Regina SASK 410 
16 Saskatoon SASK 184 
17. Thunder Bay ONT 176 
18  Kuujjuaq QUE-QC 297 
19 Whitehorse YT-TY 179 
20 Kuujjuarapik QUE-QC 110 
21 Resolute Bay NWT-TNO 161 
22 Edmonton Municipal ALTA-ALB 162 
23 Norman Wells NWT-TNO 133 
24 Nanisivik NWT-TNO 134 
25  Wabush NFLD-TN 85 
26 Cambridge Bay NWT-TNO 115 
27 Inuvik NWT-TNO 126 
28 Thompson MAN 48 
29 Prince George BC-CB 59 
30 Terrace BC-CB 31 
Total of Top 30 Airports/ 155 981 
Ensemble des 30 premiers aéroports 
Total Canada 156 583 


Preliminary first quarter 1993 data showed that total 
enplaned and deplaned cargo increased 3.3% from the same 
quarter of the previous year. 


Domestic sector cargo volume declined by 1.2%. On the 
other hand, transborder and other international segment 
cargo volumes increased by 9.7% and 7.9% respectively, 
resulting in a net total increase of 3.3%. 


At Lester B. Pearson, domestic cargo volume remained 
constant while transborder and other international volume 
increased by 14.0% and 7.3% respectively. 


Domestic cargo volume at Vancouver increased by 3.3% but 
again, transborder (8.0%) and other international (14.7%) 
cargo had the largest percentage increases. 


At Mirabel, domestic volume increased by 1 174 tonnes 
(54.3%) while other international volume increased by 1 731 
tonnes (11.5%). 


For more information, contact Rolf Hakka 


(819-953-3347). 


please 


TABLEAU 5. 


Marchandises voyageant sur les principaux servic 
réguliers, embarquées et débarquées aux 30 premie 
aéroports canadiens. Premier trimestre 1993 (donné 
provisoires) 
First Quarter Change 
1993 1993/1992 


Premier trimestre Variation 
(tonnes) y 4 
71 960 Se 
30 367 7.0 
22 357 12-5 
9 747 -6.8 
6 711 Acre 
6 141 0.7 
4 113 0.7 
3 867 -23.4 
1 179 -26.1 
1 060 -9.2 
957 4.7 
372 -19.8 
555 BUST, 
277 -27.5 
189 -53.9 
179 -2.7 
172 SPS) 
155 -47.8 
153 -14.5 
113 PET? 
111 Seats 
108 -33.3 
103 -22.6 
102 -23.9 | 
96 12.9 
92 -20.0 
90 -28.6 
64 5355) 
62 eat 
45 45.2 
161 295 3.4 
161 676 3.3 


Selon les données provisoires du premier trimestre 


1993, le volume total de fret aérien embarqué et débarqué 


augmenté de 3,3% comparé au méme trimestre de l/ann 


précédente. 


Dans le secteur intérieur, le volume de marchandis 
enregistré a baissé de 1,2%. D’autre part, des hausses 
9,74 et 7,9% ont été observées pour le _ volume 
marchandises embarquées et débarquées dans les secteu 
transfrontalier et autre international 
résultant en une hausse totale nette de 3,3%. 


A \‘aéroport Lester B. Pearson, le volume de marchandis| 
dans le secteur intérieur est demeuré inchangé, alors que 
transfrontalier et aut} 
international a augmenté de 14,0% et 7,3% respectivement,, 


volume dans les _ secteurs 


Le tonnage de marchandises dans le secteur intérieur 


Vancouver s/est accru de 3,3%, mais les plus important 
hausses ont été observées dans le tonnage des secteu 
transfrontalier (8,0%) et autre international (14,7%). 


A Mirabel, 
intérieur a augmenté de 1 174 tonnes (54,3%) tandis que 


volume dans le secteur autre international s’est accru | 


1 731 tonnes (11,5%). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiqu) 


avec Mike Burchell (819-997-0198). 
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TABLEAU 6. 


Trafic des passagers intérieurs (réguliers et d’affréte- 
ment) - 15 principales paires de villes, 1992 


Rank City-Pair Scheduled Charter Total 
1992 = 
Rang Paires de villes Réguliers Affrétements Total 
No.-Nbre (/000) 
1 Montréal-Toronto 1,041.2 4.2 1,045.4 
2 Toronto-Vancouver 645.5 179.7 825.2 
3. Ottawa-Toronto 654.1 oe 654.1 
4 Calgary-Toronto 357.0 64.8 421.8 
5 Calgary-Vancouver 402.8 10.1 412.9 
6 Toronto-Winnipeg 292.6 46.8 339.4 
7 Edmonton-Vancouver 296.3 4.5 300.8 
8 Halifax-Toronto 275.9 21.4 297.3 
9 Edmonton-Toronto 233.4 42.1 Zloes 
10 Calgary-Edmonton 246.5 Wed 264.2 
11. Montréal-Vancouver 180.6 49.3 229.9 
12 Vancouver-Winnipeg 155.6 43.9 199.5 
13 Thunder Bay-Toronto 180.3 -- 180.3 
14 Ottawa-Vancouver 151.0 Crs 151.0 
15 Vancouver-Victoria 139.6 -- 139.6 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de villes ci-dessus 5,252.4 484.5 5,736.9 
Total Domestic/Intérieur 11,369.3 1,054.7 12,424.0 


-- means amount too small to be expressed. 


In 1992, the top three domestic city-pairs for passengers 
carried on scheduled and charter services were Montréal- 
Toronto with 1,045.4 thousand passengers, Toronto-Vancouver 
with 825.2 thousand passengers, and Ottawa-Toronto with 
654.1 thousand passengers. 


Of these top three domestic city-pairs, Toronto-Vancouver 
was the only city-pair with a significant portion of its 
traffic generated by charter passengers (22%). (Please 
note that this table does not include regional and local 
data for smaller airlines that do not report to the 
Statistics Canada Revenue Passenger Origin and Destination 
Survey.) 


Of the top 15 city-pairs above, Toronto and Vancouver 
dominated the market by appearing in eight and seven city- 
pairs respectively, while Edmonton and Calgary both appeared 
in three. 


It should be noted that a city-pair involving Montréal 
encompasses both Dorval and Mirabel airports, and a city- 
pair involving Edmonton encompasses both the Edmonton 
Municipal and Edmonton International airports. 

Forbes 


For further contact J. 


(819-997-1386). 


information, please 


Statistics Canada Cat. 51-004 


-- nombres infimes. 


En 1992, les trois premiéres paires de villes du secteur 
intérieur pour les passagers voyageant sur des vols 
réguliers et affrétés furent Montréal-Toronto avec 1 045,4 
milles passagers, Toronto-Vancouver avec 825,2 milles 
passagers et Ottawa-Toronto avec 654,1 milles passagers. 


Parmi les trois principales paires de villes du secteur 
intérieur, Toronto-Vancouver fut la seule & recueillir, 
parmi toutes ses opérations, une portion importante de 
passagers affrétés (22 %). (Veuillez noter que ce tableau 
n/inclut pas les données concernant les petits transporteurs 
aériens régionaux et locaux qui ne participent pas 4 
l’Enquéte de Statistique Canada sur l/’origine et la 
destination des passagers payants.) 


Parmi les 15 premiéres paires de villes ci-dessus, Toronto 
et Vancouver ont dominé le marché en apparaissant dans huit 
et sept paires de villes respectivement, alors que Edmonton 
et Calgary ont figuré dans trois paires de villes. 


Il est & noter qu’une paire de villes impliquant Montréal 
comprend les aéroports de Dorval et de Mirabel et une paire 
de villes impliquant Edmonton comprend l’aéroport municipal 
d’Edmonton et l’aéroport international d’Edmonton. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 7. 


Transborder (Scheduled and Charter) Passenger Traffic -Top 


15 City-Pairs, 1992 


TABLEAU 7. 


Trafic des passagers transfrontaliers (réguliers et d’aff 
tement) - 15 principales paires de villes, 1992 


TL 


Rank City-Pair 
1992 = 
Rang Paires de villes 


Scheduled 


Réguliers 


Charter Total 


Affrétements 


a 


1 Toronto-New York/Newark 742.2 
2 Toronto-Tampa/Clearwater/St. Petersburg 212.0 
3 Montréal/Ft. Lauderdale 52.9 
4 Montréal-New York/Newark 309.2 
5 Toronto-Chicago 297.1 
6 Toronto-Orlando 64.0 
7 Toronto-Los Angeles 276.3 
8 Toronto-Boston 222.9 
9 . Toronto-Miami 222.6 
10 Toronto-Las Vegas 22.8 
11. Vancouver-Las Vegas 205.6 
12 Toronto-Ft. Lauderdale 5955 
13. Toronto-San Francisco/Oakland 185.1 
14 Montréal-Miami 168.1 
15 Vancouver-San Francisco/Oakland EN Cere 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de villes ci-dessus 3,178.0 


Total Transborder/Transfrontalier 


No.-Nbre (/000) 


0.4 742.6 
206.0 418.0 
310.0 362.9 

0.7 309.9 

0.7 297.8 
217.0 281.0 

oS 276.3 

0.3 2e5~e 

0.6 223.2 
197.0 219.8 

Cath 208.3 
160.0 19935 

ile 186.3 

0.2 168.3 

ae LENLATE 

1,096.8 4,274.8 
2,125.9 10, 828.6 


-- means amount too small to be expressed. 


In 1992, the top three transborder city-pairs. for 
passengers carried on scheduled and charter services were 
Toronto-New York/Newark (742.6 thousand passengers), 
Toronto-Tampa/Clearwater/St.Petersburg (418.0 thousand 
passengers), and Montréal-Ft. Lauderdale (362.9 thousand 
passengers). 


Charter passengers accounted for 49% of the Toronto- 
Tampa/Clearwater/St. Petersburg traffic and 85% of the 
Montréal-Ft. Lauderdale traffic. (Please note that this 
table does not include regional and local data for smaller 
airlines that do not report to the Statistics Canada Revenue 
Passenger Origin and Destination Survey.) 


Of the top 15 city-pairs above, six included the state of 
Florida, while three included the state of California. The 
city of Toronto, as usual, dominated the Canadian market by 
appearing in ten city-pairs, while Montréal appeared in 
three and Vancouver in two. 


It should be noted that a city-pair involving Montréal 
encompasses both Dorval and Mirabel airports. 

For further Forbes 
(819-997-1386). 


information, please contact J. 
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En 1992, les trois premiéres paires de villes du secti 
transfrontalier pour les passagers voyageant sur des w 
réguliers et affrétés furent: Toronto-New York/Newark (74; 
milles passagers), Toronto-Tampa/Clearwater/St. Petersby 
(418,0 milles passagers) et Montréal-Ft. Lauderdale (36; 
milles passagers). 


Les passagers affrétés ont compté pour 49% du tra’ 
Toronto-Tampa/Clearwater/St. Petersburg et pour 85% 
trafic Montréal-Ft. Lauderdale. (Veuillez noter que 
tableau n’inclut pas les données concernant les pet 
transporteurs aériens régionaux et locaux qui ne particip 
pas a l’Enquéte de Statistique Canada sur l’origine et) 
destination des passagers payants.) 

Parmi les 15 premiéres paires de villes ci-dessus, | 
incluent l’Etat de Floride, alors que trois comprennent| 
Californie. La ville de Toronto, comme d’habitude, a dom 
le marché canadien en apparaissant dans dix paires 
villes, alors que Montréal a figuré dans trois et Vancou 
dans deux paires de villes. 


Il est 4 noter qu’une paire de villes impliquant Montr 
comprend les aéroports de Dorval et de Mirabel. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communigq 
avec M. Burchell (819-997-0198). 
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| HOW TO GET THE ECONOMIC 
| FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


| Available from the Transportation Division are... 


_* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


—— 


-* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


} 
_* two service bulletins providing preliminary 
| release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
_Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
| Facsimile: (613) 951-0579 
Jim Cain 
Chief 

Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Published by authority of the Minister responsible 
for Statistics Canada © Minister of Industry, 
Science and Technology, 1992. All Rights reserved. 
No part of this publication may be reproduced, 
stored in a retrieval system or transmitted in any 
form or by any means, electronic, mechanical, 
photocopying, recording or otherwise without prior 
written permission from Chief, Author Services, 
Publications Division, Statistics Canada, Ottawa, 
Ontario, Canada K1A OT6. 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


- des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d/origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 


* contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


* deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


* un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 


aider & combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
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Téléphone: (613) 951-0518 
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Gord Baldwin 
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Statistique Canada © Ministre de l’industrie, des Sciences 
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Interdit de reproduire ou de transmettre le contenu de la 
présente publication, sous quelque forme ou par quelque 
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auteurs, Division des publications, Statistique Canada, 
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PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE TRANSPORTATION DIVISION 
PUBLICATIONS DISPONIBLES A LA DIVISION DES TRANSPORTS 


Catalogue Title 

10-234 Special Transportation Package 

50-002 Surface and Marine Transport - Service 
Bulletin, Bil. Eight issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
Q., Bil. 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, M., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports, Q., Bil. 

51-204 Air Passenger Origin and Destination: 
Domestic Report, A., Bil. 
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54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 


M. - Monthly Q. - Quarterly 
Bil. - Bilingual 


A. - Annual 
0. - Occasional 
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BALE SALLANTS 


coefficient de remplissage cumulatif du mois d'aodt 1993 (67%), a 


‘augmenté légérement comparativement a la méme période de l'année 


précédente. Aussi, ce coefficient a augmenté de 2,9 points de 
pourcentage comparativement a la méme période de 1991, alors que la 
demande était trés faible. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


e En 1992, les transporteurs aériens canadiens ont connu une légére 


amélioration de leur rendement d'exploitation. La perte nette a 
virtuellement doublé en 1992 alors que les transporteurs de niveau | ont 
réclamé un plus petit remboursement d'impét qu'en 1991 et que les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée ont encouru des frais de 
restructuration de $199 millions. 


En 1992, le total des vols transfrontaliers des transporteurs aériens 
canadiens a diminué de 5%, surtout aux principales portes d'entrée et de 
sortie transfrontaliéres, soit Lester B. Pearson et les aéroports 
internationaux de Vancouver et de Montréal. D'autre part, les 
transporteurs aériens américains ont augmenté leurs mouvements durant 
la méme période, soit 15%. 
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Canada et a Canadien International sur les routes transcontinentales 
intérieures et dans le triangle de I'est. En avril 1989, la PWA Corporation, 
la société mére de Canadien International, a acheté la compagnie 
Wardair. Le niveau d'activité des transporteurs nationaux compétitifs n'a 
pas été aussi élevé au cours des années (1990-1992) qui ont suivi la 


fusion de Wardair et de Canadien International. 
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TABLE 1. : 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level 1, August 


1993 (Preliminary Data) 


TABLEAU 1. 
Statistiques sur les opérations des principaux transporteurs aériens, 
niveau |, Aout 1993 (données provisoires) 


a a ee ee 


August Change Over Year-to-Date Change 
Previous Year Year-to-Date f 
OPERATIONAL STATISTICS 1993 1993 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Variation Variation 
Aoat par rapport Année a année a 
a l'année ce jour ce jour 4 
précédente 1993 
‘000 % ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d'affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 1,354 46 9,293 PUP: - Intérieur 
- International 745 7.0 4,599 . 5.8 - International 
- Total 2,099 Sis) 13,892 3.4 - Total 
Passengers - Charter 84 -7.7 1,096 -3.0 Passagers - Affrétements 
Passengers - Total 2,183 4.9 14,988 2.9 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilomeétres - 
Scheduled - Domestic 1 802 806 -9.1 11 294 831 -10.3 Réguliers - Intérieur 
- International 3 044 444 0.9 17 264 857 2.1 - International 
- Total 4807 151 -3.1 28 559 689 -3.2 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kiloméetres - 
Charter 183 202 -10.8 2 508 231 0.8 Affretements 
Passenger-kilometres - Total 4990 354 -3.4 31 067 920 -3.0 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Scheduled 6 310 124 -5.0 42 796 181 -3.6 - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Charter ' 227 247 -3.7 3110 143 A - Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Total 6 537 371 -5.0 45 906 325 -3.3 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 76.2 66.7 Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 80.6 80.6 Affretements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 76.3 67.7 Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Scheduled 120 811 Asted 917 818 7.0 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Charter 259 63.3 4023 16.1 Affretements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Total 121 071 ine 921 842 7.0 Total 
Hours Flown 66 -7.0 499 -7.2 Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 290 801 -4.9 2 035 591 -5.8 Consommation de carburant a 


Available on CANSIM: Matrix 385 


Level | air carriers consist of Air Canada, Canadian Airlines International 
Limited, AirBC and Time Air. 


The August, 1993 year-to-date passenger load factor on scheduled 
services (66.7%), was up slightly over the same period last year. Also, it 
was up 2.9 percentage points over this period of 1991, when demand was 
very low. As recently as April, 1993, the year-to-date load factor for 
scheduled services was nearly a full percentage point below its 1992 level. 
However, the Canadian Level | air carriers have cut capacity notably more 
than the demand decreased in the last three months. 


For more information, please contact Robert Lund (819-997-6188). 


Statistics Canada Cat. 51-004 


turbomoteurs - Litres 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Les transporteurs de niveau | comprennent Air Canada, les Lignes aérien 
Canadien International Limitée, AirBC et Time Air. 


Le coefficient de remplissage cumulatif du mois d'aodt 1993 (66,7% 
augmenté Iégérement comparativement a la méme période de lan 
précédente. Aussi, ce coefficient a augmenté de 2,9 points de pourcent 
comparativement a la méme période en 1991, alors que la demande était 
faible. Pas plus tard qu’en avril 1993, le coefficient de remplissage cumulatif 
services réguliers était prés de un point de pourcentage au-dessous du niveal 
1992. Toutefois, la réduction dans la capacité offerte par les transport 
aériens canadiens de niveau | a été plus considérable que la baisse dan 
demande au cours des trois derniers mois. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec 1 
Horricks (819-997-6190). 
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me 2 TABLEAU 2 

onal Statistics for Canadian Air Carriers, 1992 (Preliminary Statistiques opérationnelles des transporteurs aériens canadiens, 1992 
q (données provisoires) 

Levels I-IV Level | Levels I-IV 
Niveaux I-IV Niveau | Niveaux II-IV 
Change Change Change 
1992 1992/1991 1992 1992/1991 1992 1992/1991 
j Variation Variation Variation 
‘000 % ‘000 % ‘000 % 

al Services Tous les services 

irs Flown 2,026 -3.2 803 4.2 1,223 -7.4 Heures de vol 

isengers 32,212 1.4 22,763 1:2 9,449 1.8 Passagers 

ssenger-kilometres 62 182 829 fel 45 914 322 5.4 16 268 507 A201 Passagers-kilométres 

dds carried (kg) 618 369 -1.0 394 325 -2.3 224 044 1.4 Marchandises 

transportées (kg) 

ods tonne- Marchandises, tonne- 

ometres 1 499 110 -4.7 1 372 781 0.2 126329 = -37.6 kilometres 

heduled Services Services réguliers 
turs Flown 1,236 3.6 758 4.4 478 2.4 Heures de vol 
issengers 26,244 0.5 21,275 0.9 4,969 -1.2 Passagers 
ssengers-kilometres 45 066 941 5.4 42 463 158 5.8 2 603 783 -1.0 Passagers-kilométres 
1ods carried (kg) 474 303 -1.0 392 771 -2.4 81 532 6.4 Marchandises 
transportées (kg) 
Jods tonne- Marchandises, tonne- 
ilometres 1411 148 0.5 1 367 443 0.1 43 705 16.2 kilometres 

iarter Services Services d'affretement 
burs Flown 790 -12.1 45 0.0 745 -12.8 Heures de vol 
assengers 5,968 DZ 1,488 4.4 4,480 5.4 Passagers 
Issengers-kilometres 17 115 888 11.8 3 451 164 11 13 664 724 14.9 Passagers-kilométres 
foods carried (kg) 144 066 -1.0 1 554 16.6 142 512 -1.2 Marchandises 
transportées (kg) 
loods tonnes- Marchandises, tonne- 
silometres 87 962 -48.1 5 338 20.0 82 624 -49.9 kilometres 


) 


' 


} Some totals may not add due to rounding. 


Increases in passenger operations were reported in 1992. However, the 
12% increase in passenger-kilometres comes after a 2.4% decline in 
1990, and a 13% drop in 1991. Most of the increase in passenger- 
jlometres occurred in Level | scheduled operations and Level |! charter 


perations. 


i 


1 Certains totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies. 


En 1992, quelques augmentations ont été réalisées pour les exploitations des 


passagers. Cependant, 
kilométres survient aprés une baisse 
de 13% enregistrée en 1991. 
enregistrée en grande partie par les serv 


la hausse de 7,2% observée pour les passagers- 
de 2,4% enregistrée en 1990 et une chute 


La hausse des passagers-kilométres a été 


ices réguliers des transporteurs de 


niveau | et les services d'affrétement des transporteurs de niveau Il. 


| For more information, please contact Robert Lund (819-997-6188). Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Trish 
| Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 3 TABLEAU 3 , 

Financial Statistics for Canadian Air Carriers, 1992 (Preliminary Statistiques financiéres des transporteurs aériens canadiens, 1992 

Data)? (données provisoires) 

ee ee ee 

Levels I-IV Level | Levels II-lV 
Niveaux I-IV Niveau | Niveaux II-lV 
Change Change Change 
1992 1992/1991 1992 1992/1991 1992 1992/1991 
Variation Variation Variation 
‘000 % ‘000 % ‘000 % 

Operating Revenues } Recettes d'exploitation 

Scheduled Services Services réguliers 

Passengers 5,281,277 -0.3 4,620,511 0.1 660,766 -3.4 Passagers 

Goods 599,505 -1.7 506,795 -3.4 92,710 9.1 Marchandises 

Charter Services Services d'affréetement 

Passengers 1,233,515 0.2 204,175 -1.4 1,029,340 0.5 Passagers 

Goods 156,732 -0.1 733 3.6 155,999 -0.1 Marchandises 

Total? 7,538,022 -0.8 5,483,523 -0.6 2,054,499 -1.5 Total? 

Operating Expenses W113.020 -1.0 5,792,500 -0.7 1,981,025 -1.8 Dépenses d’exploitation 

Operating Income (Loss) (235,503) -5.7 (308,977) -2.7 73,473 8.2 Revenu (perte) 
d‘exploitation 

Non-Operating Accounts Comptes hors exploitation 

Capital Gains (Losses) - Net (56,386) 2. (32,917) ts (23,469) > oe Gains de capital (pertes) - Nets 

Interest - Net (340,130) 3 126 (290,413) 20.0 (49,717) oS ATAA Intérét - net 

Total (Loss)* (624,951) 82.6 (540,078) 98.1 (84,873) PAT Total (perte)* 

Income Tax 8,110 ek (4,420) -97.4 12,529 75.1 Impét sur le revenu 

Net Income (Loss 5 868 564 103.4 844 635 102.1 23,929 166.3 Revenu® erte) net 

1 Some totals may not add due to rounding. 1 Certains totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies. 

2 Totals contain more constituent items than shown on this table: 2 Les totaux peuvent contenir plus d’éléments que notés: autres 

other flying services, subsidies, and incidental air transport related services aériens, subventions et recettes accessoires liées au transport 

revenue. aérien. 

3 Does not include Level IV. 3 Ne comprend pas le niveau IV. 


4 Totals contain more items than shown on this table: miscellaneous % Les totaux peuvent contenir plus d'éléments que notés: revenus et dépenses 


non-operating income and expenses, net. divers hors exploitation, nets. 
5 After provision for income taxes. S Apres provision pour l'impét sur le revenu. 
In 1992, Canadian air carriers reported a slight improvement in their En 1992, les transporteurs aériens canadiens ont connu une légére amélioration 


operating performance. This was accomplished even though they de leur rendement d'exploitation. Ceci a été accompli méme s'ils ont déclaré plus 
reported more passenger-kilometres on both scheduled and charter de passagers-kilometres sur les services réguliers et d'affrétement et cela sans 
operations, with virtually no change in passenger revenue. The net loss _ pratiquement aucun changement des recettes de passagers. La perte nette a 
nearly doubled in 1992 as Level | carriers claimed a much smaller tax  virtuellement doublé en 1992 alors que les transporteurs de niveau | ont réclamé 
refund than in 1991, and Canadian Airlines International Ltd. incurred un plus petit remboursement d'impét qu'en 1991 et que les Lignes aériennes 


$199 million in restructuring costs. Canadien International Ltée ont encouru des frais de restructuration de $199 
millions. 
For more information, please contact Robert Lund (819-997-6188). Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Trish Horricks 
(819-997-6190). 
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BLE 4. TABLEAU 4. . 
al Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada Towered Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux aéroports avec 
orts, June 1993 (Preliminary Data) tour de contréle de Transports Canada, juin 1993 (données provisoires) 
q Airports - Transport Canada Towers June Change Year-to-date Change 
| June Year-to-date 
1993 1993/1992 1993 1993/1992 
| Variation Variation 
tig Aéroports - Tours de Transports Canada Juin Juin Cumulatif cumulative 
catalase lal pe loa pad a ee ee nn nn emcee ae 
| % % 
Vancouver Int'l. BC-CB 26,757 -1.2 138,781 -1.6 
| Lester B. Pearson Int'l. ONT 25,602 -11.1 152,338 7.1 
dl St. Hubert QUE-QC 19,774 -0.3 82,243 -10.2 
Calgary Int'l. ALTA-ALB 16,756 -1.4 101,597 -4.2 
Montréal/Dorval QUE-QC 16,257 -10.5 94,327 -3.5 
Toronto/Buttonville ONT 16,162 45 13,319 -2.1 
Boundary Bay BC-CB 15,003 -25.6 84,273 -25.1 
Victoria Int'l. BC-CB 14,644 -22.5 82,962 -15.8 
Québec QUE-QC 13,180 -35.1 63,657 16.2 
Ottawa Int'l. ONT 12,991 -13.4 73,160 -5.6 
Abbotsford BC-CB 12,970 -10.0 69,282 - -25.4 
Winnipeg MAN 12,609 -10.0 69,742 -2.3 
Hamilton City ONT 11,704 -21.3 55,682 5.6 
Yellowknife NWT-TNO 10,928 20.5 36,186 26.0 
St. Honoré QUE-QC 10,525 48.3 41,901 28.6 
Toronto Island ONT 10,432 -2.7 46 894 -1.2 
Edmonton Mun. ALTA-ALB 10,129 -10.3 57,001 -6.9 
Halifax Int'l. NS-NE 9,361 -12.6 51,641 6.9 
London ONT 9,027 -17.4 46,096 -11.8 
| Springbank ALTA-ALB 8,863 -11.3 52,530 -13.6 
, Thunder Bay ONT 8,101 -25.4 47,024 -21.9 
Waterloo-Guelph ONT 7,940 -12.3 38,753 -12.9 
Pitt Meadows BC-CB 7,815 -13.9 42,315 -18.5 
North Bay ONT 7,410 1.4 34,327 -29.3 
Oshawa ONT 7,262 8.5 37,531 0.5 
Total-Above airports/Aéroports ci-dessus 322,202 7.6 1,673,618 7.9 
‘Total - Transport Canada Towers (56)/ 467,015 8.5 2,433,842 8.7 


Total - Tours de Transports Canada (56) 


4 June 1993, total movements at the 56 Transport Canada towered Au cours du mois de juin 1993, les 56 aéroports avec une tour de contréle de 
ports decreased by 8.5% from June 1992. Itinerant movements Transports Canada ont enregistré une baisse de 8,5% par rapport au mois de juin 
‘creased by 6.2% to 307,972 while local movements decreased by 1992. Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 307,972 soit une diminution 
».8% to 159,043 compared to the same month in 1992. de 6,2% par rapport au mois de juin 1992, alors que les mouvements locaux ont 
diminué de 12,8% pour s'établir a 159,043. 


‘In the first six months of 1993, total movements at all Transport Canada Au cours des six premiers mois de 1993, les mouvements totaux aux aéroports 
wered airports decreased by 8.7% over the same period in 1992. dotés d'une tour de contréle de Transports Canada ont diminué de 8,7% par 
nerant movements decreased by 5.7% to 1,607,007 while local rapport a la méme période en 1992. Le nombre de mouvements itinérants a 
‘ovements decreased by 14.0% to 826,835. totalisé 1,607,007, soit une diminution de 5,7% et le nombre de mouvements 
q locaux a diminué de 14,0% pour s‘établir a 826,835. 


The largest percentage increase in June was 48.3% at St. Honoré, Que., En juin, I'augmentation en pourcentage la plus importante a été enregistrée a St- 
local traffic doubled from 1992 counts. The largest decrease was Honoré, Qc, (48.3%) ou le trafic local a doublé par rapport a 1992, La plus forte 
3.5% at Sault Ste. Marie, Ont., where both itinerant and local traffic diminution a été enregistrée a Sault Ste. Marie, Ont., soit 36,5%; a cet aéroport , le 


nowed declines. trafic itinérant et local a connu des baisses. 
For further information, please contact Peter Bailie (819) 997-6185. Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Peter Bailie 
(819) 997-6185. 
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TABLE 5. 
Transborder Aircraft Movements, Canadian|1) and American Air 
Carriers, Canadian Airports, 4991" and 1992P 


Airports 
Aéroports 
Total Movements/Mouvements totaux 


Lester B. Pearson Int'l 

Montréal Int'l 

Vancouver Int'l 

Other Airports/Autres aéroports 


Total Movements of Canadian Air Carriers(1) 
Mouvements totaux des transporteurs 
aériens canadiens 


Lester B. Pearson Int'l 

Montréal Int'l 

Vancouver Int'l 

Other Airports/Autres aéroports 


Total Movements of American Air Carriers/ 
Mouvements totaux des transporteurs 
aériens américains 


Lester B. Pearson Int'l 
Montréal Int'l 
Vancouver Int'l 
ther Airports/Autres aéroports 
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TABLEAU 5. : 

pes rile transfrontaliers d'aéronefs, transporteurs aériens 

canadiens\") et américains, aéroports canadiens, 1991" et 1992P 

Change 
1991" 4992P 1992/1991 
Variation 
% 
235,846 250,878 6.4 
99,152 102,131 3.0 
35,351 35,902 1.6 
44,683 43,661 -2.3 
56,660 69,184 22.1 
99,410 94,373 §.1 
45,037 41,940 6.9 | 
11,523 11,088 -3.8 
21,460 19,575 -8.8 
21,390 21,770 1.8 
136,436 156,505 14.7 

54,115 60,191 Aled 
23,828 24,814 41 
23,223 24,086 ohy/ 
35,270 47,414 34.4 


_Other Airports/Autres aéroports ne em 


1 Includes only movements by Canadian Level I-III air carriers. 


Transborder aircraft movements by Canadian and American air carriers 

totalled 251 thousand in 1992. Although this represented an overall 
increase of 6.1% from 1991, contrasting pictures were evident when 
comparing Canadian and American activity. 


Total flights of Canadian air carriers decreased by 5.1%, mainly at the 
major transborder gateways of Lester B. Pearson, Vancouver and Montréal 
International airports. On the other hand, there was a 14.7% increase of 
movements by American air carriers during the same period. For example, 
at Lester B. Pearson, 15 American air carriers provided daily service in 
1992, compared to 10 carriers in 1991, and resulted in an 11.2% increase 
in aircraft movements. Canadian air carrier flights decreased by 6.9% in 
1992. 


Finally, the data of American air carriers at other Canadian airports 
showed an impressive 34.4% increase. Close to 70% of the increase was 
from the following carriers operating commuter-type service with turbo-prop 
aircraft: 


- Northwest Airlink at Fredericton NB, Moncton NB and Saint John NB 
from/to Boston MA; 

- Precision Airlines at Québec Que from/to Boston MA; 

- Chautauqua Airlines at Hamilton and London from/to Pittsburgh PA; 

- Mesaba Aviation at Hamilton and London from/to Detroit MI; 

- Business Express at Ottawa from/to Boston MA; and, 

-Horizon Airlines Inc. at Calgary from/to Bellingham WA. 


For further information, please contact Peter Bailie (819-997-6185). 


1 Inclus seulement les mouvements des transporteurs 
aériens canadiens des niveaux I-III. 


Les mouvements des aéronefs transfrontaliers des transporteurs canadiens 
américains étaient de 251 milles en 1992. Bien que ces mouvements aie 
représenté une hausse totale de 6,1% par rapport a 1991, les activit 
canadiennes et américaines ont présenté des tendances différentes. 


Le total des vols des transporteurs aériens canadiens a diminué de 5,1! 
surtout aux principales portes d'entrée et de sortie transfrontaliéres, soit Lest 
B. Pearson et les aéroports internationaux de Vancouver et de Montréal. D'aul 
part, les transporteurs aériens américains ont augmenté leurs mouvemer 
durant la méme période, soit 14,7%. Par example, a Lester B. Pearson, ' 
transporteurs aériens américains avaient des services quotidiens en 19 
comparativement a 10 transporteurs en 1991. Il en a résulté une augmentati 
de 11,2% des mouvements d'aéronefs. Les vols des transporteurs aérie 
canadiens ont diminué de 6,9% en 1992. 


Finalement, les données des transporteurs aériens américains aux autr 
aéroports canadiens ont démontré une hausse impressionnante de 34,4%. Pr 
de 70% de cette augmentation provenait des transporteurs opérant des servic 
de liaison utilisant des aéronefs turbo-propulseurs. Ces transporteurs étaient: 


- Northwest Airlink a Fredericton NB, Moncton NB et Saint John NB 
de/vers Boston MA.; 

- Precision Airlines a Québec Qc de/vers Boston MA.; 

- Chautauqua Airlines 4 Hamilton et London de/vers Pittsburgh PA., 

- Mesaba Aviation a Hamilton et London de/vers Détroit MI.; 

- Business Express a Ottawa de/vers Boston MA.. et, 

- Horizon Airlines Inc. a Calgary de/vers Bellingham WA. 


Pour de plus amples informations, veuillez communiquer avec Peter Ba 
(819-997-6185). 
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carriers (Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. (CAIL)). 
tier which is part of the affiliate scheduled network of one of the major 
rs is not considered a competitor. Taken together, the major carriers 
heir affiliates are referred to as the “major families". (For the most 
“the affiliate carriers do not operate large jet aircraft). The carriers that 
»eted with the majors on domestic routes are referred to. as the 
estic Competing Group", made up of Wardair and the Non-Wardair 
p. These carriers typically offered competition on the transcontinental 
is and/or the Montreal, Ottawa, Toronto triangle (eastern triangle). 
indix A is a table which lists the domestic competing group of carriers 
g the years 1988 to 1992. 


4988 and 1989, Wardair offered the bulk of the competition to Air 
ada and CAIL on domestic transcontinental routes and on the eastern 
gle. In April 1989, Wardair was purchased by CAIL's parent company, 
[\ Corporation. The total operations of the Domestic Competing Group 
not been as great in the years (1990 to 1992) that followed the merging 
/ardair's operations with CAIL. 

ure 1 shows the number of passengers carried by the Domestic 
\peting Group in total, (including Wardair), and the Wardair portion 


nrately. 


Figure 1 
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Concurrence interne entre les transporteurs aériens canadiens 


Le présent article ne porte que sur les transporteurs qui exploitent des avions a 
réaction de 85 siéges ou plus pour assurer des services réguliers ou des services 
d'affrétement intérieurs, faisant ainsi concurrence aux principaux transporteurs 
que sont Air Canada et les Lignes aériennes Canadien International. N'est pas 
considéré comme un compétiteur, un transporteur qui fait partie du réseau de 
transporteurs réguliers affiliés de l'un des principaux transporteurs. Ensemble, les 
principaux transporteurs et leurs transporteurs affiliés forment les «principaux 
groupes». (De fagon générale, les transporteurs affiliés n'exploitent pas de gros 
avions a réaction.) Les transporteurs qui ont fait concurrence aux principaux 
transporteurs sur les routes intérieures faisaient partie du «Groupe des 
transporteurs nationaux compétitifs» que formaient Wardair et le Groupe hors 
Wardair. Ces transporteurs ont offert généralement une concurrence sur les 
routes transcontinentales et/ou dans le triangle formé par Montréal, Ottawa et 
Toronto (triangle de l'est). L'Annexe A présente la liste des membres du Groupe 
des transporteurs nationaux compétitifs pour les années 1988-1992. 

En 1988 et en 1989, Wardair a fait principalement concurrence a Air Canada et 
4 Canadien International sur les routes transcontinentales intérieures et dans le 
triangle de I'est. En avril 1989, la PWA Corporation, la société mére de Canadien 
International, a acheté la compagnie Wardair. Le niveau d'activité du Groupe des 
transporteurs nationaux compétitifs n'a pas été aussi élevé au cours des années 
(1990-1992) qui ont suivi la fusion de Wardair et de Canadien International. 


La figure 1 présente le nombre total de passagers transportés par le Groupe des 
transporteurs nationaux compétitifs (y compris Wardair), ainsi que la portion 
distincte qui revient a Wardair. 


Figure 1 
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Although, there were several births and deaths of Domestic Competing 
carriers over the period 1988 to 1992, the evolution of this market can be 
viewed in terms of four key points. First, the purchase of Wardair by PWA 
Corporation early in 1989 had the effect of removing nearly one million 
enplaned passengers from the domestic competition felt by Air Canada and 
CAIL. Second, in late 1989, Intair ended their affiliation with CAIL, and 
became a competitor to the majors. Effectively, Intair changed from a carrier 
which fed scheduled passengers to CAIL, to one which competed directly 
with Air Canada and CAIL on the eastern triangle, becoming part of the 
Domestic Competing Group. Third, Intair went out of business half. way 
through 1991. Fourth, the operation of the Domestic Competing Group, 
aside from Wardair and Intair, have grown steadily in the last few years, 
largely on the strength of Canada 3000. 


In summary, when Wardair departed after 1989, there was an influx of 
domestic operations from both Intair, and various charter carriers. Intair left 
the market in mid-1991, but the continued growth of the other carriers 
caused growth in the Domestic Competing Group in 1992. 


Appendix B contains five columns of data. These are the operations of the 
Domestic Competing Group, (with Wardair, the Non-Wardair Group shown 
separately), the domestic scheduled operations of the major families, and the 
total of the Domestic Competing Group and the family data. 


Table 6 shows the market share of the Domestic Competing Group, as a 
share of the total of the Domestic Competing Group and the major families. 


TABLE 6. 
Market Share of the Domestic Competing Group 


Enplaned 
Passengers 


Passagers- 
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Bien que l'on ait observé la création et la disparition de plusieurs entreprises 
sein du Groupe des transporteurs nationaux compétitifs au cours de la périog 
1988-1992, I'évolution de ce marché peut &tre examinée selon quatre parametre 
clés. En premier lieu, 'achat de Wardair par la PWA Corporation au début ¢: 
1989 a eu pour effet de déplacer prés d'un million de passagers embarqué 
dans le marché compétitif du secteur intérieur, ce qui fut ressentis par A 
Canada et Canadien International. En deuxiéme lieu, a la fin de 1989, la sociél 
Intair a mis fin a son affiliation avec Canadien International et est devenue ur 
société rivale des principaux transporteurs. En effet, Intair est passée d'ur 
société qui servait de transporteur d'appoint a Canadien International a ur 
société faisant directement concurrence a Air Canada et a Canadie 
International dans le triangle de est et s'intégrant progressivement au Groupe ¢ 
transporteurs nationaux compeétitifs. En troisiéme lieu, Intair a fermé ses portes: 
la mi-1991. Enfin, le Groupe de transporteurs nationaux compétitifs, en exclua 
Wardair et Intair, a constamment progressé au cours des quelques derniére 
années, en grande partie grace a Canada 3000. 


En résumé, des la disparition de Wardair en 1989, il y a eu I'introduction ¢ 
services intérieurs offerts tant par Intair que par diverses sociétés d'affrétemer 
Intair a quitté le marché a la mi-1991, mais la croissance continue des autrt 
transporteurs a influé favorablement sur le Groupe de transporteurs national 
compétitifs en 1992. 


A l'Annexe B, les données sont réparties en cing colonnes : les activites ( 
Groupe de transporteurs nationaux compétitifs (données distinctes pour Wardi 
et le Groupe hors Wardair), les services réguliers intérieurs des principa: 
groupes, et les totaux pour le Groupe de transporteurs nationaux compétitifs 
les principaux groupes. 


Le tableau 6 présente la part du marché du Groupe de transporteurs nationa 
compétitifs, en pourcentage de la part totale du Groupe de transportet 
nationaux compétitifs et des principaux groupes. 


TABLEAU 6. 
Part du marché du Groupe de transporteurs nationaux compétitifs 


Passenger- Passenger 
Kilometres Revenue 
Passagers- Recettes- 


embarqués kilometres passagers 
| 


Year/ 

Année 
% 
1988 4.2 
1989 4.7 
1990 40 
1991 PLY 
1992 SP 


% % 
9.6 5.0 
11.6 6.1 
5.5 3.5 
5.2 Pa 
7.0 2.3 
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The operations of the Domestic Competing Group have grown in the last 
two years and these operations have been noticed by the major carriers. 
However, in terms of passengers carried or passenger-kilometres, their 
operations are still below what they were in 1989 when Wardair was in 
business. Also, with the demise of Nationair in 1993, there is effectively 
no aviation competition for the major carriers in the eastern triangle. 
Finally, on the transcontinental routes, the capacity of the Domestic 
Competing Group typically varies depending on the season, and this 
capacity is offered on a much less frequent schedule, without the benefit 
of a feeder network of carriers. 


For more information, please contact Robert Lund (819-997-6188). 


Les activités du Groupe de transporteurs nationaux compétitifs ont progressé 
cours des deux derniéres années; les principaux transporteurs ont par aille 
remarqué cette croissance. Cependant, quant au nombre de passag 
transportés ou de passagers-kilometres, le niveau d'activité demeure infériet 
celui observé en 1989 alors que Wardair existait toujours. Par ailleurs, avec 
difficultés qu'a vécues Nationair en 1993, les principaux transporteurs ne font f 
a aucune concurrence réelle dans le triangle de lest. Enfin, sur les rot 
transcontinentales, la capacité du Groupe de transporteurs nationaux compeét 
varie toujours selon la saison. En fait, les services sont offerts sur une b 
beaucoup moins fréquente, sans le bénéfice d'un réseau de transporte 


subsidiaires. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Trish Hort 
(819-997-6190). 
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ndix A Annexe A 


stic Competing Group Groupe de transporteurs nationaux compeétitifs 


1988 1989 1990 1991 1992 


rdair* x xX 


Wardair Group/ 
upe hors Wardair 


Transat Xx X xX xX x 

dley (First Air) Xx X X 
anada 3000 X xX x xX 
ownair Xx 

air* xX Xx 

tionair** xX xX xX Xx xX 
yal X 
acationair Xx 
lorldways X xX X 

4 6 if 5 5 


* offered scheduled domestic services * offrait des services réguliers intérieurs. 


* offered both scheduled and charter domestic services ** offrait des services réguliers et des services d'affréetement intérieurs. 


‘ppendix B Annexe B 


jperations of Carrier Groups Activités des groupes de transporteurs 


Domestic Competing Group 
Groupe de transporteurs nationaux competitifs 


Major Families- 
Principaux 
groupe 


Wardair Non-WardairGroup - Total Total 


Groupe hors Wardair 


Enplaned Passagers 

| Passengers ('000) embarqués ('000) 

) 

1988 908 10 918 21,066 21,984 1988 

: 1989 921 108 1,028 20,905 21,934 1989 

| 1990 - 865 865 20,681 21,546 1990 

1991 - 500 500 18,346 18,845 1991 

| 1992 - 613 613 18,248 18,862 1992 
Passenger- Passagers- 

} kilometres ('000,000) kilometres (000,000) 

1988 2,242 23 2,265 21,422 23,687 1988 

1989 2,430 322 2,753 21,080 23,833 1989 

| 1990 - 1,305 1,305 22,416 23,722 1990 

1991 - 1,086 1,086 19,667 20,752 1991 

; 1992 - 1,543 1,543 19,885 21,428 1992 

| Passenger Passagers 

Revenue ('000) payants ('000) 

1988 142,081 952 143,033 2,734,990 2,878,023 1988 

1989 176,726 12,569 189,295 2,916,339 3,105,634 1989 

| 1990 - 117,986 117,986 3,237,919 3,355,905 1990 

1991 : 66,106 66,106 3,051,226 3,117,361 1991 
. 1992 - 69,521 69,521 2,978,210 3,047,731 1992 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 
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Available from the Transportation Division are... 


ts key financial operating statistics and 
commodity and/or passenger origin- 
destination data for the trucking, bus, 
marine, rail and air transport industries 


ce special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free 
of charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing to: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


OR 
Gord Baldwin 
Chief 


Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


November 1993 


Published by the authority of the Minister 
responsible for Statistics Canada. Minister of 
Industry, Science and Technology, 1991. All rights 
reserved. No part of this publication may be 
reproduced, stored in a retrieval system or 
transmitted in any form or by any means, electronic, 
mechanical, photocopying, recording or otherwise 
without prior written permission from Licence 
Services, Marketing Division, Statistics Canada, 
Ottawa, Ontario, Canada K1A OT6 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 
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Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


* des données clées sur la situation financiére des entrepris 


de transport par camion, autobus, bateau, train et avion, 
ainsi que sur les points d/origine et de destination des 
marchandises et des passagers; 


* contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales 
des études analytiques répondant aux besoins de votre 
_ entreprise; 


* deux bulletins de service contenant des données provisoires 


des comparaisons intermodales, etc.; 


* un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! 
& combler vos besoins en information. 
davantage, écrivez a: 


Pour en savoir 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 


Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


OU 
Gord Baldwin 
Chef 


Centre des statistiques de l’aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 


Novembre 1993 


Publication autorisée par le ministre responsable de 
Statistique Canada. Ministre de l’industrie, des Sciences et 
la Technologie, 1991. Tous droits réservés. Il est interdit | 
reproduire ou de transmettre le contenu de la présente 
publication, sous quelque forme ou par quelque moyen que ce 
soit, enregistrement sur support magnétique, reproduction 
électronique, mécanique, photographique, ou autre, ou de 
l‘’emmagasiner dans un systéme de recouvrement, sans 


. l\‘autorisation écrite préalable des services de concession d 
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| HIGHLIGHTS FAITS SALLANTS 


e In September 1993, Level | air carriers reported that the passenger e En septembre 1993, les transporteurs aériens de niveau | ont 
load factor improved over 1992, for the fourth consecutive month. déclaré une amélioration du coefficient de remplissage par rapport 
Capacity (available seat-kilometres) was down 4% while demand, as a 1992, pour le quatrieme mois consécutif. La capacité (siéges- 
reflected in passenger-kilometres, was largely unchanged. kilométres disponibles) a diminué de 4% pendant que la 
Available on CANSIM: Matrix 385 demande, comme démontré par le nombre de passagers- 

kilometres, n'a pas beaucoup changé. 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


e@ The operating losses of Canada's Level | air carriers decreased e Les pertes d'exploitation des transporteurs aériens de niveau | ont 
markedly in the second and third quarters of 1993. Year-to-date, the  chuté pendant les deuxiéme et troisiéme trimestres de 1993. Les 
operating losses of these carriers decreased by 91.1% to $15.9 million at _—_ pertes d'exploitation cumulatives de ces transporteurs ont diminué de 
the end of the third quarter of 1993. This was a substantial improvement 91,1% a $15,9 millions a la fin du troisiéme trimestre de 1993. Ceci 
from losses totalling $177.5 million for the same period of the previous était une amélioration substantielle par rapport aux pertes totalisant 
year. Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. both attribute  $177,5 millions pour la méme période de l'année précédente. Air 
the improvement to controlled costs, in particular, wages and salaries. Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée ont 

attribué cette amélioration au contréle des coats, particuli¢rement aux 
salaires et traitements. 


-e Preliminary second quarter 1993 data showed that total enplaned and e@ Selon les données provisoires du deuxiéme trimestre de 1993, le 
deplaned cargo increased 2% from the same quarter of the previous _ volume total de fret aérien embarqué et débarqué a augmenté de 2% 
year. comparé au méme trimestre de l'année précédente. 


R pirat ; irculati 
eAir Charter Statistics, Annual, 1992 (Catalogue No. 51-207) eStatistiques des affrétements aériens, Annuel, 1992 (n° 51-207 au 
catalogue) 
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Note of Appreciation Note de reconnaissance 


Canada owes the success of its statistical system to a longstanding Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un 
cooperation involving Statistics Canada, the citizens of Canada, its partenariat bien établi entre Statistique Canada et la population, les 
businesses and governments. Accurate and timely statistical entreprises et les administrations canadiennes. Sans cette 


information could not be produced without their continued collaboration et cette bonne volonté, il serait impossible de 
cooperation and goodwill. produire des statistiques précises et actuelles. 


Yearsef Aas 
facelleace dexscelleace 


Statistics Statist 
eMC cee 


Aviation Statistics Centre - Service Bulletin Centre des statistiques de l'aviation - Bulletin de service | 


Vol. 25 No. 12 Vol. 25, N° 12 | 
TABLE 1. TABLEAU 1. : 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level I, Statistiques sur les opérations des principaux transporteurs aériens, 
September niveau |, Septembre 1993 (données provisoires) : 
1993 (Preliminary Data) | 
Change Over Change 
September Previous Year Year-to-Date Year-to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 1993 1993 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Variation Cumulatif Variation 
Septembre par rapport cumulative 
a l'année 
précédente 
‘000 % ‘000 % | 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d'affréetement | 
{ 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers | 
- Domestic 1,225 4.5 _ 10,518 2.4 - Intérieur | 
- International 598 6.8 5,197 6.0 - International | 
- Total 1,823 5:3 15,715 3.6 - Total | 
Passengers - Charter 60 -11.8 1,156 -3.5 Passagers - Affréetements | 
Passengers - Total 1,883 4.6 16,871 3. Passagers - Total 
|! 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres - | 
Scheduled - Domestic 1 556 996 -4.8 12 851 827 -9.6 Réguliers - Intérieur 
- International 2,385 116 3.7 19 649 974 Zn - International 
- Total 3 942 112 0.1 32 501 801 -2.8 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres - 
Charter 126 392 -17.6 2 634 623 -1.7 Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 4 068 505 -0.5 35 136 425 -2.7 Passagers-kilometres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Scheduled 5 659 106 -3.9 48 455 288 -3.6 - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilometres disponibles 
Charter 159 289 -15.7 3 269 433 0.1 - Affretements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Total 5 818 396 4.2 51 724 721 -3.4 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 69.7 ae 67.1 A Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 79.3 sa 80.6 Ro Affréetements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - ! 
Total % 69.9 20 67.9 ae Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilometres de marchandises - 
Scheduled 127 478 11.4 1 045 297 Us: Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilometres de marchandises - 
Charter 254 68.9 4277 18.3 Affretements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Total 127 732 (eS) 1 049 575 US Total 
Hours Flown 62 -6.1 561 -7.1 Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 259 966 4.5 2 295 557 -5.7 Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Level | air carriers consist of Air BC, Air Canada, Canadian Airlines Les transporteurs de niveau | comprennent Air BC, Air Canada, les Lignes 
International Limited and Time Air. ; aériennes Canadien International Ltée et Time Air. 


In September 1993, Level | air carriers reported that the passenger En septembre 1993, les transporteurs aériens de niveau | ont déclaré une 
load factor improved over 1992, for the fourth consecutive month. amélioration du coefficient de remplissage des passagers par rapport a 1992, 
Capacity (available seat-kilometres) was down 4% while demand, as pour le quatrieme mois consécutif. La capacité (siéges-kilomeétres 
reflected in passenger-kilometres, was largely unchanged. disponibles) a diminué de 4% pendant que la demande, comme démontré par 

le nombre de passagers-kilométres, n'a pas beaucoup changé. 


For more information, please contact Robert Lund (819-997-6188). Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Trish 
Horricks (819-997-6190). 
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BLE 2. 


onthly Financial Statistics for Major Canadian Airlines, Level |, July, 
igust, September 1993 (Preliminary Data) 


\ Current 
: Month Change 
f 1993 1993/1992 
INANCIAL STATISTICS 
: Mois Variation 
i courant 
i 
| $'000 % 
ly 
yerating Revenue - 
icheduled Services 530,587 2.5 
erating Revenue - 
tharter Services 11,242 -10.2 
ital Operating Revenue 556,487 2.4 
ital Operating Expenses 505,569 4.1 
tal Interest Expenses 27,201 -3.4 
igust 
‘erating Revenue - 
5cheduled Services 557,858 2.4 
derating Revenue - 
Dharter Services 12,458 4.2 
tal Operating Revenue 583,610 2.4 
tal Operating Expenses 505,884 -3.3 
| 
otal Interest Expenses 28,181 -0.4 
| 
eptember 
perating Revenue - 
Scheduled Services 481,953 -0.5 
perating Revenue - 
charter Services 8,441 -6.6 
| 
otal Operating Revenue 523,174 2.6 
otal Operating Expenses 473,674 -2.3 
otal Interest Expenses 29,295 5.4 
Monthly operating revenues and expenses have been revised for the 
yeriod January 1992 to June 1993. 
: The operating losses of Canada's Level | air carriers decreased 


narkedly in the second and third quarters of 1993. Year-to-date, the 
perating losses of these carriers decreased by 91.1% to $15.9 million 
at the end of the third quarter of 1993. This was a substantial 
mprovement from losses totalling $177.5 million for the same period of 
he previous year. Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
oth attribute the improvement to controlled costs, in particular, wages 
and salaries. (Please see figures 1.1 and 1.2 on the following page.) 
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TABLEAU 2. 

Statistiques mensuelles sur les finances des_ principaux 
transporteurs aériens canadiens, niveau |, juillet, aodt, septembre 
1993 (données provisoires) 


Change 
Year-to Date Year-to-Date 


1993 1993/1992 STATISTIQUES FINANCIERES 


Cumulatif Variation 
cumulative 
$'000 % 
Juillet 


Recettes d'exploitation - 


2,934,590 0.0 Services réguliers 
Recettes d'exploitation - 

135,477 0.2 Services d'affretement 
3,172,927 -0.1 Total des recettes d'exploitation 
3,316,003 -3.1 Total des dépenses d'exploitation 

189,741 eG Total des intéréts versés 

Aoat 

Recettes d'exploitation - 
3,492,448 0.3 Services réguliers 

Recettes d'exploitation - 

147,935 0.5 Services d'affrétement 
3,756,537 0.2 Total des recettes d'exploitation 
3,821,887 -3.2 Total des dépenses d'exploitation 

217,922 6.6 Total des intéréts versés 

Septembre 


Recettes d'exploitation - 


3,974,401 0.2 Services réguliers 
Recettes d'exploitation - 
156,376 0.1 Services d'affréetement 
4,279,711 0.5 Total des recettes d'exploitation 
4,295,561 -3.1 Total des dépenses d'exploitation 
247,217 6.5 Total des intéréts versés 


Les recettes et les dépenses d'exploitation mensuelles ont été rectifiées 
pour la période de janvier 1992 a juin 1993. 


Les pertes d'exploitation des transporteurs aériens de niveau | ont chuté 
pendant les deuxiéme et troisieme trimestres de 1993. Les pertes 
d'exploitation cumulatives de ces transporteurs ont diminué de 91,1% a $15,9 
millions a la fin du troisieme trimestre de 1993. Ceci était une amélioration 
substantielle par rapport aux pertes totalisant $177,5 millions pour la méme 
période de l'année précédente. Air Canada et les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée ont attribué cette amélioration au contréle des coits, 
particuligrement aux salaires et traitements. (Veuillez vous référer aux figures 
1.1 et 1.2 apparaissant a la page suivante.) 
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Figure 1.1 Figure 1.1 
Operating Expenses Dépenses d’exploitation 
$millions $millions 


Figure 1.2 Figure 1.2 

Year-to-date Operating Recettes d’exploitation 

Income , cumulatives 
$millions $millions 


Statistics Canada Cat. 51-004 -4- Statistique Canada Cat. 51-004 


-yiation Statistics Centre - Service Bulletin 
1. 25 No. 12 


, 
: 


argo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled Services at the 
>p 30 Canadian Airports. Second Quarter 1993 (Preliminary Data) 
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Marchandises voyageant sur 
embarquées et débarquées aux 30 premiers aéroports canadiens. 
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TABLEAU 3. 


les principaux services réguliers, 


Deuxiéme trimestre 1993 (données provisoires) 


; 
i 


“ank Airports Second Quarter Second Quarter Change 
493 - 1992 1993 1993/1992 
ang Aéroports Deuxiéme trimestre Deuxiéme trimestre Variation 
(tonnes) (tonnes) % 
Lester B. Pearson ONT 73 078 77 105 55 
Vancouver International BC-CB 33 315 34 422 3.3 
3. Montréal/Mirabel Intl QUE-QC 20 146 21 207 5S 
4 Calgary International ALTA-ALB 9 990 9 991 0.0 
5 Winnipeg International MAN 6 993 7 309 4.5 
5  Montréal/Dorval Intl QUE-QC 6 555 6 932 5.8 
7 Halifax International NS-NE 6 068 5 227 -13.9 
8 Edmonton International ALTA-ALB 4,924 4 385 -10.9 
9 Ottawa International ONT 1 598 1 354 -15.3 
0 Moncton NB 1 228 1 331 8.4 
1 St. John's, NFLD-TN 1 393 1 329 -4.6 
2 Yellowknife NWT-TNO 503 442 -12.1 
3 Iqaluit NWT-TNO 488 354 -27.5 
44 Goose Bay NFLD-TN 789 271 -65.7 
5 Norman Wells NWT-TNO 223 225 0.9 
6 Saskatoon SASK 197 209 6.1 
7 Whitehorse YT-TY 211 199 -5.7 
8 Regina SASK 286 199 -30.4 
9 Thunder Bay ONT 181 178 -1.7 
(0 = Nanisivik NWT-TNO 188 174 -7.4 
41 Prince Rupert BC-CB 204 173 -15.2 
2 Resolute Bay NWT-TNO 224 170 -24.1 
3 Edmonton Municipal ALTA-ALB 175 168 -4.0 
4 Kuujjuaq QUE-QC 272 162 -40.4 
‘5 Inuvik NWT-TNO 136 143 51 
6 Wabush NFLD-TN 99 123 24.2 
‘7 Prince George BC-CB 82 115 40.2 
‘8 Hamilton ONT - 113 100.0 
9 Kuujjuarapik QUE-QC 129 113 -12.4 
40 La Grande Riviere QUE-QC 74 81 9.5 
| Total of Top 30 Airports/ 169 749 174 204 2.6 
| Ensemble des 30 premiers aéroports 
Total Canada 170 715 174 753 2.4 


| Preliminary second quarter 1993 data showed that total enplaned and 
leplaned cargo increased 2.4% from the same quarter of the previous 
ear. 


Domestic sector cargo volume declined by 1.2%. On the other hand, 
‘ransborder and other international segment cargo volumes increased by 
1.3% and 7.3% respectively, resulting in a net total increase of 2.4%. 


| At Lester B. Pearson, domestic cargo volume remained constant 
while transborder and other international volume increased by 12.9% 
and 9.3% respectively. 


' Domestic cargo volume (1.6%) and other international cargo volume 
(15.9%) both increased at Vancouver. However, transborder volume 
decreased by 13.8%. 


| At Mirabel, domestic volume increased by 542 tonnes (21.4%) while 
other international volume increased by 760 tonnes (5.0%). 

| 

For more information, please contact Rolf Hakka (819-953-3347). 
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Selon les données provisoires du deuxiéme trimestre de 1993, le 
volume total de fret aérien embarqué et débarqué a augmenté de 2,4% 
comparé au méme trimestre de l'année précédente. 


Dans le secteur intérieur, le volume de marchandises enregistré a 
baissé de 1,2%. D'autre part, des hausses de 4,3% et 7,3% ont été 
observées pour le volume de marchandises embarquées et débarquées 
dans les secteurs transfrontalier et autre international respectivement, 
résultant en une hausse totale nette de 2,4%. 


A l'aéroport Lester B. Pearson, le volume de marchandises dans le 
secteur intérieur est demeuré inchangé, alors que le volume dans les 
secteurs transfrontalier et autre international a augmenté de 12,9% et 
9,3% respectivement. 


Le volume de marchandises dans les secteurs intérieur (1,6%) et autre 
international (15,9%) a augmenté a Vancouver. Toutefois, le volume de 
marchandises dans le secteur transfrontalier a baissé de 13,8%. 


A Mirabel, le volume de marchandises dans le secteur intérieur a 
augmenté de 542 tonnes (21,4%) tandis que le volume dans le secteur 
autre international s'est accru de 760 tonnes (5,0%). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Mike 
Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 4. 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the top 50 
Canadian Airports, by Type of Service - First Quarter 1993 
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TABLEAU 4. 


Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 principaux aéroport 
canadiens, selon le genre de service, premier trimestre 1993 (donnée 


(Preliminary Data) provisoires) 

Major Regional and Major Chang 

Rank Airports Scheduled Local Sched. Charter Firs 
Services Services Services Total Quarte 
1993/199 

Principaux Services Principaux Total Variatio 
Rang Aéroports services réguliers services premie 
réguliers régionaux et d'affre- trimestr 
locaux tement 
1 Lester B. Pearson International ONT 3,302,245 271,649 912,320 4,486,214 1 
2 Vancouver International BC-CB "4,519,271 403,565 213,079 2135:915 3 
3 Montréal/Dorval Intl QUE-QC 994,372 270,009 165,441 1,429,822 i 
4 Calgary International ALTA-ALB 724,025 231,209 62,122 1,017,356 -5, 
5 Montréal/Mirabel Intl QUE-QC 256,483 5,634 385,377 647,494 -1. 
6 Ottawa International ONT 446,692 120,710 49,929 617,331 3 
7 Winnipeg International MAN 325,310 87,415 85,520 498 245 -0 
8 Halifax International, NS-NE 228,908 212,971 28,756 470,635 -1 
9 Edmonton International ALTA-ALB 321,920 14,869 63,507 400,296 -2 
10 Québec QUE-QC 19,821 93,025 96,625 209,471 4 
11 Edmonton Municipal ALTA-ALB 81,507 120,837 - 202,344 -12 
12 Victoria International BC-CB 13,222 129,327 5,821 148,370 +5 
13 Regina SASK 54,222 62,144 17,481 133,845 6 
14 Saskatoon, SASK 47,900 66,156 19,606 133,662 -6 
15 St. John's NFLD-TN 52,618 58,638 5,794 117,050 -5 
16 Thunder Bay ONT 68,593 47,144 - di Saon -2 
il? Kelowna BC-CB - 73,799 5,236 79,035 1 
18 London ONT - 60,531 4,808 65,339 5 
19 Prince George BC-CB 34,570 24,633 180 59,383 2 
20 Moncton NB 13,525 39,744 767 54,036 -3 
21 Sudbury ONT - 51,947 - 51,947 -3 
22 Yellowknife NWT-TNO 14,904 30,482 121 45,507 q 
23 Fredericton NB 11,853 32,903 - 44,756 4 
24 Saint John NB Tile 32235 43,393 2 
25 Timmins ONT - 40,930 - 40,930 -2 
26 Sault Ste. Marie ONT = 39,688 20 39,708 0. 
27 Vancouver-Seaplane Base BC-CB - 37,936 ~ 37,936 -1 
28 Deer Lake NFLD-TN 3,955 S157 - Sop tiZ 3 
29 Victoria-Inner Harbour BC-CB - 35,089 - 35,089 4 
30 Windsor ONT - 34,637 138 34,775 -3 
31 Charlottetown PEI-IPE Pa Tes 29,235 79 32,027 -2 
SZ Toronto Island ONT - Sion - 31,131 -12 
33 Kamloops BC-CB - 26,903 2,520 29,423 -3 
34 Sydney NS-NE - 29,139 - 29,139 -8 
35 Sept-lles QUE-QC - 26,839 - 26,839 -14 
36 Whitehorse YT-TY 20,042 2,812 - 22,854 -10 
37 Cranbrook BC-CB - 22,616 - 22,616 1 
38 Thompson MAN 9,526 12,967 - 22,493 -1 
39 Rouyn QUE-QC - 18,354 3,585 21,939 -0 
40 Grande Prairie ALTA-ALB - 21,097 - 21,097 -3 
41 Castlegar BC-CB - 20,470 - 20,470 10 
42 Terrace BC-CB 11,609 8,362 - 19,971 14 
43 Lethbridge ALTA-ALB - 19,757 98 19,855 6 
44 Val D'Or QUE-QC SoZ 16,337 - 19,649 -7 
45 North Bay ONT - 19,532 2 19,534 6 
46 Gander International NFLD-TN - 19,263 6 19,269 -9 
47 Bagotville/Saguenay QUE/QC - 19,045 2 19,047 -14 
48 Prince Rupert BC-CB 11,697 Tea - 18,808 -28 
49 Nanaimo BC-CB - 17,546 - 17,546 -9 
50 Fort St. John BC-CB - 17,277 - WAPATO -13 
Total of above airports/ 

Total des aéroports ci-dessus 8,605,968 3,146,806 2,128,943 13,881,717 0. 

Total Canada 8,657,594 3,691,050 2,132,463 14,481,107 0 
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First First 
Quarter Quarter 

| Sector/ 1992 1993 
‘ype of Service Premier Premier 
trimestre trimestre 


9,063,962 8,932,294 


ransborder 3,504,907 3,559,984 
ther International 1,900,270 1,988,829 
ajor Scheduled Services 8,839,076 8,657,594 
egional and Local 
/Scheduled Services 3,702,821 3,691,050 
“Aajor Charter Services 1,927,244 2,132,463 


{ Preliminary first quarter 1993 data showed that total enplaned/deplaned 
yassengers remained unchanged from the previous year. This followed a 
».6% decrease in the fourth quarter volume. 


+ Total enplaned/deplaned passenger volume on major scheduled 
services declined by 2.1%. This was due to 4.1% drop in domestic traffic. 
Transborder and other international traffic increased by 0.9% and 1.6% 
‘espectively. 


| Overall capacity on major scheduled services declined by 4.7%. As a 
result of this, the average load factor increased 1.1 percentage points to 
35.0%. The largest drop in capacity occurred on the domestic sector 
where available seats declined by 5.5%. Transborder sector capacity was 
also cut back significantly with 4.3% fewer seats. On the other hand, other 


nternational sector capacity only declined by 0.3%. 


| Traffic on regional and local scheduled services declined marginally 
down 0.3%). For this type of service, domestic volume was down 0.6% 
while transborder volume was up by 3.9%. 


— 


ervices was up 10.6%. Volume was up on all three sectors on charter 

ervices. Domestic traffic had the largest increase with 109,232 additional 

assengers (up 59.9%). Other international volume also had a healthy 
increase of 8.5% while transborder volume increased by 2.7%. 


| For further information, please contact Rolf Hakka (819-953-3347). 


In contrast to the scheduled services, traffic on the major charter 
s 


, 
) 
. 
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TABLEAU 5. 


Passagers payants embarqués et débarqués selon le secteur et selon 
le genre de service - Premiers trimestres 1992 et 1993 (données 


provisoires) 


Change First" 
Quarter 
1993/1992 Secteur/ 
Variation Genre de service 
premier 


trimestre 


-1.5 Intérieur 
1.6 Transfrontalier 
4.7 Autre international 
-2.1 Principaux services réguliers 
Services réguliers régionaux 
-0.3 et locaux 
10.6 Principaux services d'affretement 


Les données provisoires du premier trimestre de 1993 indiquent que le 
total des passagers embarqués et débarqués n'a pas changé par rapport a 
l'année précédente. Le volume de passagers avait diminué de 2,6% au 
quatriéme trimestre de 1992. 


Le volume total des passagers embarqués et débarqués voyageant sur 
les principaux services réguliers a baissé de 2,1%. Cette baisse est 
attribuable a une diminution de 4,1% du trafic intérieur. Le trafic 
transfrontalier et autre international a augmenté de 0.9% et 1,6% 
respectivement. 


La capacité globale sur les principaux services réguliers a diminué de 
4,7%. Conséquemment, la moyenne du coefficient de remplissage s'est 
accrue de 1,1 point de pourcentage pour atteindre 55,0%. La plus 
importante baisse en capacité a eu lieu dans le secteur intérieur ou les 
siéges disponibles ont diminué de 5,5%. Une forte diminution dans la 
capacité a aussi eu lieu dans le secteur transfrontalier, soit 4,3% moins de 
siéges. D'autre part, une baisse dans la capacité de seulement 0,3% a été 
observe dans le secteur autre international. 


Le trafic sur les services réguliers régionaux et locaux a baissé 
légérement, soit de 0,3%. Pour ce genre de service, le trafic intérieur a 
diminué de 0,6% tandis que le volume transfrontalier s'est accru de 3,9%. 


Contrairement a la situation sur les services réguliers, le trafic sur les 
principaux services daffrétement s'est accru de 10,6%. Pour les services 
d'affretement, une croissance du trafic a eu lieu dans les trois secteurs. Le 
trafic intérieur a enregistré la plus importante augmentation, soit 109,232 
passagers de plus (hausse de 59,9%). Le trafic autre international a aussi 
connu une importante hausse de 8,5% alors que le volume de trafic 
transfrontalier a augmenté de 2,7%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Mike 
Burchell (819-997-0198). 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity and/or passenger 
origin-destination data for the trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies tailored to your business needs 
on a cost-recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary release data, intermodal 
comparisons, etc. 


* acatalogue describing the contents of the Transportation Division 
publications, free of charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation Division can help you meet 
your information needs by contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney's Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Published by authority of the Minister responsible for Statistics 
Canada @ Minister of Industry, Science and Technology, 1992. All 
Rights reserved. No part of this publication may be reproduced, 
stored in a retrieval system or transmitted in any form or by any 
means, electronic, mechanical, photocopying, recording or otherwise 
without prior written permission from Chief, Author Services, 
Publications Division, Statistics Canada, Ottawa, Ontario, Cana 

a K1A OT6. 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES 
ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


i 
4 
. 
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Vous pouvez obtenir, aupres de la Division des transports... 


* des données clées sur la situation financiére des entreprises de trans) 
par camion, autobus, bateau, train et avion, ainsi que sur les points 
d'origine et de destination des marchandises et des passagers; 


* contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales et des étud 
analytiques répondant aux besoins de votre entreprise; 


* deux bulletins de service contenant des données provisoires, des 
comparaisons intermodales, etc.; | 


* un catalogue descriptif gratuit des publications de la Division des 
transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider a combler yw 
besoins en information. Pour en savoir davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 

Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 


K1A OT6 

Téléphone: (613) 951-8704 

Télécopieur: (613) 951-0579 

Jim Cain | 
Chef 

Section des transports de surface et maritimes 

Téléphone: (613) 951-0518 


Teélécopieur: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de I'aviation 


Téléphone: (819) 997-6942 
Télécopieur: (819) 953-8499 


Publication autorisée par le ministre responsable de Statistique 
Canada o@ Ministre de l'industrie, des Sciences et de la Technologie, 
1992. Tous droits réservée. Il est interdit de reproduire ou de 
transmettre le contenu de la presente publication, sous quelque form 
ou par quelque moyen que ce soit, enregistrement sur support 
magnétique, reproduction électronique, mécanique, photographique, 
ou autre, ou de l'emmagasiner dans un systéme de recouvrement sa 
l'‘autorisation écrite préalable du Chef, Services aux auteurs, Division 
des publications, Statistique Canada, Ottawa, Ontario, Canada K1A 
OT6. 
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HIGHLIGHTS 


e In october 1993, Level | air carriers continued to report decreased 


domestic operations and increased international operations. In year- 
over-year comparisons, domestic passenger-kilometres have 
decreased each month since August 1992. 

Available on CANSIM: Matrix 385 


e Preliminary second quarter 1993 data indicated that the number of 


passengers travelling on domestic charter services increased by 66% 
compared to the corresponding 1992 figure. During the same period, 
in the international sector, the number of passengers of charter 
services slightly increased by 1%. 


e During the first quarter of 1993, the number of passengers travelling 


between all city-pairs on domestic scheduled services totalled 
2,307,780, down 6% compared to the first quarter of 1992. 


e In the first quarter of 1993, 61% of passengers carried on domestic 
scheduled services by Level | and two Level II air carriers travelled on 
a discount ticket, according to preliminary estimates. 


Recent release 


e Canadian Civil Aviation, 1992 (Catalogue No. 51-206) 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Issued in January 1994. 


Note of Appreciation 


Canada owes the success of its statistical system to a longstanding 
cooperation involving Statistics Canada, the citizens of Canada, its 
businesses and governments. Accurate and timely statistical 
information could not be produced without their continued 
cooperation and goodwill. 


Statistics Statistique 
Canada Canada 


Prix : Canada : 9,30 $ l’exemplaire, 93 $ par année 

Etats-Unis : 11,20 $ US l'exemplaire, 112 $ US par année 
Autres pays : 13 $ US l’exemplaire, 130 $ US par année 

Pour commander les publications de Statistique Canada, veuillez 
composer le numéro national sans frais 1-800-267-6677 
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FAITS SALLANTS 


@  Enoctobre 1993, les transporteurs aériens de niveau | ont continué 
a déclarer des diminutions dans les services d'exploitatio 
intérieurs et des hausses dans les opérations d'exploitatio 
internationales. En comparant le méme mois d'une année a l'autre 
le nombre de _ passagers-kilométres intérieurs a diminué 
réguliérement depuis aodt 1992. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


e Les données provisoires du deuxiéme trimestre de 1993 indiquen 
que le nombre de passagers voyageant sur des vols nolisés 
intérieurs a augmenté de 66% par rapport a la méme période e 
1992. Durant la méme période, dans le secteur international, l¢ 
nombre de passagers utilisant des services d'affrétement 
légérement augmenté de 1%. 


e Au cours du premier trimestre de 1993, le nombre de passagers 
voyageant entre toutes les paires de villes sur des services 
intérieurs réguliers se chiffrait 4 2 307 780, une baisse de 6% pa 
rapport au premier trimestre de 1992. 


e Au cours du premier trimestre de 1993, 61% des passagers des 
vols intérieurs réguliers des transporteurs aériens de niveau | et dé 
deux transporteurs aériens de niveau I! ont profité d'un tarif réduit 
selon les estimations provisoires. 


Mise en circulation récente 

e Aviation civile canadienne, 1992 (n° 51-206 au catalogue) 
Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 

Mise en circulation, janvier 1994. 


Note de reconnaissance 


Le succés du systéme statistique du Canada repose sur u 
partenariat bien établi entre Statistique Canada et la population, les 
entreprises et les administrations canadiennes. Sans cette 
collaboration et cette bonne volonté, il serait impossible de 
produire des statistiques précises et actuelles. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level |, Statistiques sur les opérations des principaux transporteurs aérie) 
October 1993 (Preliminary Data) niveau |, Octobre 1993 (données provisoires) 
October Change Over Change 
Previous Year Year-to-Date Year-to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 1993 1993 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Variation Cumulatif Variation 
Octobre par rapport cumulative 
a l'année 
précédente 
‘000 % ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d'affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 1,152 SrZ 11,670 25 - Intérieur 
- International 555 12.1 53752 6.5 - International 
- Total 1,707 6.0 17,422 3.8 - Total 
Passengers - Charter 90 -1.1 1,246 -3.3 Passagers - Affréetements 
Passengers - Total 1,797 5.6 18,668 3.3 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 388 272 6.9 14 240 100 -9.4 Réguliers - Intérieur 
- International 2 026 006 Wet 21 675 980 2.8 - International 
- Total 3 414 279 e?4 35 916 080 -2.4 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres - 
Charter 198 116 3.4 2 832 739 -1.4 Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 612 395 1.3 38 748 820 -2.3 Passagers-kilomeétres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Scheduled 5 361 531 -0.3 53 816 819 -3.3 - Réguliers : 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Charter 249 360 -3.2 3 518 794 -0.2 - Affréetements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Total 5 610 892 -0.4 57 335 613 -3.1 - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 63.7 ne 66.7 kes Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 79.4 wits 80.5 me Affretements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 64.4 eh 67.6 ot Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilomeétres de marchandises - 
Scheduled 138 638 7.2 1 183 936 7.5 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Charter 703 221.3 4981 29.9 Affretements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Total 139 342 7.6 1 188 917 7.5 Total 
Hours Flown 63 1.6 624 6.3 Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 252 117 -0.4 2 547 674 -5.2 Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Level | air carriers consist of Air BC, Air Canada, Canadian Airlines Les transporteurs de niveau | comprennent Air BC, Air Canada, les Lignes 
International Limited and Time Air. aériennes Canadien International Ltée et Time Air. 


In October 1993, Level | air carriers continued to report decreased En octobre 1993, les transporteurs aériens de niveau | ont continué a 
domestic operations and increased international operations. In year- déclarer des diminutions dans les services d'exploitation intérieurs et des 
over-year comparisons, domestic passenger-kilometres have hausses dans les opérations d'exploitation internationales. En comparant le 
decreased each month since August 1992. méme mois d'une année a l'autre, le nombre de passagers-kilométres 

intérieurs a diminué réguliérement depuis aodt 1992. 


For more information, please contact Robert Lund (819-997-6188). Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Trish 
Horricks (819-997-6190). 
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TABLEAU 2. 


1 
| Domestic Operations - Passengers and Market Shares on 
| Domestic Charters by Carrier, Second Quarters 1992 and 1993 


| 


’ (Preliminary Data for 1993) 


Opération intérieures - Passagers sur des affrétements intérieurs et 
parts de marché par transporteur, Deuxiémes trimestres 1992 et 1993 
(données provisoires pour 1993) 


Change 
Market Share Market Share 1993/1992 
1992 Part de marché 1993 Part de march Variation 
% % % 
| Air Transat 2,546 Zo 25.281 15.1 893.0 
’ Bradley Air Service Ltd 4,227 4.2 996 0.6 -76.4 
_ Canada 3000 Airlines Ltd 85,801 85.1 123,590 73.9 44.0 
_ Nationair (1) 2,425 2.4 - - es 
' Royal Airlines (2) §,295 5.2 17,394 10.4 228.5 
_ Others/Autres 568 0.6 - Pe 
| Total 100,862 100.0 167,261 100.0 65.8 


(1) Nationair suspended operations at the end of march 1993. 
(2) Royal Airlines started domestic operations in June 1992. 


| DOMESTIC 


During the second quarter of 1993, domestic charter traffic 


_ showed a notable increase of 65.8% compared to the same period 


in 1992. 


The strongest growth, in percentage terms, was registered by Air 
Transat (893.0%), which carried 25,281 passengers in the second 
quarter of 1993, compared to 2,546 in the second quarter of 1992. 
Royal Airlines and Canada 3000 Airlines Ltd. both reported large 
increases of 228.5% and 44.0%, respectively. The number of 
passengers for Royal Airlines increased from 5,295 to 17,394 
while for Canada 3000 Airlines Ltd. the number increased from 
85,801 to 123, 590 passengers. 


Concerning domestic charter market shares, in recent years 


| Canada 3000 Airlines Ltd. has consistently been the largest 


carrier. However, in the second quarter of 1993 its market share 
dropped by 11.2 percentage points. Air Transat and Royal Airlines 
registered an increase in their market shares, apparently capturing 
part of the market once held by Nationair. Air Transat the second 
largest domestic charter carrier, with 15.1% of the market, had an 
increase of 12.6 percentage points while Royal Airlines, the third 
largest, had a share of 10.4%, an increase of 5.2 percentage 
points. 


TABLE 3. 
International Operations - Market Shares by Canadian Air 


Carrier, Second Quarters 1992 and 1993 (Preliminary Data for 
1993) 


(1) Nationair a suspendu ses opérations a la fin de mars 1993. 
(2) Royal Airlines a commencé ses opérations dans le secteur intérieurs 
en juin 1992. 


INTERIEUR 


Durant le deuxiéme trimestre de 1993, le trafic intérieur de passagers 
voyageant sur vols nolisés a connu une importante hausse de 65,8% par 
rapport a la méme période en 1992. 


La plus forte croissance, en termes de pourcentage, a été enregistrée par 
Air Transat (893,0%), passant de 2 546 passagers au second trimestre de 
1992 a 25 281 passagers au second trimestre de 1993. Royal Airlines et 
Canada 3000 Airlines Ltd. ont également connu des augmentations 
considérables de 228,5% et 44,0% respectivement. Les passagers de 
Royal Airlines sont passés de 5 295 passagers a 17 394 passagers tandis 
que ceux de Canada 3000 Airlines Ltd. passait de 85 801 a 123 590. 


En ce qui a trait aux parts de marché dans le secteur intérieur, Canada 
3000 Airlines Ltd. détenait toujours la premiere place, méme si sa part de 
marché a connu une diminution de 11,2 points de pourcentage au cours 
du deuxiéme trimestre de 1993. Ce sont les compagnies aériennes Air 
Transat et Royal Airlines qui ont vu leurs parts de marché augmenter en 
réussissant, apparamment, a s'accaparer une partie du marché que 
détenait Nationair. Air Transat, le deuxiéme plus grand transporteur de 
vols nolisés intérieurs, a obtenu une part de marché de I'ordre de 15,1%, 
soit une augmentation de 12,6 points de pourcentage et Royal Airlines, le 
troisiéme plus grand, a recueilli une part de 10,4%, soit une augmentation 
de 5,2 points de pourcentage. 


TABLEAU 3. 
Opérations internationales - Parts de marché par transporteur aérien 


canadien, Deuxiémes trimestres 1992 et 1993 (données provisoires 
pour 1993) 


Total Europe South/Sud U.S.A/.E.U 

1992 1993 1992 1993 1992 1993 1992 1993 
Air Canada 10.0 10.2 5.0 Ta 0.9 2.1 18.0 Al 
Air Transat 24.4 42.3 38.4 69.6 33.9 49.7 10.5 22.0 
Bradley Air Services Ltd. 1.9 154 0.1 - 5.8 3.1 Vat 0.4 
Canada 3000 Airlines Ltd. 1637, 17.5 19.6 21.6 14.1 11.3 20.6 18.9 
CAIL/LACI 19.3 19.3 - - 16.4 16.2 33.2 32.4 
Nationair 20.5 - 36.9 - 24.7 - 7.9 - 
Royal Airlines 7a 8.3 - vets 3.9 17.6 2.4 6.4 
Others/Autres St “es! - - 0.3 - 6.3 2.8 
Total 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
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INTERNATIONAL 


In the international sector, during the second quarter of 1993, it 
was Air Transat with 344,243 passengers who held the largest 
market share with 42.3%. This was an increase of 17.9 percentage 
points compared to the same period in 1992. Air Transat held the 
largest shares of the European and southern markets with shares 
of 69.6% and 49.7%, respectively. Air Transat was the top 
Canadian charter air carrier for these regions. Once again,, the 
demise of Nationair could help to explain Air Transat's growth in 
market share. 


Canadian Airlines Int'l Ltd. (CAIL) was the second largest carrier 
in the international market share in the second quarter of 1993, 
with 157,231 pasengers, a market share of 19.3%. This share is 
largely unchanged from the second quarter of 1992. CAIL held the 
largest market shares for the United States and South regions with 
percentages of 32.4% and 16.2%, respectively. These shares 
represented 119,721 and 37,510 passengers. 


The third largest international charter carrier was Canada 3000 
Airlines Ltd. with 17.5% of the market, or 142,059 passengers. The 
United States and Europe were its major markets, with 69,957 
passengers and 45,956 passengers, respectively. In these regions 
Canada 3000 Airlines Ltd. had market shares of 18.9% and 21.6%, 
respectively. 


TABLE 4. 


International Charter Passengers, by Region. Second Quarters 
1991 to 1993 (Preliminary Data for 1993) 
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INTERNATIONAL 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1993, dans le secteur international, 
c'est le transporteur Air Transat avec 344 243 passagers qui détenait la 
plus importante part de marché, soit 42,3% ce qui a représenté une 
augmentation de 17,9 points de pourcentage par rapport a la méme 
période en 1992. Air Transat détenait également les parts les plus 
importantes pour les marchés européen et du sud, avec des parts 
respectives de 69,6% et de 49,7%. Une fois de plus, la disparition de 
Nationair pourrait expliquer l'augmentation des parts de marché de ce 
transporteur. 


La deuxiéme position, dans l'importance des parts de marché lors du 
deuxiéme trimestre de 1993, était occupée par les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée (LACI) avec 157 231 passagers 
représentant une part de 19,3%. Cette part de marché est demeurée 
inchangée depuis le deuxiéme trimestre de 1992. LACI détenait les parts 
de marché les plus importantes pour les régions des Etats-Unis et du 
Sud avec des pourcentages respectifs de 32,4% et 16,2%, représentant 
119 721 et 37 510 passagers. 


Le troisigme transporteur d'affrétement dans le secteur international 
était Canada 3000 Airlines avec 17,5%, soit 142 059 passagers. Les 
Etats-Unis avec 69 957 passagers et l'Europe avec 4 595 passagers 
étaient les principaux marchés de Canada 3000 Airlines Ltd.. Dans ces 
régions, Canada 3000 Airlines Ltd. détenait des parts de marché de 
18,9% et 21,6%, respectivement. 


TABLEAU 4. 


Passagers des vols nolisés internationaux, par région. Deuxieme 
trimestres 1991-1993 (données provisoires pour 1993) 


eee 


Second Quarter Second Quarter Second Quarter Change Change 

Region 1991 1992 1993 1992/1991 1993/1992 Région 

Deuxiéme Deuxiéme Deuxiéme Variation Variation 

trimestre trimestre trimestre % % 

oe 

Africa 82 382 195 365.9 -49.0 Afrique 
Asia 114 48 1,423 -57.9 bes Asie 
Europe 271,994 275,755 258,720 1.4 6.2 Europe 
Southern 232,568 233,239 256,057 0.3 9.8 Sud 
United States 381,710 408,610 409,612 7.0 0.2 Etats-Unis 
Total 886,468 918,034 926,007 3.6 0.9 Total 


ee 


During the second quarter of 1993, the number of passengers 
travelling on international charter flights increased slightly (0.9%) 
compared to the same period in 1992. 


UNITED STATES 


The increase in charter traffic to the United States, which started 
last year, continued during the second quarter of 1993 but at a 
reduced rate. With 409,612 charter passengers the United States 
registered an increase of 0.2% compared to the second quarter of 
1992. Florida, the top charter market for Canadians, registered a 
decrease of 9.1% with 240,009 passengers. Air Transat reported 
the largest increase, in percentage terms, to the Florida market 
(219.7%) with 45,942 passengers in the second quarter of 1993, 
up from 14,370 in the same quarter of 1992. The second largest 
percentage increase was reported by Royal Airlines (155.1%) 
which carried 22,103 passengers. Royal Airlines commenced 
nternational operations at the end of April 1992. The largest air 
carrier in the Florida marke was CAIL which reported 78,202 
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Lors du deuxiéme trimestre de 1993, le nombre de passagers voyageant 
sur des vols nolisés internationaux a légérement augmenté (0,9%) 
comparativement a la méme période en 1992. 


ETATS-UNIS 


La progression amorcée l'année derniére par les Etats-Unis, s'est 
poursuivie durant le deuxiéme trimestre de 1993, mais d'une fagon plus 
légére. Effectivement, avec ses 409 612 passagers nolisés, les Etats- 
Unis ont enregistré une hausse de 0,2% par rapport au deuxiéme 
trimestre de 1992. La Floride, qui est demeuré le principal marché nolisé 
pour les Canadiens avec 240 009 passagers, a cependant enregistré une 
baisse de 9,1%. Au cours du deuxiéme trimestre de 1993, Air Transat a 
connu la plus forte augmentation, en termes de pourcentage, dans le 
marché de la Floride, soit 219,7% pour 45 942 passagers 
comparativement a 14 370 passagers au deuxiéme trimestre de 1992. La 
deuxiéme principale augmentation est détenue par Royal Airlines (qui 
adébuté ses opérations internationales a la fin d'avril 1992) avec 155,1%, 
représentant 22 103 passagers nolisés. Le principal transporteur pour le 
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passengers in the second quarter of 1993. This was a decrease of 
6.4% from the second quarter of 1992. 


Nevada, the second largest United States charter market for 
Canadians, grew by 22.5% to 113,438 passengers. Air Transat, 
with 33,149 passengers, and CAIL, with 38,632 passengers were 
_ the main air carriers serving Nevada in the second quarter 1993. 


_ SOUTH 


The Southern region also registered an increase in the number of 
charter passengers to and from Canada. It grew by 9.8%, from 
233,239 to 256,057 in the second quarter of 1993. This growth was 
) led by the following charter markets: Cuba, up 72.0% with 53,670 
passengers and Dominican Republic up 8.0% with 62,174 
| passengers. 


EUROPE 


| During the second quarter of 1993, Europe showed a decrease of 
| 6.2%, from 275,755 passengers in 1992 to 258,720 passengers in 
_ 1993. Although France, with 93,805 passengers, registered an 
| increase of 12.2%, the majority of the European countries reported 
_ a decrease in the number of passengers. The United Kingdom, 
| (Europe's largest charter market in 1992) showed a decrease of 
| 23.9%, from 92,190 passengers in 1992 to 70,158 passengers in 
| 1993. Germany, with 14,314 charter passengers in 1993, also 

_ registered a decrease of 25.0%. This decrease could be attributed, 
_ in part, to terminating contracts to transport Canadian military 
| personnel (after the closing of Canadian military bases in 
_ Germany). 


For further information, please contact F. Thibeault (819-997- 
i 6173). 
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marché de la Floride était LAC] avec 78 202 passagers. Cependant, 
pour ce marché, LACI a enregistré une baisse de 6,4% par rapport au 
deuxiéme trimestre de 1992. 


Le Nevada, le deuxiéme marché nolisé des Canadiens, a augmenté de 
22,5% pour atteindre 113 438 passagers. Air Transat (avec 33 149 
passagers) et LACI (avec 38 632 passagers) étaient les principaux 
transporteurs a desservir cette destination au deuxiéme trimestre de 1993. 


SUD 


La région du Sud a également connu une hausse dans le nombre de ses 
passagers, en provenance ou a destination du Canada, en passant de 
233 239 a 256 057 passagers durant le deuxieéme trimestre de 1993, ce qui 
a représenté une augmentation de 9,8%. Cette croissance a été menée 
par les principaux marchés nolisés suivants: Cuba, en hausse de 72,0% 
avec 53 670 passagers et la République Dominicaine en hausse de 8,0% 
avec 62 174 passagers. 


EUROPE 


L'Europe, durant ce trimestre, a quant a elle, présenté une diminution de 
6,2%, le nombre de passagers passant de 275 755 en 1992 a 258 720 en 
1993. Malgré que la France ait enregistré une hausse de 12,2% avec 
93 805 passagers, la majorité des pays de l'Europe ont connu des 
diminutions dans le nombre de passagers. Le Royaume-Uni, qui était le 
principal marché nolisé de l'Europe en 1992 pour la méme période, a 
connu une diminution de 23,9%, le nombre de passagers passant de 
92 190 en 1992 a 70 158 en 1993. L'Allemagne, avec 14 314 passagers 
nolisés en 1993, a également connu une baisse de 25,0%, qui pourrait étre 
attribuée, en partie, au fait que les différents contrats pour rapatrier le 
personnel militaire canadien (suite a la fermeture des bases militaires 
canadiennes en Allemagne) tirent maintenant a leur fin. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec F. 
Thibeault (819-997-6173). 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers aériens sur vols 
réguliers, trafic intérieur. Premier trimestre 1993 (données provisoires) 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination 
Statistics. First quarter 1993 (Preliminary Data) 


Change 
Rank = City-Pairs First Quarter First Quarter First Quarter 
1993 - 1992 1993 1993/1992 
Rang — Paire de villes Premier trimestre Premier trimestre Variation 
Premier trimestre 
% 
1. Montréal - Toronto 273,750 274,090 0.1 
2. Ottawa - Toronto 167,360 155,620 -7.0 
3. Toronto - Vancouver 122,850 104,750 -14.7 
4. Calgary - Vancouver 87,130 74,240 -14.8 
3) Calgary - Edmonton 61,280 69,360 SEZ 
6. Calgary - Toronto 70,270 61,110 -13.0 
Uh Edmonton - Vancouver 58,050 57,650 -0.7 
8. Halifax - Toronto 53,300 48,740 -8.6 
9. Toronto - Winnipeg 56,110 46,910 -16.4 
10. Edmonton - Toronto 43,080 38,170 -11.4 
Ade Thunder Bay - Toronto 42,630 35,900 -15.8 
12. Montréal - Vancouver 36,730 30,740 -16.3 
13% Vancouver - Victoria 29,620 29,320 -1.0 
14. Prince George - Vancouver 25,620 28,750 12.2 
15. Ottawa - Vancouver 27,740 28,640 3.2 
16. Kelowna - Vancouver 23,350 25,420 8.9 
Ue Calgary - Winnipeg 24,990 25,050 0.2 
18. Vancouver - Winnipeg 31,750 24,450 -23.0 
19. Halifax - Ottawa 20,570 19,600 4.7 
20. Halifax - Montréal 23,890 19,560 -18.1 
21. Ottawa - Winnipeg 18,270 18,740 2.6 
22s Québec - Toronto 19,240 18,690 -2.9 
23) Sault Ste-Marie - Toronto 19,060 17,070 -10.4 
24. Calgary - Montréal 16,830 16,860 0.2 
25. Halifax - St. John's 19,110 15,960 -16.5 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de villes ci- 1,372,580 1,285,390 -6.4 
dessus 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les paires de villes 2,454,530 2,307,780 -6.0 


During the first quarter of 1993, the number of passengers Au cours du premier trimestre de 1993, le nombre de passagers 


travelling between all city-pairs on domestic scheduled services 
totalled 2,307,780, down 6% compared to the first quarter of 1992. 
First quarter data have not posted an increase since 1988, which 
increased 17.3% over the first quarter of 1987. 


The long-standing number one city-pair, Montréal-Toronto 
registered its first growth since 1989, showing a slight increase 
over the first quarter of 1992 to 274,090 passengers. 


Air Alliance, a Québec city based regional air carrier, became a 
participant in this survey on January 1, 1993. Air Alliance is active 
in markets such as Montréal-Québec, Montréal-Ottawa, and 
Ottawa-Québec, among others. 


For more information, please contact Mike Burchell (819-997- 
0198). 
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voyageant entre toutes les paires de villes sur des services intérieurs 
réguliers se chiffrait 4 2 307 780, une baisse de 6% par rapport au premier 
trimestre de 1992. Le premier trimestre n'a inscrit aucune augmentation 
depuis 1988, alors qu'il y a eu une augmentation de 17,3% sur le premier 
trimestre de 1987. 


Montréal-Toronto, depuis longtemps la plus importante paire de villes, a 
enregistré sa premiére hausse depuis 1989, montrant une légére 
augmentation par rapport au premier trimestre de 1992 avec 274 090 
passagers. 


Air Alliance, un transporteur régional de Québec est devenu un 
participant a l'enquéte le ter janvier 1993. Air Alliance est actif dans des 
marchés tels que Montréal-Québec, Montréal-Ottawa et Ottawa-Québec 
entre autres. 


Pour plus de renseignements, veuillez communiger avec Mike Burchell, 
(819-997-0198) 
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TABLE 6.1 


i Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Fare Type 
_ Group - Canadian Air Carriers, Level I’ - Scheduled Services, 


First Quarter 1993 (Preliminary Estimates) 
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TABLEAU 6.1 


Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le secteur et le 
groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau |' - 
Services réguliers, premier trimestre 1993 (estimations provisoires) 


Fare type group - Groupe tarifaire 


Passengers 
: Passagers Full Fare Discount Fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
i Change 
; 1993 1993/1992 1992 1993 1992 1993 1992 1993 
| Variation 
| No. - Nbre % % 
('000) 
_ Domestic 3,066.0 -0.8 31.4 35.5 64.1 61.3 4.4 3.2. Intérieur 
_ Southern services 2,887.9 -1.2 30.3 34.2 65.1 62.4 4.6 3.3 Services secteur sud 
’ Short-haul 1,647.7 5.4 33.8 36.8 62.0 61.0 4.2 2.2. Court-courrier 
| Long-haul 1,240.2 -8.9 26.4 30.9 68.6 64.3 5.0 4.8 Long-courrier 
| Northern Services 178.1 6.5 51.0 56.6 47.6 42.6 1.4 0.9 Services secteur nord 
TABLE 6.2 TABLEAU 6.2 


Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by Sector and 
_ Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I‘ - Scheduled 
| Services, First Quarter 1993 (Preliminary Estimates) 

i 


Passenger-kilometres 


Passagers-kilométres Full Fare Discount Fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1993 1993/1992 1992 1993 1992 1993 1992 1993 
Variation 

| 
No. - Nbre % % 
(‘000 000) 
| 
| Domestic 3 424.1 -5.8 2129 31.3 67.7 64.4 4.8 4.2  Intérieur 
| Southern services 3 289.4 -5.9 26.7 30.5 68.3 65.1 5.0 4.4 Services secteur sud 
| Short-haul 703.3 3.8 31.9 34.6 64.0 63.5 4.1 1.9 Court-courrier 
| Long-haul 2 586.1 -8.3 25.5 29.4 69.3 65.5 §.2 5.1 Long-courrier 
Northern Services 134.7 -3.8 47.4 50.8 51.4 48.5 1.2 0.7* Services secteur nord 
| 
| ‘Two Level II air carriers are also included for the first quarter of "Deux transporteurs aériens de niveau II sont également inclus pour 
1993. There are: Inter-Canadien and Ontario Express. le premier trimestre de 1993. Ce sont: Inter-Canadien et Ontario 
. Express. 
_ @ All estimates shown above (except those marked with an "*") e Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles indiquées 
/ have a coefficient of variation of less than 10% and can be a l'aide d'un "*") possédent un coefficient de variation inférieur a 
| considered reliable from a sampling point of view. An "*" indicates 10% et peuvent étre considérées fiables aux fins de 
a coefficient between 10% and 25%. l'échantillonnage. Un "*" indique un coefficient entre 10% et 25%. 
| e@ Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of the e Dd au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux peuvent 
components. montrer une variation par rapport a la somme des composantes. 

e Estimates are subject to periodic revisions to reflect carrier e Les estimations sont sujettes 4 des révisions périodiques afin de 
| updates and further refinement of the fare code assignment tenir compte des mises a jour de la part des transporteurs et du 
| system. raffinement additionel du systéme d'allocation des codes tarifaires. 
| 
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Répartition des passagers-kilométres, secteur intérieur, selon le secteur 
et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau |’ - 
Services réguliers, premier trimestre 1993 (estimations provisoires) 


Fare type group - Groupe tarifaire 
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Discount Fare Utilization 


Preliminary estimates (see Table 6.1) indicated that 61.3% of 
passengers carried on domestic scheduled services by Level | air 
carriers (AirBC, Air Canada, Canadian Airlines International Ltd. 
and Time Air), and by Inter-Canadien and Ontario Express (which 
were added to the Fare Basis Survey in January 1993), travelled on 
a discount ticket during the first quarter of 1993. This level 
represented decreases of 2.8 percentage points compared to the 
same period a year earlier and 0.9 percentage point compared to 
the same period in 1991. In terms of passenger-kilometres, the 
proportion of discount travel was 64.4%, down from 67.7% in 1992 
(see Table 6.2). 


At a more disaggregate level, Figure 6.1 compares discount 
carriage within the southern and northern sectors. 


Figure 6.1 


Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, First Quarter 
1991-1993 


Passengers 
Passagers 


% 


777, Northern sector 
Secteur nord 


In the southern sector, 62.4% of passenger traffic (representing 
65.1% of passenger-kilometres) was carried on discount fares 
during the first quarter of 1993. In 1992, the corresponding figures 
were 65.1% for passengers and 68.3% for passenger-kilometres. In 
contrast, for northern services, discount passengers amounted to 
42.6% of the traffic during the first quarter of 1993, down from 
47.6% in 1992. In terms of passenger-kilometres, discount carriage 
for northern services decreased by 2.9 percentage points (51.4% to 
48.5%) during this period. 


It should be noted that the deregulated southern sector accounted 
for more than 94% of all passengers and 96% of the discount air 
travel. In terms of passenger-kilometres, these percentages 
reached approximately 96% and 97%, respectively. 


The relationship between the passenger and the passenger- 
kilometre proportions indicated a greater carriage of discount 
passengers on long-haul services (distances of 800 kilometres or 
more). This suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. During the first 
quarter of 1993, discount carriage on long-haul services 
represented 64.3% of passenger volume and 65.5% of passenger- 
kilometres; this compared with 61.0% and 63.5%, respectively for 
short-haul services (see Figure 6.2). 
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Utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations provisoires (voir tableau 6.1), 61,3% des passagers 
des vols intérieurs réguliers des transporteurs aériens de niveau | (AirBC, Air 
Canada, les Lignes aériennes Canadien Intemational Ltée et Time Air) et Inter- 
Canadien et Ontario Express (ces deux transporteurs ont été ajoutés a 
l'Enquéte sur la base tarifaire en janvier 1993) ont profité d'une forme 
quelconque de réduction de tarifs au cours du premier trimestre de 1993. Ce 
niveau représente une baisse de 2,8 points de pourcentage par rapport a la 
méme période de l'année précédente et de 0,9 point de pourcentage par 
rapport a la méme période en 1991. En termes de passagers-kilometres, la 
proportion des voyages a rabais a diminué pour passer de 67,7% en 1992 a 
64,4% en 1993 (voir tableau 6.2). 


Dans une présentation plus détaillée, la figure 6.1 compare le transport de 
passagers voyageant a prix réduit a l'intérieur des secteurs sud et nord. 


Figure 6.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, premier trimestre 
1991-1993 


Passenger-kilometres 
Passagers-kilometres 


% 


1991 


Southern sector 
Secteur sud 


Dans le secteur sud, 62,4% du trafic de passagers (représentant 65,1% des 
passagers-kilometres) a bénéficié de tarifs réduits au cours du premier 
trimestre de 1993, comparativement a 65,1% et 68,3% respectivement en 
1992. Par comparaison, dans le secteur nord, les passagers voyageant a prix 
réduit ont représenté 42,6% du trafic au cours du premier trimestre de 1993, 
une diminution par rapport a 47,6% en 1992. En termes de passagers- 
kilometres, le volume de trafic utilisant des tarifs a rabais dans le secteur nord 
a diminué de 2,9 points de pourcentage (de 51,4% a 48,5%) au cours de la 
méme période. 


ll convient de noter que plus de 94% de tous les passagers et 96% des 
passagers voyageant a prix réduit se déplagaient dans le secteur 
déréglementé du sud. En termes de passagers-kilomeétres, ces pourcentages 
ont atteint environ 96% et 97%, respectivement. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la proportion de 
passagers-kilométres indiquent que le volume de transport des passagers 
utilisant les tarifs réduits est plus considérable sur les services long-courriers 
(distances de 800 kilométres ou plus). Cela suggére que la distance est un 
élément important a considérer dans l'analyse de ['utilisation des tarifs 
réduits. Au cours du premier trimestre de 1993, les passagers voyageant a 
prix réduit sur des vols long-courriers constituaient 64,3% du volume de 
passagers et 65,5% des passagers-kilometres; pour les vols court-courriers, 
ces pourcentages s'établissaient respectivement a 61,0% et 63,5% (voir figure 
6.2). 
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' Discount Fare Traffic in the Southern’ Sector, Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services court-courriers 
| Short-Haul and Long-Haul Services, First Quarter 1991-1993 et long-courriers, premier trimestre 1991-1993 


_ Passengers Passenger-kilometres 
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The average fare (all types) paid by passengers on all domestic Le tarif moyen (tous types de tarifs) payé par les passagers pour l'ensemble des 
| city-pairs in the first quarter of 1993 was $183, up by 2.3% from __ paires de villes intérieures s'élevait a $183 au premier trimestre de 1993, ce qui 
| the first quarter of 1992. During this period, the average of all représente une hausse de 2,3% par rapport au premier trimestre de 1992. Au 
| domestic discount fares was $133, up slightly from the previous cours du premier trimestre de 1993, le tarif réduit intérieur moyen s'élevait a 
| year's figure of $132. $133, soit une légére hausse par rapport au tarif réduit intérieur moyen de $132 
| observé au cours de la méme période en 1992. 


| Figure 6.3 Figure 6.3 

| Quarterly Trends in Average Fares - Northern and Southern Tendances trimestrielles des tarifs moyens-Secteurs nord et sud, 
| Sectors, 1991-1993 1991-1993 

All Fares Discount Fares 

| Tous les tarifs Tarifs réduits 
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The largest increase in domestic air fares occurred in the 
northern (regulated) zone, where average discount fares increased 
by 4.3%, from $150 in 1992 to $157 in 1993. 


The largest decrease in domestic air fares occurred in the 
southern (deregulated) zone, where average discount fares 
decreased by 7.3%, from $143 in the first quarter of 1992 to $132 
in the same period of 1993. 


The average fares (all fares) in the North and the South both 
increased in the first quarter of 1993 relative to the same period in 
1992. In the northern zone, the average fare (all fares) increased 
by 2.7%, from $202 in 1992 to $207 in 1993. In the southern zone, 
the average fare (all fares) increased by 2.2%, from $177 in 1992 
to $181 in 1993. 


Notes 


o The estimates shown are derived from sample flight coupons 
collected as part of the Fare Basis Survey. The estimates 
relate to the domestic operations (including domestic portions 
of international flights) of Level | air carriers. In 1992, Level | air 
carriers included AirBC (a regional affiliate of Air Canada), Air 
Canada , Canadian Airlines International Ltd., and Time Air (a 
regional affiliate of Canadian Airlines International Ltd.). In 
January 1993, two Level II air carriers, Inter-Canadien and 
Ontario Express (regional affiliates of Canadian Airlines 
International Ltd.) were added to the survey. 


o Fare codes reported by these carriers have been grouped by 
general fare type. Three fare types are presented in the tables: 


FULL FARE comprises first class, business class and full 
fare regular economy. 


DISCOUNTED FARE includes various discount fares such 
as charter class, seat sales, advance purchase excursion, 
group, etc. 


OTHER represents industry and agency discount fares, 
military, as well as unknown fare codes. 


o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern and northem. 
The southern sector comprises city-pairs within the 
"deregulated" zone as defined in the "New Canadian Air 
Policy" (1984). Northern sector refers to traffic within the region 
designated as "regulated" zone and between points in the 
"regulated" and "deregulated" zones. Due to an amendment to 
the definition of the North, traffic to/from The Pas and Flin Flon, 
Manitoba has been included in the northern sector since 1985. 


o The average fare is obtained by dividing the carriers’ revenue 
by the passenger volume, as measured by coupon origin and 
destination. 


Additional information on fare basis statistics will be included in 

the quarterly publication Air Carrier Operations in Canada, 
Catalogue No. 51-002. The first quarter 1993 issue of this 
publication is scheduled for release in March 1994. For further 
information, please contact B. Snider (819-997-1989). 
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Les tarifs réduits du secteur nord (réglementé) ont connu la plus forte 
croissance de tous les tarifs intérieurs, passant de $150 au cours du premie) 
trimestre de 1992 a $157 au cours de la méme période en 1993, soit une, 
augmentation de 4,3%. 


Les tarifs réduits du secteur sud (libéralisé) ont connu la plus forte diminution 
de tous les tarifs intérieurs, passant de $143 au cours du premier trimestre de 
1992 a $132 au cours de la méme période en 1993, soit une baisse de 7,3%. 


Les tarifs moyens (tous les tarifs) dans le Nord et le Sud ont tous augmenté 
au cours du premier trimestre de 1993 par rapport a la méme période en 1992. 
Dans le secteur nord, le tarif moyen (tous les tarifs) a augmenté de 2,7%, 
passant de $202 en 1992 a $207 en 1993. Dans le secteur sud, le tarif moyen 
(tous les tarifs) a augmenté de 2,2%, passant de $177 en 1992 a $181 en 
1993. | 

y 


Notes 
o Les estimations proviennent d'un échantillon de coupons de vols recueilll 
par l'Enquéte sur la base tarifaire des transporteurs aériens et portent sur 
les services intérieurs (y compris les trongons intérieurs des vols 
internationaux) des transporteurs aériens de niveau |. En 1992, les 
transporteurs aériens de niveau | comprenaient AirBC (un affilié régional 
pour Air Canada), Air Canada, les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée. et Time Air (un affilié régional pour les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée). En janvier 1993, deux transporteurs aériens de niveau Il, 
Inter-Canadien et Ontario Express (transporteurs affiliés régionaux pour les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée) furent ajoutés a l'enquéte. 
: 
o Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont été combinés pai 
catégorie générale. Trois groupes tarifaires sont présentés dans les 
tableaux. | 


. PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de la classe 
affaires et les pleins tarifs de la classe économique. | 
. TARIF REDUIT comprend les divers tarifs a rabais tels que les tarifs 
noliprix, le tarif de soldes de places, le tarif excursion payable a l'avance, 
le tarif de groupe, etc. 


. AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel des compagnies 
aériennes, les agents de voyages, le personnel militaire, ainsi que les 
codes tarifaires non-identifiables. 


o Le trafic du secteur intérieur, défini d'apres l'origine et la destination du 
coupon de vol, est désagrégé entre les secteurs sud et nord. Le secteur sud 
comprend les paires de villes a I'intérieur de la "zone libéralisée” telle que 
définie dans la "Nouvelle politique aérienne du Canada” (1984). Le secteur 
nord se référe aux services a l'intérieur de la region désignée comme "zone 
réglementée” ainsi que ceux entre la "zone réglementée" et la "zone 
libéralisée". Due a une modification a la définition du Nord, le trafic de/vers) 
The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans le secteur nord depuis 
1985. | 


o Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des transporteurs par le 
volume de passagers, défini d'aprés l'origine et la destination du coupon de 
vol. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques sur la base tarifair 
seront inclus dans la publication trimestrielle Opérations des transporteun 
aériens au Canada, n° 51-002 au catalogue. L'édition du premier trimestr 
1993 de cette publication devrait paraitre en mars 1994. Pour de plus ample! 
renseignements, veuillez communiquer avec L. Di Piétro (819-997-6176). 
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FAITS SALLANTS 


e In November 1993, Level | air carriers continued to report decreasing @® En novembre 1993, les transporteurs aériens de niveau | ont 


] domestic passengers-kilometres on scheduled services, compared to continué a déclarer des diminutions dans le nombre de passagers- 
| the same month of the previous year. This pattern has existed for the kilométres intérieurs des: services réguliers en comparaison au 
| last 16 months. méme mois de l'année précédente. Ces diminutions ont été 


} 


présentes au cours des 16 demiers mois. 


In a pattem similar to 1992, the load factor on scheduled services in Tout comme en 1992, le coefficient de remplissage en 1993, pour 

| 1993 was higher than the 1991 levels for the months January to les services réguliers, était plus élevé que les niveaux de 1991 

| August, but then dropped well below the 1991 levels between pour les mois de janvier a aout, mais il a chuté bien au-dessous 
September and November. As of November, the year-to-date load des niveaux de 1991 entre septembre et novembre. Au mois de 
factor in 1992 and 1993 was quite close to the 1991 level. novembre, le coefficient de remplissage cumulatif en 1992 et 1993 
Available on CANSIM: Matrix 385 6tait assez prés du niveau de 1991. 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


° Preliminary second quarter 1993 data showed that total e Les données provisoires du deuxiéme trimestre de 1993 indiquent 


| enplaned/deplaned passengers declined 5% from the previous year. que le total des passagers embarqués et débarqués a diminué de 

| The overall decline was caused by an 8% drop in domestic traffic. 5% par rapport a l'année précédente. Dans l'ensemble, la baisse 

de trafic est attribuable 4 une diminution de 8% dans le trafic 
intérieur. 


© During the first quarter of 1993, the number of passengers travelling @ Au cours du premier trimestre de 1993, le nombre de passagers 
| between all city-pairs on transborder scheduled services totalled voyageant entre toutes les paires de villes sur des services 
1,996,510, down 2% compared to the first quarter of 1992. transfrontaliers réguliers se chiffrait 4 1 996 510, une baisse de 2% 
par rapport au premier trimestre de 1992. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level |, Statistiques sur les opérations des principaux transporteurs aérien: 
November 1993 (Preliminary Data) niveau I, Novembre 1993 (données provisoires) 
November Change Over Change 
Previous Year Year-to-Date Year-to-Date : 
OPERATIONAL STATISTICS 1993 1993 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Variation Cumulatif Variation 
Novembre par rapport cumulative 
a l'année 
_ ES RS oer | OE rage procédenteuy ie 1 AISNE e Ue erent ete eee ee 
‘000 % ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d'affrétement 
Passengers Passagers "6 
Scheduled - Domestic 986 4.3 12,656 Pat | Réguliers - Intérieur 
- International 460 13.9 6,212 7.0 - International 
- Total 1,446 ihe. 18,868 41 - Total 
Charter 104 -18.1 1,350 4.7 Affrétements 
Total 1,550 5.0 20,218 3.4 Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 099 738 -5.6 15 339 838 -9.1 Réguliers - Intérieur 
- International 1 502 914 4.8 23 178 895 2.9 - International 
- Total 2 602 653 0.2 38,518 733 -2.2 - Total 
Charter 230 463 -15.2 3 063 203 -2.6 Affrétements 
Total 2 833 116 -1.3 41 581 937 -2.3 Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilometres disponibles 
Scheduled 4793 151 1.4 58 609 971 -2.9 Réguliers 
Charter 306 603 -19.0 3 825 397 -2.0 Affrétements 
Total 5 099 754 -0.2 62 435 368 -2.9 Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 54.3 Ese 65.7 a Réguliers % 
Charter % 75.2 sas 80.1 A Affretements % 
Total % 55.6 a 66.6 es Total % 
Goods carried (kgs) Marchandises transportées (kgs) 
Scheduled 38 042 10.2 380 120 6.2 Réguliers 
Charter 144 -36.9 1653 29.9 Affrétement | 
Total 38 187 9.9 381 773 6.3 Total 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Scheduled 139 922 26.0 1 323 858 9.2 Réguliers 
Charter 468 -41.2 5 450 ized, Affrétements 
Total 140 390 25.5 1 329 308 9.2 Total 
60 lez, 684 -5.7 
Hours Flown Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 234 488 1.8 2 782 162 -4.6 Consommation de carburant a 


turbomoteurs - Litres 


Level | air carriers consist of Air BC, Air Canada, Canadian Airlines Les transporteurs de niveau | comprennent Air BC, Air Canada, les Lignes 
International Limited and Time Air. aériennes Canadien Intemational Ltée et Time Air. 


In November 1993, Level | air carriers continued to report En novembre 1993, les transporteurs aériens de niveau | ont continué a 
decreasing domestic passengers-kilometres on scheduled services, déclarer des diminutions dans le nombre de passagers-kilométres intérieurs 
compared to the same month of the previous year. As can be seenin des services réguliers en comparaison au méme mois de l'année précédente. 
Figure 1.1, this pattern has existed for the last 16 months. Comme le montre la figure 1.1, ces diminutions ont été présentes au cours 

des 16 demiers mois. 


In a pattern similar to 1992, the load factor on scheduled services in Tout comme en 1992, le coefficient de remplissage en 1993, pour les 
1993 was higher than the 1991 levels for the months January to services réguliers, était plus élevé que les niveaux de 1991 pour les mois de 
August, but then dropped well below the 1991 levels between janvier a aodt, mais il a chuté bien au-dessous des niveaux de 1991 entre 
September and November. As of November, the year-to-date load septembre et novembre. Au mois de novembre, le coefficient de remplissage 
factor in 1992 and 1993 was quite close to the 1991 level (see Figure cumulatif en 1992 et 1993 était assez prés du niveau de 1991 (voir figure 1.2). 
1.2). 


For more information, please contact Robert Lund (819-997-6188). Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Trish 
: Horricks (819-997-6190). 
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Figure 1.1 Figure 1.1 


Passenger-kilometres - Passagers-kilometres - 


Difference Between Current Month _ Différence entre le mois actuel et le 
and Same Month of Previous Year méme mois de l’année précédente 


Passenger-kilometres Passagers-kilometres 


(scheduled services) (Services réguliers) 
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Figure 1.2 Figure 1.2 
| | Year-to-date Passenger Load Coefficient de remplissage 
| Factor (scheduled services) cumulatif (Services réguliers) 
| % % 
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TABLE 2. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada 
Towered Airports, July 1993 (Preliminary Data) 


TABLEAU 2. 

Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux aéroports 

avec tour de contréle de Transports Canada, juillet 1993 (dcnnées 
rovisoires 


Rank Airports - Transport Canada Towers July Change Year-to-date Change 
July Year-to-date 
1993 1993/1992 1993 1993/1992 
Variation Variation 
Rang  Aéroports - Tours de Transports Canada Juillet juillet Cumulatif cumulative 
% % 
ile Vancouver Int'l. BC-CB 27,783 -2.6 166,565 -1.7 
Pd. Lester B. Pearson Int'l. ONT 26,361 -9.3 178,700 -7.4 
3.. St. Hubert QUE-QC 19,596 Teal 101,881 -7.3 
4. St. Honoré QUE-QC 18,767 -5.2 60,668 15.8 
oe Calgary Int'l. ALTA-ALB 17,458 3.3 119,055 4.1 
6. Victoria Int'l. BC-CB 16,334 -23.7 99.296 -17.2 
Ue Boundary Bay BC-CB 16,177 -28.1 100,502 -25.6 
8. Montréal/Dorval QUE-QC 13,873 -19.3 108,200 -5.9 
9. Toronto/Buttonville ONT 13,639 -1.2 87,014 -1.9 
10. Ottawa Int'l. ONT 13,476 -8.4 86,636 -6.1 
Ate Québec QUE-QC 13,377 -19.1 77,035 8.0 
12. Abbotsford BC-CB 11,361 -30.8 80,643 -26.2 
13. Winnipeg MAN 11,234 -9.9 80,976 -3.4 
14. Toronto Island ONT 10,981 -3.5 57,875 SY 
ib). Edmonton Mun. ALTA-ALB 10,773 -5.8 67,777 -6.7 
16. Hamilton City ONT 10,567 Pd) $6) 66,281 7.9 
lige Halifax Int'l. NS-NE 10,321 -3.1 61,962 -6.3 
18, Springbank ALTA-ALB 10,243 -12.7 62,775 -13.4 
19. London ONT 9,210 -14.4 55,309 -12.3 
20. St.Andrews MAN 9,209 -25.0 50,633 -8.8 
21 Villeneuve ALTA-ALB 8,873 -5.5 53,142 5.6 
22. North Bay ONT 8,673 18.9 43,053 -22.9 
PX, Saskatoon SASK 8,256 -7.2 48,421 -19.9 
24 Yellowknife NWT-TNO 7,938 23.1 44,180 25.6 
eo Moncton NB 7,933 -6.8 37,451 -12.6 
Total-Above airports/Aéroports ci-dessus 332,413 -9.2 1,996,030 -7.6 
Total - Transport Canada Towers (56)/ 475,947 -11.6 2,910,083 -9.2 


Total - Tours de Transports Canada (56) 


In July 1993, total movements at the 56 Transport Canada towered 
airports decreased by 11.6% from July 1992. Itinerant movements 
decreased by 8.6% to 316,759 while local movements decreased by 
17.0% to 159,188 compared to the same month in 1992. 


In the first seven months of 1993, total movements at all Transport 
Canada towered airports decreased by 9.2% over the same period in 
1992. Itinerant movements decreased by 6.2% to 1,923,960 while local 
movements decreased by 14.5% to 986,123. 


The largest percentage increase in July was 69.9% at Lethbridge, Alta, 
as local traffic showed a large increase from 1992 counts. The largest 
decrease was 45.0.% at Oshawa, Ont., where both itinerant and local 
traffic showed declines. 


For further information, please contact Peter Bailie (819) 997-6185. 
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Au cours du mois de juillet 1993, les 56 aéroports avec une tour de contré 
de Transports Canada ont enregistré une baisse de 11,6% par rapport au mo 
de juillet 1992. Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 316,759 soit ur 
diminution de 8,6% par rapport au mois de juillet 1992, alors que Ie 
mouvements locaux ont diminué de 17,0% pour s'établir 4 159,188. 


Au cours des sept premiers mois de 1993, les mouvements totaux at 
aéroports dotés d'une tour de contréle de Transports Canada ont diminué ¢ 
9,2% par rapport a la méme période en 1992. Le nombre de mouvemen 
itinérants a totalisé 1,923,960 soit une diminution de 6,2% et le nombre ¢ 
mouvements locaux a diminué de 14,5% pour s'établir a 986,123. 


En juillet, l'augmentation en pourcentage la plus importante a été enregistre 
a Lethbridge, Alb, (69,9%) ou le trafic local a connu une forte augmentatic 
par rapport a 1992. La plus forte diminution a été enregistrée 4 Oshawa,On 
soit 45,0%. De plus, a cet aéroport , le trafic itinérant et local a connu di 
baisses. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Pet 
Bailie (819) 997-6185. 
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Le 3. TABLEAU 3. 
aned and Deplaned Revenue Passengers at the top 50 Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 principaux aéroports 
idian Airports, by Type of Service - Second Quarter 1993 canadiens, selon le genre de service, deuxiéme trimestre 1993 (données 
iminary Data) provisoires) 
Major Regional and Major Change 
« Airports Scheduled Local Sched. Charter Second 
Services Services Services Total Quarter 
1993/1992 
Principaux Services Principaux Total Variation 
J Aéroports services réguliers services deuxiéme 
réguliers régionaux et d'affré- trimestre 
| locaux tement 
——_— i CONE 
Lester B. Pearson International ONT 3,865,208 308,142 641,595 4,814,945 -2.3 
Vancouver International BC-CB 1,772,445 487,651 155,411 2,415,507 1.0 
Montréal/Dorval Intl QUE-QC 1,034,170 279,626 72,527 1,386,323 -3.5 
Calgary International ALTA-ALB 849,561 221,245 39,465 1,110,271 -8.7 
Ottawa International ONT | 478,567 129,303 18,520 626,390 -6.9 
Halifax International, NS-NE 301,359 254,419 24,983 580,761 -5.2 
Montréal/Mirabel Intl QUE-QC 331,395 6,340 178,481 516,216 4.5 
Winnipeg International MAN 396,547 80,219 28,294 505,060 -9.3 
Edmonton International ALTA-ALB 328,173 24,261 33,209 385,643 -15.2 
Edmonton Municipal ALTA-ALB 85,855 159,372 - 245,227 55 
Victoria International BC-CB 15,938 152,588 2,356 170,882 -10.4 
Québec QUE-QC 25,536 103,866 37,366 166,768 -5.4 
St. John's NFLD-TN 74,650 72,167 8,986 155,803 -9.6 
Regina SASK 82,371 40,057 2,048 124,476 -19.2 
Saskatoon, SASK 59,738 59,279 1,985 121,002 -19.3 
Thunder Bay ONT 69,645 50,213 2 119,860 -9.6 
London ONT - 66,967 hers 68,238 ; 1.8 
Kelowna BC-CB - 63,204 960 64,164 -10.1 
Moncton NB 16,108 42,064 720 58,892 -2.4 
Prince George BC-CB 32,471 25,711 180 58,362 -6.5 
Yellowknife NWT-TNO 15,758 34,145 142 50,045 3.0 
Fredericton NB 15,479 34,454 - 49,933 -12.9 
Sudbury ONT - 48,270 - 48,270 -13.4 
Saint John NB 13,361 34,397 - 47,758 -13.9 
Toronto Island ONT - 46,676 - 46,676 11.3 
Vancouver-Seaplane Base BC-CB - 43,171 - 43,171 -4.5 
Victoria-Inner Harbour BC-CB - 42,374 - 42,374 9.4 
Charlottetown PEI-IPE 3,662 37,885 249 41,796 -23.0 
Windsor ONT - 39,206 26 39,232 -2.6 
Sault Ste. Marie ONT 30 39,056 - 39,086 -3.9 
Timmins ONT - 37,639 - 37,639 -8.2 
Deer Lake NFLD-TN 4,220 33,186 - 37,406 - 
Sydney NS-NE - 32,602 319 32,921 -7.3 
Sept-lles QUE-QC - 28,374 - 28,374 -14.2 
Thompson MAN 10,038 16,093 - 26,131 12.3 
Kamloops BC-CB - 25,093 625 25,718 -8.8 
Whitehorse YT-TY 22,547 3,024 - 25,571 -20.8 
Nanaimo BC-CB - 23,480 - 23,480 -8.1 
Gander International NFLD-TN 71 22,631 10 22,712 -13.2 
Terrace BC-CB 13,243 7,937 - 21,180 -8.6 
Rouyn QUE-QC - 17,329 3,783 21,112 -6.8 
Castlegar BC-CB = 20,382 2 20,382 -9.9 
Cranbrook BC-CB - 20,297 - 20,297 75 
Goose Bay NFLD-TN 4,876 14,123 1,165 20,164 -12.1 
Prince Rupert BC-CB 12,140 7,331 - 19,471 -33.3 
Grande Prairie ALTA-ALB - 18,765 - 18,765 -13.0 
Bagotville/Saguenay QUE/QC - 18,494 - 18,494 -16.5 
Val D'Or QUE-QC 3,417 15,033 - 18,450 -17.6 
Lethbridge ALTA-ALB - 17,454 - 17,454 -20.1 
Fort St John BC-CB - 17,440 - 17,440 -6.1 
Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 9,938,579 3,423,035 1,254,678 14,616,292 4.4 
Total Canada 9,985,427 4,014,669 1,260,529 15,260,625 4.7 
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TABLE 4. TABLEAU 4. 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers by Sector and by Type Passagers payants embarqués et débarqués selon le secteur et selon 


of Service -Second Quarters 1992 and 1993 (Preliminary Data) 


le genre de service - Deuxiémes trimestres 1992 et 1993 (données 
provisoires) 


Second Second Change Second 
Quarter Quarter Quarter 
Sector/ 1992 1993 1993/1992 Secteur/ 

Type of Service Deuxiéme Deuxieme Variation Genre de service 

trimestre trimestre deuxieme 

trimestre 
Domestic 10,924,152 10,031,201 -8.2 Intérieur 
Transborder 3,181,230 3,275,197 3.0 Transfrontalier 
Other International 1,900,034 1,954,227 2.8 Autre international 
Major Scheduled Services 10,678,305 9,985,427 -6.5 Principaux services réguliers 
Regional and Local Services réguliers régionaux 
Scheduled Services 4,207,403 4,014,669 -4.6 et locaux 
Major Charter Services 1,119,758 1,260,529 12.6 Principaux services d'affrétement 
Preliminary second quarter 1993 data showed that total Les données provisoires du deuxiéme trimestre de 1993 indiquent que 


enplaned/deplaned passengers declined 4.7% from the previous year. The 
overall decline was caused by an 8.2% drop in domestic traffic. Only 
seven of the top 50 airports had an increase in traffic over the comparison 
period. 


Total enplaned/deplaned passenger volume on major scheduled 
services declined by 6.5%. This was due to a 12.4% drop in domestic 
traffic. Transborder and other international traffic increased by 3.5% and 
4.6% respectively. 


Overall capacity on major scheduled services declined by 8.8%. As a 
result of this, the average departing load factor increased 1.0 percentage 
point to 59.5%. The largest drop in capacity occurred on the domestic 
sector where available seats declined by 12.6%. Transborder sector 
capacity was also cut back with 2.9% fewer seats. On the other hand, 
other international sector capacity only declined by 0.1%. 


Traffic on regional and local scheduled services declined by 4.6%. For 
this type of service, domestic volume was down 5.1% while transborder 
volume was up by 2.9%. 


In contrast to the scheduled services, traffic on the major charter 
services was up 12.6%. This was due to a 70.1% increase (151,078 


enplaned/deplaned passengers) in domestic charter activity. Transborder 
and other international traffic declined marginally. 


For further information, please contact Rolf Hakka (819-953-3347). 
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le total des passagers embarqués et débarqués a diminué de 4,7% par 
rapport a l'année précédente. Dans l'ensemble, la baisse de trafic est 
attribuable 4 une diminution de 8,2% dans le trafic intérieur. Parmi les 50 
premiers aéroports, sept seulement ont enregistré une augmentation de 
trafic pour la période de comparaison. 


Le volume total des passagers embarqués et débarqués voyageant sur 
les principaux services réguliers a baissé de 6,5%. Cette baisse est 
attribuable a une diminution de 12,4% du trafic intérieur. Le trafic 
transfrontalier et autre international a augmenté de 3,5% et 4,6% 
respectivement. 


La capacité globale sur les principaux services réguliers a diminué de 
8,8%. Conséquemment, la moyenne du coefficient de remplissage, au 
départ, s'est accrue de 1,0 point de pourcentage pour atteindre 59,5%. La 
plus importante baisse en capacité a eu lieu dans le secteur intérieur ou 
les siéges disponibles ont diminué de 12,6%. Une forte diminution en 
capacité a aussi eu lieu dans le secteur transfrontalier, représentant 2,9% 
moins de siéges. D'autre part, une baisse en capacité de seulement 0,1% 
a 6té observé dans le secteur autre international. 


Le trafic sur les services réguliers régionaux et locaux a baissé de 
4,6%. Pour ce genre de service, le trafic intérieur a diminué de 5,1% 
tandis que le volume transfrontalier s'est accru de 2,9%. 


Contrairement a la situation sur les services réguliers, le trafic sur les 
principaux services daffrétement s'est accru de 12,6%. Ceci s'explique 
par une hausse de 70,1% (151 078 passagers embarqués et débarqués) 
du trafic intérieur sur les principaux services d'affrétement. Le trafic 
transfrontalier et autre international a enregistré une baisse marginale. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Mike 
Burchell (819-997-0198). 
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LE 5. TABLEAU 5. 


\duled Transborder Air Passenger Origin and Statistiques sur l'origine et la destination des passagers aériens sur 
ination Statistics. First Quarter 1993 (Preliminary Data) vols réguliers, trafic transfrontalier. Premier trimestre 1993 (Données 
provisoires) 


Change 
k City-Pair First Quarter First Quarter First Quarter 
3 - 1992 1993 1993/92 
Paire de villes Premier trimestre Premier trimestre Variation 


premier trimestre 


No.-Nbre % 
: Toronto - New York 151,040 142,240 -5.8 
Toronto - Tampa/St. Petersburg 76,860 75,540 “1.7 
Toronto - Miami 61,650 66,570 8.0 
Montréal - New York 66,160 61,660 -6.8 
Toronto - Chicago 61,470 58,520 4.8 
Toronto - Los Angeles 72,830 54,320 -25.4 
Vancouver - Los Angeles 44,910 43,950 -2.1 
Montréal - Miami 53,510 40,580 -24.2 
Toronto - Boston 46,700 38,730 “17.1 
Toronto - San Francisco 37,530 34,240 -8.8 
Vancouver - San Francisco 30,320 28,470 -6.1 
Vancouver - Hawaii 35,760 27,540 -23.0 
Calgary - Los Angeles 35,710 26,340 -26.2 
Montréal - Tampa/St. Petersburg 23,180 21,580 -6.9 
Toronto - Philadelphia 21,160 20,860 -1.4 
Montréal - Boston 17,630 20,840 18.2 
Montréal - Los Angeles 19,400 20,530 5.8 
Toronto - Dallas/Ft. Worth 17,740 20,510 15.6 
Toronto - Orlando 16,120 . 19,770 22.6 
Toronto - Atlanta 16,620 : 19,160 15.3 
Montréal - Chicago 17,590 18,340 4.3 
Edmonton - Los Angeles 17,760 18,140 2.1 
Toronto - Detroit 17,300 18,110 4.7 
Montréal - Fort Lauderdale 16,840 13,110 -22.1 
Toronto - Phoenix 10,580 12,570 18.8 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de villes ci-dessus 986,370 922,220 -6.5 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les paires de villes 2,031,770 1,996,510 1.7 


During the first quarter of 1993, the number of passengers Au cours du premier trimestre de 1993, le nombre de passagers 
velling between all city-pairs on transborder scheduled services voyageant entre toutes les paires de villes sur des services transfrontaliers 
alled 1,996,510, down 1.7% compared to the first quarter of réguliers se chiffrait 4 1 996 510, une baisse de 1,7% par rapport au 
92. premier trimestre de 1992. 


-arge decreases in passengers were generally accompanied by Les paires présentant des baisses importantes dans le nombre de 
creases in the number of flights operated between each of the passagers étaient généralement accompagnées par des diminutions du 
creasing city-pairs. nombre de vols effectués entre chacune de ces paires de villes. 


Air Alliance, a Québec city based regional air carrier, became a Air Alliance, un transporteur régional de Québec est devenu un 
rticipant in this survey on January 1, 1993. Air Alliance data was participant a l'enquéte le ter janvier 1993. La hausse de 18,2% pour 
srefore not included in the 1992 data hence the apparent 18.2% Montréal-Boston, observée au cours du premier trimestre de 1993, 


ease in the first quarter data of 1993 for Montréal-Boston. s'explique par l'absence du transporteur Air Alliance dans les données de 
1992. 

=or more information, please contact Mike Burchell (819-997- Pour plus de renseignements, veuillez communiger avec Mike Burchell, 

98). (819-997-0198) 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity and/or passenger 
origin-destination data for the trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries 


* special tabulations and analytical studies tailored to your business 
needs on a cost-recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary release data, intermodal 
comparisons, etc. 


* acatalogue describing the contents of the Transportation Division 
publications, free of charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation Division can help you 
meet your information needs by contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney's Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Note of Appreciation 


Canada owes the success of its statistical system to a longstanding 
cooperation involving Statistics Canada, the citizens of Canada, its 


businesses and governments. Accurate and timely statistical 
information could not be produced without their continued 
cooperation and goodwill. 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES 
ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


* des données clées sur la situation financiére des entreprises de transpor 
par camion, autobus, bateau, train et avion, ainsi que sur les points 
d'origine et de destination des marchandises et des passagers; 


* contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales et des études 
analytiques répondant aux besoins de votre entreprise; 


* deux bulletins de service contenant des données provisoires, des 
comparaisons intermodales, etc.; 


* un catalogue descriptif gratuit des publications de la Division des 
transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider a combler vos 
besoins en information. Pour en savoir davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 

Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de l'aviation 


Téléphone: (819) 997-6942 
Télécopieur: (819) 953-8499 


Note de reconnaissance 


Le succés du systeme du Canada repose sur un partenariat bien étab! 
entre Statistique Canada et la population, les entreprises et les 
administrations canadiennes. Sans cette collaboration et cette bonne 
volonteé, il serait impossible de produire des statistiques précises et 
actuelles. 
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HIGHLI FAITS SALLANTS 

e@ Level | air carriers reported that the operating loss dropped from $322 ¢@ Les pertes d'exploitation rapportées par les transporteurs 
million in 1992 to $137 million in 1993. Although this is a substantial aériens de niveau | ont diminué de 322 millions$ en 1992 a 137 
decrease, when interest expenses are included the loss becomes millions$ en 1993. Bien que ce soit une diminution 
$467 million. This loss (with interest expenses) has improved over the substantielle, si les intéréts versés sont inclus, la perte se 
last two years, when it was reported as roughly $630 million. chiffre a 467 millions$. Cette perte (avec les intéréts versés) 

s'est améliorée au cours des deux derniéres années puisque 
lors de cette période, une perte de 630 millions$ avait été 
rapportée. 
Air carriers have reduced operating expenses with stringent cost Les transporteurs aériens ont réduit leurs dépenses 
controlling measures and by using newer, more fuel efficient aircraft. d'exploitation avec de rigoureuses mesures de contréle des 
As a result, the operating loss has decreased markedly, but increased coats et en utilisant des aéronefs plus récents et consommant 
debt associated with fleet renewal has increased interest expenses. moins de carburant. Comme résultat, les pertes d'exploitation 
The value of operating performance minus interest expenses has not ont diminué de fagon marquée, mais une dette accrue en raison 
been a positive amount since 1987. Although there was a slight du renouvellement de la flotte a fait augmenter les intéréts 
improvement in the fourth quarter of 1993, most ate rears versés. La valeur du rendement d'exploitation moins les intéréts 
improvement took place during the second and third quarters iQ versés n'a pas représenté un montant positif depuis 1987. Bien 
Available on CANSIM: Matrix 385 lh ~S . quill y ait eu une légére amélioration durant le quatrieme 
trimestre de 1993, la plupart des améliorations survenues au 
( MAR 904 cours de l'année ont été réalisées durant les deuxiéme et 
oe 2d 1994 troisiéme trimestres. 
eS Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

e Preliminary third quarter 1993 data showed that total nplaned atid Selon les données provisoires du troisiéme trimestre de 1993, 
deplaned cargo increased 7% from the same quarter he ipres le volume total de fret aérien embarqué et débarqué a 
year. augmenté de 7% comparé au méme trimestre de l'année 

précédente. 

e Preliminary third quarter 1993 data indicated that the number of e@ Les données provisoires du troisieme trimestre de 1993 
passengers travelling on domestic charter services increased by 32% indiquent que le nombre de passagers voyageant sur des vols 
compared to the corresponding 1992 figure. During the same period, nolisés intérieurs a augmenté de 32% par rapport a la méme 
in the international sector, the number of passengers of charter période en 1992. Durant la méme période, dans le secteur 
services decreased by 18%. international, le nombre de passagers utilisant des services 

d'affretement a dimimué de 18%. 
Recent release Mise en circulation recente 
e Air Carrier Operations in Canada, January-March 1993 (Catalogue @ # Opérations des transporteurs aériens au Canada, Janvier- 
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TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level |, 
December 1993 (Preliminary Data) 


TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux transporteurs aériens, 
niveau |, décembre 1993 (données provisoires) 


oo ———————————————————— 


December Change Over Change 
Previous Year Year-to-Date Year-to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 1993 1993 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
: Variation Cumulatif Variation 
Décembre par rapport cumulative 
a l'année 
précédente 
‘000 % ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d'affrétement 
Passengers Passagers 
Scheduled - Domestic 1,081 -1.2 13,737 2.3 Réguliers - Intérieur 
- International 509 7.6 6,721 7.1 - International 
- Total 1,590 eS 20,458 3.9 - Total 
Charter 139 4.1 1,489 4.6 Affréetements 
Total 1,729 1.0 21,947 3.2 Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 276 101 -0.9 16 615 940 -8.5 Réguliers - Intérieur 
- International 1 830 590 7.2 25 009 485 Sz - International 
- Total 3 106 691 <h/ 41 625 425 -1.8 - Total 
Charter 315 635 47 3 378 839 -2.8 Affrétements 
Total 3 422 327 2.9 45 004 264 -1.9 Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilomeétres disponibles 
Scheduled 5 063 199 3.8 63 673 170 -2.4 Réguliers 
Charter 455 778 -7.1 4 281 176 -2.6 Affretements 
Total 5 518 978 2.8 67 954 347 -2.4 Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 61.4 65.4 Réguliers % 
Charter % 69.3 78.9 Affretements % 
Total % 62.0 66.2 Total % 
Goods carried (kgs) Marchandises transportées (kgs) 
Scheduled 37 889 13.7 418 010 6.8 Réguliers 
Charter 180 -21.0 1 833 22.1 Affretement 
Total 38 070 ey 419 844 6.9 Total 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilomeétres de marchandises - 
Scheduled 134 130 18.2 1 457 989 9.9 Réguliers 
Charter 562 -22.4 6 012 12.3 Affretements 
Total 134 692 18.0 1 464 001 9.9 Total 
Hours Flown 62 3.3 746 -5.0 Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 253 083 4.9 3 035 245 Consommation de carburant a 
-3.9 turbomoteurs - Litres 


Level | air carriers consist of Air BC, Air Canada, Canadian Airlines 
International Limited and Time Air. 


In 1993, domestic passenger-kilometres operated by Canadian 
Level | air carriers dropped by 9% compared to 1992. However, these 
carriers reported an increase of 3% in their international passenger- 
kilometres. 


After two years of growth (1992 and 1993), passenger-kilometres 
flown on international routes were only 4% below their 1990 level. 
However, domestic operations, which dropped drastically in 1991, 
have not changed much in the last two years, and were 10% below 
their 1990 level. Demand for the scheduled air services of Canadian 
air carriers peaked in the years 1989 and 1990. 


Statistics Canada Cat. 51-004 


Les transporteurs de niveau | comprennent Air BC, Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée et Time Air. 


En 1993, les passagers-kilomeétres des services intérieurs exploités par les 
transporteurs canadiens ont diminué de 9% comparé a 1992. Toutefois, ces 
transporteurs de niveau | ont déclaré une hausse de 3% de leurs passagers- 
kilométres des services internationaux. 


Aprés deux années de croissance (1992 et 1993), les passagers- 
kilométres réalisés sur des routes internationales étaient de 4% seulement 
au-dessous de leur niveau de 1990. Quant aux opérations des services 
intérieurs, qui avaient baissé considérablement en 1991, elles n'ont pas 
vraiment changé durant les deux derniéres années, mais elles étaient 10% 
au-dessous de leur niveau de 1990. La demande pour les services réguliers 
des transporteurs aériens canadiens a atteint un sommet dans les années 
1989 et 1990. 
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\BLE 2. TABLEAU 2. 

. 

ened Financial Statistics for Major Canadian Airlines, Level Statistiques mensuelles sur les finances des principaux transporteurs 
October, November, December 1993 (Preliminary Data) aériens canadiens, niveau |, octobre, novembre, ddécembre 1993 
| (données provisoires) 

| Current Change 

| Month Change Year-to Date Year-to-Date 

7 

NANCIAL STATISTICS 1993 1993/1992 1993 1993/1992 STATISTIQUES FINANCIERES 
Mois Variation Cumulatif Variation 

courant cumulative 

: $'000 % $'000 % 

stober Octobre 

derating Revenue - Recettes d'exploitation - 
icheduled Services 448,895 4.7 4,423,296 0.7 Services réguliers 

erating Revenue - Recettes d'exploitation - 

Dharter Services 12, 216 0.1 160,865 4.4 Services d'affrétement 

ital Operating Revenue 479,698 6.0 4,752,592 0.9 Total des recettes d'exploitation 
ital Operating Expenses 469,514 -1.8 4,765,075 -2.9 Total des dépenses d'exploitation 
ital Interest Expenses 27,288 15.0 274,505 Vee Total des intéréts versés 
»vember Novembre 

erating Revenue - Recettes d'exploitation - 
scheduled Services 374,557 5.9 4,797,853 1.0 Services réguliers 

erating Revenue - Recettes d'exploitation - 

sharter Services 12,647 -17.5 173,512 -5.5 Services d'affrétement 

tal Operating Revenue 400,760 4.6 5,153,352 1.2 Total des recettes d'exploitation 
tal Operating Expenses 468,383 6.7 5,233,458 -2.1 Total des dépenses d'exploitation 
tal Interest Expenses 27,457 2.5 301,962 6.8 Total des intéréts versés 
>cember Décembre 

erating Revenue - Recettes d'exploitation - 
scheduled Services 415,222 11.6 §,213,075 1.8 Services réguliers 

erating Revenue - Recettes d'exploitation - 

yharter Services 20,101 6.1 193,613 -5.5 Services d'affretement 

tal Operating Revenue 448 666 10.2 5,602,018 1.8 Total des recettes d'exploitation 
tal Operating Expenses 506,054 Uti 5,739,512 -1.3 Total des dépenses d'exploitation 
tal Interest Expenses 27,798 13.1 329,760 7.3 Total des intéréts versés 


Level | air carriers reported that the operating loss dropped from $322 Les pertes d'exploitation rapportées par les transporteurs aériens de niveau 
lillion in 1992 to $137 million in 1993. Although this is a substantial | ont diminué de 322 millions$ en 1992 a 137 millions$ en 1993. Bien que ce 
ecrease, when interest expenses are included the loss becomes $467 soit une diminution substantielle, si les intéréts versés sont inclus, la perte se 
lillion. This loss (with interest expenses) has improved over the last chiffre 4 467 millions$. Cette perte (avec les intéréts versés) s'est améliorée 
vo years, when it was reported as roughly $630 million (please see au cours des deux derniéres années puisque lors de cette période, une perte 
igure 1.1). de 630 millions$ (voir figure 1.1) avait été rapportée. 


Air carriers have reduced operating expenses with stringent cost Les transporteurs aériens ont réduit leurs dépenses d'exploitation avec de 
ontrolling measures and by using newer, more fuel efficient aircraft. As  rigoureuses mesures de contréle des covts et en utilisant des aéronefs plus 
result, the operating loss has decreased markedly, but increased debt récents et consommant moins de carburant. Comme résultat, les pertes 
ssociated with fleet renewal has increased interest expenses. The  d'exploitation ont diminué de fagon marquée, mais une dette accrue en raison 
alue of operating performance minus interest expenses has not been a du renouvellement de la flotte a fait augmenter les intéréts versés. La valeur 
ositive amount since 1987. Although there was a slight improvement in du rendement d'exploitation moins les intéréts versés n'a pas représenté un 
ie fourth quarter of 1993, most of the year's improvement took place montant positif depuis 1987. Bien qu'il y ait eu une légére amélioration durant 
uring the second and third quarters (please see Figure 1.2). le quatrieme trimestre de 1993, la plupart des améliorations survenues au 
cours de l'année ont été réalisées durant les deuxiéme et troisieme trimestres 
(voir figure 1.2). 
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Figure 1.1 Figure 1.1 


Operating Performance minus Rendement d’exploitation moins les 
Interest Expenses, 1988 to 1993 _intéréts versés, 1988 a 1993 


$millions millions de $ 
-100 
-200 
-300 
-400 
-500 
-600 

1988 1989 1990 1991 1992 1993 ae 

Figure 1.2 Figure 1.2 

Operating Performance Rendement d’exploitation moins 

minus Interest Expenses les intéréts versés 

‘ $millions millions de $ nae 


For more information, please contact Robert Lund (819-997-6188). Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Trish 
Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 3. 


: 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada 
Towered Airports, August 1993 (Preliminary Data) 
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TABLEAU 3. 
Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux aéroports 


avec tour de contréle de Transports Canada, aodt 1993 (données 
provisoires) 


Rank Airports - Transport Canada Towers August Change Year-to-date Change 

August Year-to-date 

1993 1993/1992 1993 1993/1992 

. Variation Variation 

Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Aoat Aoat Cumulatif cumulative 

| 

| % % 

| 1 Vancouver Int'l. BC-CB 29,288 725) 195,853 -1.2 

| 2 Lester B. Pearson Int'l. ONT 26,467 -8.0 205,167 7.5 

13 St. Hubert QUE-Qc 18,044 25 119,925 4.8 

|) 4. Calgary Int'l. ALTA-ALB 17,191 0.8 136,246 Byte: 

| 5. Victoria Int'l. BC-CB 16,629 -7.3 115,925 -15.9 

| 6. St. Honoré QUE-Qc 16,394 30.6 77,062 18.7 

| 7, Boundary Bay BC-CB 16,350 -22.5 116,852 -25.2 

| 8 Montréal/Dorval QUE-Qc 16,251 -1.6 124,451 -5.4 

| 9. Abbotsford BC-CB 15,660 -0.6 96,303 -23.0 

10. Toronto/Buttonville ONT 14,463 26.5 101,477 1.3 

1. Québec QUE-Qc 14,383 39.9 91,418 12.0 

12. Ottawa Int'l. ONT 12,590 6.4 99,226 6.1 

13. Hamilton City ONT 12,070 32.9 78,351 11.1 

14. Winnipeg MAN 12,034 4.3 93,010 -3.6 

15. Toronto Island ONT 11,259 Sat 69,134 -0.6 

16. Halifax Int'l. NS-NE 11,151 13.5 73,113 -3.8 

M7. Edmonton Mun. ATA-ALB 10,374 0.8 78,151 -5.8 

18, London ONT 9,912 3.0 65,221 -10.2 

19. St.Andrews MAN 9,105 21.8 59,738 -5.1 

20. Pitt Meadows BC-CB 8,859 -9.0 58,935 -17.1 

21 Springbank ALTA-ALB 8,651 -9.2 71,426 -12.9 

22. Saskatoon SASK 8,115 -2.4 56,536 -17.8 

23. Villeneuve ALTA-ALB 7,016 6.2 60,158 5.6 

24 Yellowknife NWT-TNO 7,012 13.4 51,192 23.8 

25. Thunder Bay ONT 6,603 -8.7 59,792 -21.7 
Total-Above airports/Aéroports ci-dessus 335,871 2.8 2,354,662 6.5 
Total - Transport Canada Towers (56)/ 476,419 -0.6 3,386,502 8.1 


Total - Tours de Transports Canada (56) 


In August 1993, total movements at the 56 Transport Canada 
towered airports decreased by 0.6% from August 1992. Itinerant 
movements decreased by 0.3% to 324,314 while local movements 
decreased by 1.4% to 152,105 compared to the same month in 1992. 


In the first eight months of 1993, total movements at all Transport 
Canada towered airports decreased by 8.1% over the same period in 
1992. Itinerant movements decreased by 5.4% to 2,248,274 while local 
movements decreased by 12.9% to 1,138,228. 


The largest percentage increase in August was 39.9% at 
Quebec, Que., The largest decrease was 45.0.% at Baie Comeau, Que., 
where both itinerant and local traffic showed declines. 


For further information, please contact Peter Bailie (819) 997-6185. 
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Au cours du mois d'aott 1993, les 56 aéroports avec une tour de contréle de 
Transports Canada ont enregistré une baisse de 0,6% par rapport au mois 
d'aott 1992. Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 324 314 soit une 
diminution de 0,3% par rapport au mois d'aott 1992, alors que les 
mouvements locaux ont diminué de 1,4% pour s'établir a 152 105. 


Au cours des huit premiers mois de 1993, les mouvements totaux aux 
aéroports dotés d'une tour de contréle de Transports Canada ont diminué de 
8,1% par rapport a la méme période en 1992. Le nombre de mouvements 
itinérants a totalisé 2 248 274 soit une diminution de 5,4% et le nombre de 
mouvements locaux a diminué de 12,9% pour s'établir a 1 138 228. 


En aot, l'augmentation en pourcentage la plus importante a été enregistrée 
a Québec, Qc, (39,9%) . La plus forte diminution a été enregistrée a Baie 
Comeau ,Qc., soit 45,0%., ot le trafic itinérant et local ont connu des baisses. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Peter 
Bailie (819) 997-6185. 
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TABLE 4. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled Services at 
the Top 30 Canadian Airports. Third Quarter 1993 (Preliminary 


TABLEAU 4. 


Marchandises voyageant sur les principaux services réguliers, 
embarquées et débarquées aux 30 premiers aéroports canadiens. 


Data) Troisiéme trimestre 1993 (données provisoires) 
Rank Airports Third Quarter Third Quarter Change 
1993 - 1992 1993 1993/1992 
Rang Aéroports Troisiéme trimestre Troisiéme trimestre Variation 
(tonnes) (tonnes) % 
1 Lester B. Pearson ONT 73 524 81 392 10.7 
2 Vancouver International BC-CB 34 309 38 775 13.0 
3. Montréal/Mirabel Intl QUE-Qc 21 233 19,170 -9.7 
4 Calgary International ALTA-ALB 9613 10 578 10.0 
5 Winnipeg International MAN 7 447 7 737 3.9 
6 Montréal/Dorval Intl QUE-Qc 6 729 6 850 1.8 
7 Halifax International NS-NE 5 283 4920 6.9 
8 Edmonton International ALTA-ALB 4627 4716 1.9 
9 Ottawa International ONT 1 826 1 553 -15.0 
10 St. John's NFLD-TN 1 031 1 203 16.7 
11. Moncton NB 887 1 123 26.6 
12 Hamilton ONT - 643 100.0 
13 Yellowknife NWT-TNO 582 483 -17.0 
14 — Iqaluit NWT-TNO 480 372 -22.5 
15 Goose Bay NFLD-TN 471 249 47.1 
16 Norman Wells NWT-TNO 273 231 -15.4 
17. Resolute Bay NWT-TNO 206 227 10.2 
18 Edmonton Municipal ALTA-ALB 155 224 44.5 
19 Kuujjuaq QUE-Qc 219 210 4.1 
20 Whitehorse YT-TY 232 208 -10.3 
21 Saskatoon SASK 186 207 Ades 
22 Regina SASK 187 203 8.6 
23. Inuvik NWT-TNO 163 170 4.3 
24 Thunder Bay ONT 169 165 -2.4 
25 Prince George BC-CB 57 144 152.6 
26 Kuujjuarapik QUE-Qc 148 142 4.1 
27 Wabush NFLD-TN 87 121 39.1 
28  Nanisivik NWT-TNO 137 110 -19.7 
29 Cambridge Bay ONT 114 98 -14.0 
30 La Grande QUE-Qc 102 93 -8.8 
Total of Top 30 Airports/ 
Ensemble des 30 premiers aéroports 170 477 182 317 6.9 
Total Canada 171 356 182 961 6.8 


Preliminary third quarter 1993 data showed that total enplaned 
and deplaned cargo increased 6.8% from the same quarter of the 
previous year. 


Other international sector cargo traffic had the largest gain 
increasing by 11.7% (6 591 tonnes). For this sector, the volume at 
Lester B. Pearson climbed by 25.3% and Vancouver International 
also showed strong growth with an increase of 15.8%. On the other 
hand, other international cargo at Mirabel declined by 9.4%. 


Domestic and transborder segments also showed growth over the 
comparison period increasing by 3.6% (3 205 tonnes) and 7.1% 
(1 809 tonnes) respectively. Vancouver had a healthy gain on 
domestic sector volume with an increase of 16.2%. 


A new Hamilton-Winnipeg-Calgary cargo service by CAIL was 
introduced during the second quarter of 1993. 

Overall, bellyhold cargo accounted for 80.3% of the total volume. 
However, cargo flights accounted for 36.7% of the total increase 


over the comparison period. 


For more information, please contact Rolf Hakka (819-953-3347). 
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Selon les données provisoires du troisiéme trimestre de 1993, le volume 
total de fret aérien embarqué et débarqué a augmenté de 6,8% comparé au 
méme trimestre de l'année précédente. 


Le trafic de marchandises du secteur autres internationaux a obtenu la 
plus forte hausse en augmentant de 11,7% (6 591 tonnes). A Lester B. 
Pearson, le volume de marchandises pour ce secteur a monté de 25,3% et 
a l'aéroport International de Vancouver, il a également démontré une forte 
croissance avec une augmentation de 15,8%. Cependant, a Mirabel, le 
volume de marchandises du secteur autres internationaux a diminué de 
9.4%. 


Les segments intérieur et transfrontalier ont également présenté des 
hausses, par rapport a la période de comparaison, en augmentant de 3,6% 
(3 205 tonnes) et de 7,1% (1 809 tonnes), respectivement. Vancouver a 
présenté une bonne croissance dans le secteur intérieur avec une 
augmentation de 16,2%. 


LACI a introduit un nouveau service de marchandises entre Hamilton - 
Winnipeg - Calgary durant le deuxiéme trimestre de 1993. 


Dans I'ensemble, les marchandises de soute ont compté pour 80,3% du 
volume total. Cependant, les vols de marchandises ont compté pour 36,7% 
de I'augmentation totale par rapport a la période de comparaison. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Mike 
Burchell (819-997-0198). 
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'TABLE 5. 
‘Domestic Operations - Passengers and Market Shares on 


Domestic Charters by Carrier, Third Quarters 1992 and 1993 
(Preliminary Data for 1993) 
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TABLEAU 5. 


Opérations intérieures - Passagers sur des affrétements intérieurs et 


parts de marché par transporteur, Troisiémes trimestres 1992 et 1993 


(données provisoires pour 1993) 


Passengers Change 


Market Share Market Share 1993/1992 

1992 Part de marché 1993 Part de marché Variation 

Passagers 
% % % 
Air Transat 33,958 14.6 38,553 12.6 13.5 
Bradley Air Service Ltd 26,002 11.2 8,695 2.9 -66.6 
Canada 3000 Airlines Ltd 123,043 53.0 205,909 67.4 67.3 
CAIL/LACI 209 0.1 188 0.1 -10.0 
Nationair (1) 28,317 2:2 - R deg 
Royal Airlines 20,705 8.9 52,073 17.0 151.5 

Others/Autres - - 

Total 232,234 100.0 305,503 100.0 31.5 


| 
(1) Nationair suspended its operations at the end of March 1993. 


CHARTER FLIGHTS 


DOMESTIC 


During the third quarter of 1993, domestic charter traffic showed 
an increase of 31.5% compared to the same period in 1992. 


_ The strongest growth, in passenger terms, was registered by 
Canada 3000 Airlines Ltd. which carried 205,909 passengers in 
_ the third quarter of 1993, compared to 123,043 in the third quarter 
of 1992, an increase of 67.3%. Royal Airlines recorded the 
strongest increase, in percentage terms (151.5%), with 52,073 
passengers in 1993 compared to 20,705 passengers in 1992. 


With respect to domestic charter market shares, Canada 3000 
_ Airlines Ltd. still held the largest market share with 67.4%. Royal 
Airlines and Air Transat held the second and third place with 
market shares of 17.0% and 12.6%, respectively. During the third 
quarter of 1993, the market share of Canada 3000 Airlines Ltd. 
showed an increase of 14.4 percentage points compared to the 
same period in 1992. Royal Airlines's domestic market share 
showed an increase of 8.1 percentage points, while Air Transat 
decreased by 2.0 percentage points. 


TABLE 6. 


International Charter Operations - Market Shares by Canadian 
Air Carrier, Third Quarters 1992 and 1993 (Preliminary Data for 
1993) 


(1) Nationair a suspendu ses opérations a la fin du mois de mars 1993. 
VOLS NOLISES 
INTERIEUR 


Durant le troisieme trimestre de 1993, le trafic intérieur de passagers 
voyageant sur des vols nolisés a présenté une augmentation de 31,5% par 
rapport a la méme période en 1992. 


La plus forte croissance, en termes de passager, a été enregistrée par 
Canada 3000 Airlines Ltd. qui a transporté 205 909 passagers nolisés au 
troisieme trimestre de 1993 comparativement a 123 043 passagers nolisés 
lors du troisieme trimestre de 1992, soit une augmentation de 67,3%. 
Royal Airlines a connu la plus forte hausse, en termes de pourcentage, 
soit 151,5%, pour atteindre 52 073 passagers en 1993 comparativement a 
20 705 passagers en 1992. 


En ce qui a trait aux parts de marché dans le secteur intérieur, Canada 
3000 Airlines Ltd. détenait toujours la premiere place avec 67,4% du 
marché. Royal Airlines et Air Transat occupaient les deuxiéme et 
troisieme places avec des parts de marché de 17,0% et de 12,6%, 
respectivement. Au troisiéme trimestre de 1993, la part de marché du 
secteur intérieur de Canada 3000 Airlines Ltd. a augmenté de 14,4 points 
de pourcentage comparativement a la méme période en 1992. Dans le 
méme ordre d'idée, la part de marché de Royal Airlines a augmenté de 8,1 
points de pourcentage tandis que celle de Air Transat a présenté une 
baisse de 2,0 points de pourcentage. 


TABLEAU 6. 
Opérations internationales d'‘affrétement - Parts de marché par 


transporteur aérien canadien, Troisiemes trimestres 1992 et 1993 
(données provisoires pour 1993) 


Total Europe South/Sud U.S.A/.E.-U 
1992 1993 1992 1993 1992 1993 1992 1993 
% 

Air Canada 6.0 6.2 5:0 5.4 - 1.0 Ti thee/ 11.0 
Air Transat 29.2 44.4 Shehf/ 63.1 34.4 31.2 10.6 18.4 
Bradley Air Services Ltd. 22 0.6 - 0.1 5.1 2.9 1.6 0.1 
Canada 3000 Airlines Ltd. 14.1 21%2 17.8 22.9 4.6 18.2 10.4 19.8 
CAIL/LACI 133 13.9 - - 20.1 17.8 41.7 36.5 
Nationair S2:0 - 41.5 - SoD - 9.5 - 
Royal Airlines 72 13.0 - 8.5 Zi 28.9 7.0 11.5 
Others/Autres 1.8 0.7 - - - - US 2.7 
Total 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
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INTERNATIONAL 


The largest market share, in the international sector during the 

third quarter of 1993, was held by Air Transat with 311,592 
passengers representing 44.4%. This was an increase of 15.2 
percentage points compared to the same period in 1992. Air 
Transat held the largest shares of the European (63.1%) and 
Southern (31.2%) markets, with 234,099 and 39,227 charter 
passengers, respectively. 


Canada 3000 Airlines Ltd. was the second largest carrier in terms 
of international market share, with 148,528 passengers, a market 
share of 21.2%. Canada 3000 Airlines Ltd. held also the second 
largest shares in the European and United States markets with 
percentages of 22.9% and 19.8%, respectively with 85,186 and 
40,475 passengers. 


The third largest international charter carrier was Canadian 
Airlines Int'l Ltd. (CAIL) with 13.9% of the market, or 97,307 
passengers. The United States with 74,814 passengers, and the 
South with 22,493 passengers, were the major markets for CAIL. 
In these regions, CAIL had market shares of 36.5% and 17.8%, 
respectively. 


TABLE 7. 
International Charter Passengers, by Region, Canadian and 


Foreign Air Carriers. Third Quarters 1991 to 1993 (Preliminary 
Data for 1993) 


INTERNATIONAL 


La plus importante part de marché, au cours du troisiéme trimestre de 
1993 dans le secteur international, était détenue par le transporteur Air 
Transat avec 311 592 passagers, soit 44,4% ce qui a représenté une 
augmentation de 15,2 points de pourcentage par rapport a la méme 
période en 1992. Air Transat détenait également les parts les plus 
importantes pour les marchés européen (63,1%) et du Sud (31,2%), avec 
respectivement 234 099 et 39 227 passagers nolisés. 


La deuxiéme position, pour I'importance des parts de marché 
internationales était occupée par Canada 3000 Airlines Ltd. avec 
148 528 passagers, représentant une part de 21,2%. Canada 3000 
Airlines Ltd. détenait également les secondes parts de marché les plus 
importantes pour les régions de l'Europe et des Etats-Unis avec des 
pourcentages respectifs de 22,9% et 19,8%, représentant 85 186 et 
40 475 passagers. 


Le troisieme transporteur d'affrétement dans le secteur international 
était les Lignes aériennes Canadien International Ltée (LACI) avec une 
part de 13,9%, soit 97 307 passagers. Les Etats-Unis avec 74 814 
passagers et le Sud avec 22 493 passagers étaient les principaux 
marchés de LACI. Dans ces régions, LAC! détenait des parts de marché 
de 36,5% et 17,8%, respectivement. 


TABLEAU 7. 


Passagers des vols nolisés internationaux, par région, 
transporteurs canadiens et étrangers. Troisieémes trimestres 1991- 
1993 (données provisoires pour 1993) 


i 


Third Quarter Third Quarter 

Region 1991 1992 

Troisiéme Troisiéme 

trimestre trimestre 
Africa ~ 1,094 
Asia - 1,295 
Europe 542,625 627 848 
Southern 159,151 160,024 
United States 268,211 260,375 
Total Canadian Air Carriers 802,084 866,228 
Total Foreign Air Carriers 167,903 184,408 
Grand Total 969,987 1,050,636 


Third Quarter Change Change 
1993 1992/1991 1993/1992 Région 
Troisiéme Variation Variation 
trimestre 
% % 
645 . -41.0 Afrique 
1,868 5 44.2 Asie 
480,151 7/ -23.5 Europe 
140,748 0.5 -12.0 Sud 
235,836 -2.9 -9.4 Etats-Unis 
702,091 8.0 -18.9 Total transporteur canadiens 
157,157 9.8 -14.8 Total transporteurs étrangers 
859,248 8.3 -18.2 Grand Total 


a RR SSCS SS SSS SSS SSS SS SD, 


During the third quarter of 1993, the number of passengers 
travelling on international charter flights decreased by 18.2% 
compared to the same period in 1992. All regions showed 
decreases, except Asia, which obtained 573 additional passengers 
in comparison to the third quarter of 1992. 


EUROPE 


Europe was the most popular region with 480,151 passengers 
during the third quarter of 1993. However, it was the European 
charter market that experienced the largest decline compared to 
the other two main regions (United States and South) with 147,697 
fewer passengers. France and the United Kingdom, the two major 
charter markets in Europe, together accounted for 58.3% of the 
total European market in the third quarter of 1993. France and the 
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Lors du troisiéme trimestre de 1993, le nombre de passagers voyageant 
sur des vols nolisés internationaux a diminué de 18,2% comparativement 
a la méme période en 1992. Toutes les régions ont présenté des 
diminutions, sauf I'Asie qui a recueilli 573 passagers de plus en 
comparaison au troisiéme trimestre de 1992. 


EUROPE 


Au cours du troisiéme trimestre de 1993, l'Europe était la région la plus 
populaire avec 480 151 passagers. Cependant, c'est le marché 
d'affretement européen qui a enregistré la plus forte baisse 
comparativement aux deux autres principales régions (Etats-Unis et Sud), 
avec 147 697 passagers de moins. La France et le Royaume-Uni, les 
deux principaux marchés d'affrétement de I'Europe, ont compté ensemble 
pour 58,3% du marché européen total au cours du troisiéme trimestre de 
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United Kingdom registered 183,274 and 96,423 charter 
passengers, respectively; these totals were 1.9% and 53.9% less 
than the corresponding third quarter 1992 figures. During the third 
quarter of 1993, only a few countries in the European market 
registered increases. There were: Poland, up to 10.7% to 18,515 
passengers, Switzerland, up 3.6% to 4,388 passengers and 
Portugal, up 0.5% to 24,511 passengers. 


UNITED STATES 


In the United States region, the number of passengers dropped 
9.4% from the third quarter 1992 figure; this was a continuation of 
a downward trend (during third quarter) that began in 1990. 
Florida, the largest charter market in the United States with 
120,234 visitors, reported a 11.2% decrease from the third quarter 
of 1992. The majority of charter markets in the United States 
registered decreases: Nevada, down 11.7% to 69,509 passengers 
and Other U.S. down 24.3% to 30,990 passengers. 

} 


SOUTH 


During the third quarter of 1993, the Southern region recorded a 
decrease of 12.0% in comparison to the third quarter of 1992. Its 
‘three major markets: Cuba, Dominican Republic and Mexico, 
showed decreases: Dominican Republic, down 36.2% to 28,344 
passengers, Cuba, down 21.3% to 25,403 passengers and finally, 
Mexico, down 3.1% to 29,412 passengers. 


_ For further information, please contact Francesca Thibeault (819- 
997-6173). 
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de 1993. La France et le Royaume-Uni ont enregistré 183 274 et 96 423 
passagers d'affretement, respectivement. Ces totaux étaient en baisse de 
1,9 et 53,9% par rapport au troisiéme trimestre de 1992. Trés peu de pays 
ont enregistré des augmentations au cours du troisieme trimestre de 1993 
pour la région de l'Europe. La Pologne a connu une hausse de 10,7% 
pour atteindre 18 515 passagers, la Suisse, une hausse de 3,6% pour 
atteindre 4 388 passagers et le Portugal , une hausse de 0,5% pour se 
chiffrer a 24 511 passagers. 


ETATS-UNIS 


Dans la région des Etats-Unis, le nombre de Passagers a chuté de 9,4% 
par rapport au troisiéme trimestre de 1992. Ceci est un prolongement de 
la tendance a la baisse (durant un troisiéme trimestre) qui a débuté en 
1990. La Floride, le plus gros marché d'affrétement aux Etats-Unis avec 
120 234 visiteurs, a connu une baisse de 11,2% par rapport au troisieme 
trimestre de 1992. La majorité des autres marchés d'affrétement des 
Etats-Unis ont enregistré des diminutions, tels que: le Nevada qui a 
connu une diminution de 11,7% pour atteindre 69 509 passagers et 
Autres E.-U. qui a connu une baisse de 24,3% pour se chiffrer 4 30 990 
passagers. 


SUD 


Durant le troisieéme trimestre de 1993, la région du Sud a connu une 
baisse de 12,0% en comparaison au troisiéme trimestre de 1992. Ses 
trois principaux marchés, Cuba, la République dominicaine et le Mexique, 
ont tous enregistré une baisse. La République dominicaine a connu une 
baisse de 36,2% pour se chiffrer a 28 344 passagers, Cuba, une baisse de 
21,3% pour s'établir 4 25 403 passagers et finalement le Mexique, une 
baisse de 3,1% pour se chiffrer a 29 412 passagers. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec 
Francesca Thibeault (819-997-6173). 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity and/or passenger 
origin-destination data for the trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries 


* special tabulations and analytical studies tailored to your business 
needs on a cost-recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary release data, intermodal 
comparisons, etc. 


* acatalogue describing the contents of the Transportation Division 
publications, free of charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation Division can help you 
meet your information needs by contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney's Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Published by authority of the Minister responsible for Statistics 
Canada ¢ Minister of Industry, Science and Technology, 1992. All 
Rights reserved. No part of this publication may be reproduced, 
stored in a retrieval system or transmitted in any form or by any 
means, electronic, mechanical, photocopying, recording or 
otherwise without prior written permission from Chief, Author 
Services, Publications Division, Statistics Canada, Ottawa, Ontario, 
Canada K1A OT6. 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES 
ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


a 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


* des données clées sur la situation financiére des entreprises de 
transport par camion, autobus, bateau, train et avion, ainsi que sur | 
points d'origine et de destination des marchandises et des passage! 


* contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales et des 
études analytiques répondant aux besoins de votre entreprise; 


* deux bulletins de service contenant des données provisoires, des 
comparaisons intermodales, etc.; 


* un catalogue descriptif gratuit des publications de la Division des 
transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider a comble 
vos besoins en information. Pour en savoir davantage, communiquez 
avec: 


David Dodds, Directeur 

Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de I'aviation 


Téléphone: (819) 997-6942 
Télécopieur: (819) 953-8499 


Publication autorisée par le ministre responsable de Statistique 
Canada ¢ Ministre de l'industrie, des Sciences et de la Technologi 
1992. Tous droits réservée. Il est interdit de reproduire ou de 
transmettre le contenu de la présente publication, sous quelque 
forme ou par quelque moyen que ce soit, enregistrement sur 
support magnétique, reproduction électronique, mécanique, 
photographique, ou autre, ou de I'emmagasiner dans un systeme 
recouvrement sans I'autorisation écrite préalable du Chef, Service 
aux auteurs, Division des publications, Statistique Canada, Ottaw 
Ontario, Canada K1A OT6. 
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e For the last two months, (December 1993 and January 1994) domestic 
| passenger-kilometres reported by Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. were quite stable in comparison to the same months 
of the previous year. This was notably different from most of the months 
of 1993, when domestic passenger-kilometres were roughly 10% below 
their 1992 levels. 

Available on CANSIM: Matrix 385 


De Preliminary third quarter 1993 data showed that total 
enplaned/deplaned passengers declined 2% from the previous year. 


¢ The number of domestic scheduled origin and destination passengers 
carried during the first two quarters of 1993 has decreased by 11% in 
comparison to the same period in 1992. Part of the decrease in the 
number of scheduled passengers has been offset by an increase in the 
number of charter passengers. 


e Preliminary estimates from Level | and two Level I! air carriers showed 
that the proportion of discount passengers carried on domestic 
scheduled services decreased in the first half of 1993, relative to the 
first half of 1992, while the average domestic air fare increased over the 
same period. 


e The total number of Canadian registered civil aircraft with a valid 
certificate of airworthiness increased by 6% to 17,354 in 1992. 


Recent release 


e Air Carrier Traffic at Canadian Airports, January-March 1993 
(Catalogue No. 51-005) 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ONQ 

Issued in April 1994. 

Note of Appreciation 

Canada owes the success of its statistical system to a longstanding 
cooperation involving Statistics Canada, the citizens of Canada, its 
businesses and governments. Accurate and timely statistical 


information could not be produced without their continued 
cooperation and goodwill. 
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FAITS SALLANTS 


Oe. 
e Le nombre de passagers-kilométres des servicés i eu 
déclarés par Air Canada et les Lignes aériennes- anadien 
International Ltée au cours des deux derniers mois (décembre 
1993 et janvier 1994) est assez stable par rapport aux mémes 
mois de l'année précédente. Cette situation différe grandement 
de celle qui a été observée au cours de la plupart des mois de 
1993, alors que le nombre de passagers-kilométres des services 
intérieurs était d'environ 10% au-dessous de leur niveau de 
1992. 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


e Les données provisoires du troisieme trimestre de 1993 
indiquent que le total des passagers embarqués et débarqués a 
diminué de 2% par rapport a l'année précédente. 


e Le nombre de passagers transportés sur les vols réguliers 
intérieurs, selon I'origine et la destination, durant les deux 
premiers trimestres de 1993, a diminué de 11% en comparaison 
a la méme période en 1992. La diminution du nombre de 
Ppassagers réguliers a été contrebalancée en partie par une 
augmentation du nombre de passagers d'affrétement. 


e Selon les données provisoires fournies par les transporteurs 
aériens de niveau I, et deux transporteurs aériens de niveau Il, la 
proportion des passagers des vols réguliers intérieurs qui ont 
profité d'un tarif réduit au cours des six premiers mois de 1993 a 
diminué par rapport a la méme période en 1992, alors que le tarif 
moyen intérieur a augmenté au cours de la méme période. 


e Le nombre total d'aéronefs civils canadiens ayant un certificat 
valide de navigabilité a atteint 17 354 en 1992, soit une hausse 
de 6%. 

Mi n circulation récen 

e Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens, 


Janvier-mars 1993 (n° 51-005 au catalogue) 
Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Mise en circulation, avril 1994. 
Note de reconnaissance 
Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un 
partenariat bien établi entre Statistique Canada et la 
population, les entreprises et les administrations canadiennes. 


Sans cette collaboration et cette bonne volonté, il serait 
impossible de produire des statistiques précises et actuelles. 


Canada 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level IA, Statistiques sur les opérations des principaux transporteurs aériens, 
January 1994 (Preliminary Data) niveau IA, janvier 1994 (données provisoires) 
January Change Over Change 
Previous Year Year-to-Date Year-to-Date ' 
OPERATIONAL STATISTICS 1994 1994 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Variation Cumulatif Variation 
Janvier par rapport cumulative 
a l'année 
précédente 
‘000 % ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d'affrétement 
Passengers Passagers 
Scheduled - Domestic 770 -2.3 770 -2.3 Réguliers - Intérieur 
- International 498 -0.2 498 -0.2 - International 
- Total 1,268 -1.5 1,268 -1.5 - Total 
Charter 191 -6.4 191 -6.4 Affréetements 
Total 1,459 -2.1 1,459 -2.1 Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 069 130 -1.0 1 069 130 -1.0 Réguliers - Intérieur 
- International 1 857 868 tlds 1 857 868 1.5 - International 
- Total 2 926 999 0.6 2 926 999 0.6 - Total 
Charter 482 035 -2.6 482 035 -2.6 Affrétements 
Total 3 409 034 0.1 3 409 034 0.1 Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Scheduled 4 824 316 ie 4 824 316 1.3 Réguliers 
Charter 625 022 -0.3 625 022 -0.3 Affrétements 
Total 5 449 338 lest 5 449 338 lest Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 60.7 By 60.7 - Réguliers % 
Charter % 77.1 Far UA Ae Affretements % 
Total % 62.6 a 62.6 i Total % 
Goods carried (kgs) Marchandises transportées (kgs) 
Scheduled 30 642 8.2 30 642 8.2 Réguliers 
Charter 134 -22.9 134 -22.9 Affretements 
Total 30 777 8.0 30 777 8.0 Total 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Scheduled 113 042 15.8 113 042 15.8 Réguliers 
Charter 421 -24.7 421 -24.7 Affretements 
Total 113 464 15.6 113 464 15.6 Total 
Hours Flown 52 - 52 ~- Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 244 232 Shif 244 232 SU Consommation de carburant a 


turbomoteurs - Litres 
POS SESS 
Level IA air carriers consist of Air Canada and Canadian Airlines Les transporteurs de niveau IA comprennent a Canada et les Lignes 
International Limited. aériennes Canadien International Ltée. 


For the last two months, (December 1993 and January 1994) Le nombre de passagers-kilométres des services intérieurs déclarés par Air 
domestic passenger-kilometres reported by Air Canada and Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée au cours des 
Canadian Airlines International Ltd. were quite stable in comparison deux derniers mois (décembre 1993 et janvier 1994) est assez stable par 
to the same months of the previous year. This was notably different rapport aux mémes mois de l'année précédente. Cette situation différe 
from most of the months of 1993, when domestic passenger- grandement de celle qui a été observée au cours de la plupart des mois de 
kilometres were roughly 10% below their 1992 levels. 1993, alors que le nombre de passagers-kilométres des services intérieurs 

était d'environ 10% au-dessous de leur niveau de 1992. 


For more information, please contact Robert Lund (819-997-6188). Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Trish 
Horricks (819-997-6190). 
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3LE 2. TABLEAU 2. 
al Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada Towered Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux aéroports 
sorts, October 1993 (Preliminary Data) avec tour de contréle de Transports Canada, octobre 1993 (données 
provisoires) 
_——]H$$ OO 
ik Airports - Transport Canada Towers October Change Year-to-date Change 
October Year-to-date 
1993 1993/1992 1993 1993/1992 
Variation Variation 
1g Aéroports - Tours de Transports Canada Octobre Octobre Cumulatif cumulative 
a 
% % 
Lester B.Pearson Int'l. ON 26,061 -5.8 256,855 -7.4 
Vancouver Int'l. BC 23,260 -2.1 245,369 -0.8 
Calgary Int'l. AB 17,449 6.1 170,909 -1.8 
St.Hubert QC 17,037 9.1 153,182 -3.8 
Montreal/Dorval QC : 16,842 -1.9 157,947 -4.7 
Victoria Int'l. BC 12,502 -2.3 143,166 -13.0 
Québec QC 125355 -2.0 115,601 9.0 
Ottawa Int'l. ON 12313 -28.0 123,757 -9.9 
Winnipeg MB 12,003 ies) 117,188 -2.5 
Boundary Bay BC 11,360 -14.5 143,795 -23.2 
Toronto/Buttonville ON 10,612 -22.5 123,127 -3.4 
Thunder Bay ON 10,605 -10.7 77,583 -19.9 
Halifax Int'l. NS 9,964 AES 92,818 -3.2 
Edmonton Mun. AB 9,956 0.2 98,304 4.2 
Abbotsford BC 9,696 -31.4 118,784 -21.2 
Springbank AB 9,132 -13.5 91,721 -11.6 
Hamilton City ON 8,892 -7.8 97,182 8.6 
London ON 8,573 -11.5 82,643 -10.0 
St. Honoré QC 8,113 -17.6 100,823 14.5 
Toronto Island ON 8,046 -14.6 85,826 -5.0 
Oshawa ON 7,653 2.8 63,816 -10.8 
Saskatoon SK 7,417 -3.3 70,699 -16.0 
North Bay ON 7,215 8.6 63,584 -15.7 
Villeneuve AB 7,003 30.5 72,877 8.4 
Windsor ON 6,532 6.4 53,553 -15.2 
Total-Above airports/Aéroports ci-dessus 290,591 -6.3 2,921,109 -6.9 
Total - Transport Canada Towers (56)/ 420,122 -5.7 4,249,620 -7.3 


Total - Tours de Transports Canada (56) 


| October 1993, total movements at the 56 Transport Canada Au cours du mois d'octobre les 56 aéroports avec une tour de contréle de 
vered airports decreased by 5.7% from October 1992. Itinerant Transports Canada ont enregistré une baisse de 5,7% par rapport au mois 
ements decreased by 2.2% to 276,262 while local movements d'octobre 1992. Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 276 262 soit une 
creased by 11.8% to 143,860 compared to the same month in 1992. diminution de 2,2% par rapport au mois d'octobre 1992, alors que les 
mouvements locaux ont diminué de 11,8% pour s'établir a 143 860. 


n the first ten months of 1993, total movements at all Transport Au cours des dix premiers mois de 1993, les mouvements totaux aux 
nada towered airports decreased by 7.3% over the same period in aéroports dotés d'une tour de contréle de Transports Canada ont diminué de 
92. itinerant movements decreased by 4.6% to 2,819,464 while local 7,3% par rapport a la méme période en 1992. Le nombre de mouvements 
vements decreased by 12.4% to 1,430,156. itinérants a totalisé 2 819 464 soit une diminution de 4,6% et le nombre de 
mouvements locaux a diminué de 12,4% pour s'établir a 1 430 156. 


he largest percentage increase in October was 59.2% at Yellowknife, En octobre, l'augmentation en pourcentage la plus importante a été 

VT. The largest decrease was 41.5.% at Sault Ste. Marie, ONT., enregistrée a Yellowknife, TNO, (59,2%) . La plus forte diminution a été 

ere both itinerant and local traffic showed declines. enregistrée a Sault Ste. Marie, ONT.,soit 41,5%, ou le trafic itinérant et local 
ont connu des baisses. 


‘or further information, please contact Peter Bailie (819) 997-6185. Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Peter 
Bailie (819) 997-6185. 
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TABLE 3. 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the top 50 
Canadian Airports, by Type of Service - Third Quarter 1993 
(Preliminary Data) 
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TABLEAU 3. 


Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 principaux aéropo! 
canadiens, selon le genre de service, troisiéme trimestre 1993 (donné 
provisoires) 


Major Regional and Major Chan 
Rank Airports Scheduled Local Sched. Charter Th 
Services Services Services Total Quar 
1993/19 
Principaux Services Principaux Total Variati 
Rang Aéroports services réguliers services troisiér 
réguliers régionaux et d'affre- trimes' 

locaux tement 
1 Lester B. Pearson International ONT 4,449,619 310,021 684,155 5,443,795 C 
2 Vancouver International BC-CB 2,175,473 554,061 207,231 2,936,765 2 
S Montréal/Dorval Intl QUE-Qc 1,091,864 259,604 78,066 1,429,534 -1 
4 Calgary International ALTA-ALB 1,064,711 233,538 83,370 1,381,619 E 
5 Halifax International, NS-NE 361,059 293,205 29,774 684,038 - 
6 Montréal/Mirabel Intl QUE-Qc 449,469 5,336 222,486 677,291 -13 
7 Winnipeg International MAN 447,617 81,988 36,142 565,747 -1 
8 Ottawa International ONT 437,497 104,889 15,541 557,927 -10 
9 Edmonton International ALTA-ALB 363,459 26,994 38,313 428,766 -16 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 98,165 149,474 35 247,674 3C 
11 St. John's NFLD-TN 83,690 80,216 17,098 181,004 -3 
12 Victoria International BC-CB 17,821 155,721 6,976 180,518 -2 
13 Québec QUE-Qc 29,262 89,599 29,890 148,751 a 
14 Saskatoon, SASK 64,289 58,599 1,900 124,788 -12 
15 Regina SASK 82,783 37,968 2,057 122,808 -10 
16 Thunder Bay ONT 62,677 49,235 5 111,917 -$ 
17 Kelowna BC-CB - 65,273 - 65,273 -8 
18 Charlottetown PEI-IPE 10,808 50,113 3,644 64,565 -7 
19 London ONT - 62,151 - 62515 i -0 
20 Moncton NB 17,791 39,119 - 56,910 -§ 
21 Yellowknife NWT-TNO 18,051 35,362 - 53,413 -§ 
22 Prince George BC-CB 28,223 25,137 - 53,360 0 
23 Fredericton NB 18,228 29,902 4 48,134 -18 
24 Saint John NB 16,132 31,687 - 47,819 -11 
25 Vancouver-Seaplane Base BC-CB - 43,408 - 43,408 0 
26 Sudbury ONT - 42,869 - 42,869 -7 
27 Deer Lake NFLD-TN 4,511 37,089 - 41,600 -§ 
28 Windsor ONT - 41,128 274 41,402 4 
29 Sydney NS-NE - 41,195 - 41,195 0 
30 Toronto Island ONT - 39,039 102 39,141 -0 
31 Victoria-Inner Harbour BC-CB - 37,716 - 37,716 6 
32 Sault Ste. Marie ONT - 37,404 - 37,404 -5 
33 Whitehorse YT-TY SPH /T/ 3,366 - 35,743 -15 
34 Timmins ONT - 32,103 - 32,103 -11 
35 Prince Rupert BC-CB 8,169 21,591 - 29,760 -0 
36 Gander International NFLD-TN 386 25,042 2,409 27,837 -10 
o/ Nanaimo BC-CB - 26,865 - 26,865 1 
38 Kamloops BC-CB 253 25,236 ~ 25,489 ¢ 
39 Sept-lles QUE-Qc - 25,381 - 25,381 -10 
40 Thompson MAN 9,186 16,015 ~ 25,201 -0 
41 Goose Bay NFLD-TN 5,515 15,063 1,673 22,251 -10 
42 Terrace BC-CB 8,705 13,494 - 22,199 -3 
43 Campbell River BC-CB - 20,750 - 20,750 -0 
44 Cranbrook BC-CB - 19,622 - 19,622 2 
45 Castlegar BC-CB - 19,515 - 19,515 -13 
46 Iqaluit NWT-TNO 4,920 13,142 165 18,227 -12 
47 Penticton BC-CB - 17,947 - 17,947 46 
48 Fort St John BC-CB - 17,648 ~ 17,648 -2 
49 Grande Prairie ALTA-ALB - 16,914 - 16,914 -7 
50 Sioux Lookout ONT - 16,509 16,509 10 

Total of above airports/ 

Total des aéroports ci-dessus 11,462,710 3,495,243 1,461,310 16,419,263 -1 
Total Canada 11,512,163 4,117,929 1,470,256 17,100,348 -1 
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ILE 4. 
aned and Deplaned Revenue Passengers by Sector and by Type 
jervice -Third Quarters 1992 and 1993 (Preliminary Data) 


: 
} 
: 
; 
: 


Third Third 
Quarter Quarter 
Sector/ 1992 1993 
of Service Troisiéme Troisiéme 
trimestre trimestre 


iestic 11,459,986 10,950,626 
sborder 3,360,226 3,540,189 
r International 2,602,467 2,609,533 
r Scheduled Services 11,761,310 11,512,163 
‘onal and Local 

1eduled Services 4,146,265 4,117,929 
ir Charter Services 1,515,104 1,470,256 


} 


sliminary third quarter 1993 data showed that total enplaned/deplaned 

‘engers declined 1.9% from the previous year. The overall decline was 

ed by a 4.4% drop in domestic traffic. Only 12 of the top 50 airports 
n increase in traffic over the comparison period. 


: 

tal enplaned/deplaned passenger volume on major scheduled 
- declined by 2.1%. This was due to a 8.8% drop in domestic 
¢. Transborder and other international traffic increased by 7.0% and 
% respectively. 

' 

erall capacity on major scheduled services declined by 8.1%. As a 
it of this, the average departing load factor increased 3.3 percentage 
'S to 64.9%. The largest drop in capacity occurred on the domestic 
or where available seats declined by 12.3%. Transborder sector 
city was also cut back with 2.5% fewer seats. On the other hand, 
r international sector capacity increased by 2.9%. 


fic on regional and local scheduled services declined by 2.1%. For 
type of service, domestic volume was down 1.0% while transborder 
ne was up by 3.0%. 


iffic on major charter services decreased by 3.0%. Transborder 
er traffic was down by 8.6% while other international declined by 


%. However, domestic charter traffic continued its strong growth with 
9% increase. Domestic charter volume has quadrupled since 1989. 


r further information, please contact Rolf Hakka (819-953-3347). 
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TABLEAU 4. 


Passagers payants embarqués et débarqués selon le secteur et selon 
le genre de service - Troisiémes trimestres 1992 et 1993 (données 
provisoires) 


Change Third 
Quarter 
1993/1992 
Variation 
troisiéme 
trimestre 


Secteur/ 
Genre de service 


4.4 Intérieur 
5.4 Transfrontalier 
0.3 Autre international 
-2.1 Principaux services réguliers 
Services réguliers régionaux 
-0.7 et locaux 
-3.0 Principaux services d'affrétement 


Les données provisoires du troisiéme trimestre de 1993 indiquent que le 
total des passagers embarqués et débarqués a diminué de 1,9% par 
rapport a l'année précédente. Dans l'ensemble, la baisse de trafic est 
attribuable a une diminution de 4,4% dans le trafic intérieur. Parmi les 50 
premiers aéroports, 12 seulement ont enregistré une augmentation de 
trafic pour la période de comparaison. 


Le volume total des passagers embarqués et débarqués voyageant sur 
les principaux services réguliers a baissé de 2,1%. Cette baisse est 
attribuable a une diminution de 8,8% du trafic intérieur. Le trafic 
transfrontalier et le trafic autre international ont augmenté de 7,0% et 
10,4% respectivement. 


La capacité globale sur les principaux services réguliers a diminué de 
8,1%. Conséquemment, la moyenne du coefficient de remplissage, au 
départ, s'est accrue de 3,3 points de pourcentage pour atteindre 64,9%. 
La plus importante baisse sur le plan de la capacité a eu lieu dans le 
secteur intérieur ol les siéges disponibles ont diminué de 12,3%. Une 
forte diminution a ce chapitre a également eu lieu dans le secteur 
transfrontalier, soit une baisse de 2,5%. D'autre part, la capacité du 
secteur autre international a augmenté de 2,9%. 


Le trafic sur les services réguliers régionaux et locaux a baissé de 2,1%. 
Pour ce genre de service, le trafic intérieur a diminué de 1,0% tandis que 
le volume transfrontalier s'est accru de 3,0%. 


Le trafic sur les principaux services d'affrétement a diminué de 3,0%. 
Pour ce genre de service, le trafic transfrontaliter a baissé de 8,6% alors 
qu'une baisse de 24,0% est survenue dans le secteur autre international. 
Toutefois, le volume de trafic intérieur a maintenu une importante 
augmentation avec une hausse de 31,9%. Le trafic intérieur sur les 
services d'affrétement a quadruplé depuis 1989. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Mike 
Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 

Statistiques sur l'origine et la destination des passagers aériens sur 


vols réguliers, trafic intérieur - Deuxiéme trimestre 1993 (données 
provisoires) 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination 
Statistics - Second Quarter 1993 (Preliminary Data) 


Rank City-Pair Second Second Jan-June Jan-June Change 
Quarter Quarter Jan-June 
1993 - 1992 1993 1992 1993 1993/1992 
Deuxiéme Deuxiéme Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan-juin Jan-juin Jan-juin 
No.-Nbre % 
1 Montréal - Toronto 297,670 287,200 571,420 561,290 -1.8 
2 Ottawa - Toronto 183,560 165,240 350,920 320,860 -8.6 
3 Toronto - Vancouver 177,600 138,050 300,450 242,800 -19.2 
4 Calgary - Vancouver 104,760 88,340 191,890 162,580 -15.3 
5 Calgary - Toronto 95,230 85,990 165,500 147,100 -11.1 
6 Edmonton - Vancouver 83,330 78,420 141,380 136,070 -3.8 
if Toronto - Winnipeg 84,480 69,640 140,590 116,550 -17.1 
8 Halifax - Toronto 76,120 68,240 129,420 116,980 -9.6 
9 Calgary - Edmonton 65,010 65,860 126,290 135,220 Al 
10 Edmonton - Toronto 64,610 57,130 107,690 95,300 -11.5 
11. Thunder Bay - Toronto 49,770 43,100 92,400 79,000 -14.5 
12 Ottawa - Vancouver 44,390 37,060 72,130 65,700 -8.9 
13. Montréal - Vancouver 52,620 36,770 89,350 67,510 -24.4 
14 Vancouver - Victoria 38,890 35,420 68,510 64,740 -5.5 
15 Vancouver - Winnipeg 43,370 31,410 75,120 55,860 -25.6 
16 Prince George - Vancouver 29,140 28,780 54,760 57,530 5.1 
17 ~~ Calgary - Winnipeg 32,940 27,510 57,930 52,560 -9.3 
18 St. John's - Toronto 32,600 27,100 50,830 41,470 -18.4 
19 Halifax - Ottawa 30,870 26,660 51,440 46,260 -10.1 
20 Ottawa - Winnipeg 28,930 26,250 47,200 44,990 -4.7 
21 Calgary - Montréal 26,820 25,070 43,650 41,930 -3.9 
22 ~_—Halifax - Montréal 30,970 22,580 54,860 42,140 -23.2 
23 Regina - Toronto 25,700 22,230 42,830 36,660 -14.4 
24 Calgary - Ottawa 24,650 22,120 40,030 37,070 -7.4 
25 Québec - Toronto 22,330 21,060 41,570 39,750 4.4 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires 
de villes ci-dessus 1,750,820 1,537,230 3,108,160 2,807,920 -9.7 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 3,206,780 2,735,640 5,661,310 5,043,420 -10.9 


The number of domestic scheduled origin and destination 
passengers carried during the first two quarters of 1993 has 
decreased in comparison to the same period in 1992 for all but 
two of the top 25 city-pairs. 


Part of the decrease in the number of scheduled passengers 
has been offset by an increase in the number of charter 
passengers. For example, Table 4 shows that the number of 
scheduled passengers travelling between Toronto and Vancouver 
decreased by 19.2% from 300,450 in the first two quarters of 
1992 to 242,800 in the first two quarters of 1993. During the 
same time period, however, charter passengers travelling 
between Toronto and Vancouver increased by 60.6% from 67,858 
to 109,006. When counts are combined for passengers travelling 
between these two cities on either scheduled or charter flights, 
the decrease in passengers is actually 4.5%. The same pattern 
exists for the total of all city-pairs. Counts of scheduled 
passengers carried between all city-pairs decreased by 10.9%, 
whereas the counts which combine scheduled and charter 
passengers carried between all city-pairs decreased by 8.7%. 


For further information, 
(819-997-1386). 


please contact Carol Gudz 
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Le nombre de passagers transportés sur les vols réguliers intérieurs, 
selon l'origine et la destination, durant les deux premiers trimestres de 
1993, a diminué en comparaison a la méme période en 1992. Les 25 
principales paires de villes, a l'exception de deux d'entre elles, ont subi des 
diminutions. 


La diminution du nombre de passagers réguliers a été contrebalancée en 
partie par une augmentation du nombre de passagers d'affrétement. Tel 
que démontré au tableau 4, le nombre de passagers réguliers voyageant 
entre Toronto et Vancouver a diminué de 19,2%, passant de 300 450 
durant les deux premiers trimestres de 1992 a 242 800 durant les deux 
premiers trimestres de 1993. Cependant, durant la méme période, les 
passagers d'affrétement voyageant entre Toronto et Vancouver ont 
augmenté de 60,6%, passant de 67 858 a 109 006. Lorsque le total de 
passagers voyageant entre ces deux villes sur des vols réguliers et 
d'affréetement est combiné, la diminution du nombre de passagers est alors 
de 4,5%. La méme tendance existe pour l'ensemble des paires de villes. 
Le total des passagers réguliers transportés entre toutes les paires de 
villes a diminué de 10,9%, tandis que le total combiné des passagers 
réguliers et d'affréetement transportés entre toutes les paires de villes a 
diminué de 8,7%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Carol 
Gudz (819-997-1386). 
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TABLEAU 6.1 


‘ribution of Domestic Passengers, by Sector and Fare Type Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le secteur et le 

up - Canadian Air Carriers, Level |’ - Scheduled Services, groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau!’ - 

ond Quarter 1993 (Preliminary Estimates) Services réguliers, deuxiéme trimestre de 1993 (estimations 
provisoires) 


_ $$ 


Passengers Fare Type Group - Groupe tarifaire 
Passagers 
Full Fare Discounted Fare Other 
Sector Secteur 
Plein tarif Tarif réduit Autre 
Change 
| 1993 1993/1992 1992 1993 1992 1993 1992 1993 
Variation 

| No. - Nbre % % 
| (‘000) 
nestic Intérieur 
quarter 3,066.0 -0.8 31.4 SEES 64.1 61.3 4.4 SZ Premier trimestre 
ond quarter 3,577.4 -7.1 27.1 33.8 68.2 61.6 4.8 4.7 Deuxiéme trimestre 
T-to-date 6,643.4 4.3 29.0 34.6 66.4 61.4 4.6 4.0 Année ace jour 
athern services Services secteur sud 
quarter 2,887.9 -1.2 30.3 34.2 65.1 62.4 4.6 3.3 Premier trimestre 
Bnd quarter 3,392.1 -7.4 26.0 32.5 69.0 62.7 5.0 4.9 Deuxiéme trimestre 
© acts 6,280.0 -4.7 27.9 Soro 67.2 62.5 4.8 4.2 Année ace jour 
lort-haul Court-courrier 

‘quarter 1,647.7 5.4 33.8 36.8 62.0 61.0 4.2 Zee Premier trimestre 

ond quarter 1,765.9 -0.4 S21 36.9 64.0 59:2 3.9* 3.9 Deuxiéme trimestre 
r-to-date 3,413.6 2.4 32.9 36.9 63.1 60.0 4.1 3.1 Année a ce jour 

ing-haul Long-courrier 

quarter 1,240.2 -8.9 26.4 30.9 68.6 64.3 5.0 4.8 Premier trimestre 

ond quarter 1,626.2 -14.0 20.4 Zia 1% 1/ 66.4 6.0 5.9 Deuxiéme trimestre 
to-date 2,866.4 -11.8 22.9 29.0 71.5 65.5 5.6 5.5 Année a ce jour 

thern Services Services secteur nord 
quarter 178.1 6.5 51.0 56.6 47.6 42.6 1.4 0.9 Premier trimestre 

ond quarter 185.3 -2.2 47.1 57.4 52.0 41.8 0.9 0.8* Deuxiéme trimestre 
-to-date 363.5 1.9 48.9 57.0 50.0 42.2 1.1 0.8 Année ace jour 
eee ee ee es eee eee 
wo Level Il air carriers are also included for 1993. These are: ' Deux transporteurs aériens de niveau Il sont également inclus pour 
iter-Canadien and Ontario Express. l'année 1993. Il s'agit de: Inter-Canadien et Ontario Express. 

ll estimates shown above (except those marked with an "*") e Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles indiquées a 
ave a coefficient of variation of less than 10% and can be l'aide d'un "*") possédent un coefficient de variation inférieur a 10% et 
dnsidered reliable from a sampling point of view. An "*" peuvent étre considérées fiables aux fins de |'échantillonnage. Un "*" 
dicates a coefficient between 10% and 25%. indique un coefficient entre 10% et 25%. 

ue to rounding, totals may vary slightly from the sum of the e Dd au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux peuvent montrer 
»mponents. une variation par rapport a la somme des composantes. 

Stimates are subject to periodic revisions to reflect carrier e Les estimations sont sujettes a des révisions périodiques afin de tenir 
odates and further refinement of the fare code assignment compte des mises a jour de la part des transporteurs et du raffinement 
ystem. additionnel du systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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TABLE 6.2 TABLEAU 6.2 

Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by Sector and Répartition des passagers-kilométres, secteur intérieur, selon le 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I‘ - Scheduled secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de 
Services, Second Quarter 1993 (Preliminary Estimates) niveau | - Services réguliers, deuxiéme trimestre 1993 (estimations 


provisoires) 


Passenger-kilometres Fare Type Group - Groupe tarifaire 
Passagers-kilométres Full Fare Discounted Fare Other 
Sector Secteur 
Plein tarif Tarif réduit Autre 
Change 
1993 1993/1992 1992 1993 1992 1993 1992 1993 
Variation 
No. - Nbre % % 
(000) 

Domestic Intérieur 
First quarter 3 424.1 -5.8 27.5 Ses 67.7 64.4 48 4.2 Premier trimestre 
Second quarter 4 366.8 -11.6 21.8 28.5 72.6 66.0 5.6 5.5 Deuxieme trimestre 
Year-to-date 7 790.8 -9.2 24.2 29.8 70.5 65.3 ys) 4.9 Année ace jour 
Southern services Services secteur sud 
First quarter 3 289.4 -5.9 26.7 30.5 68.3 65.1 5.0 4.4 Premier trimestre 
Second quarter 4217.9 -11.7 21.1 27.7 UL 66.7 Tf 5.6 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 7 507.3 -9.2 23.5 29.0 let 66.0 5.4 5.1. Année a ce jour 

Short-haul Court-courrier 
First quarter 703.3 3.8 31.9 34.6 64.0 63.5 4.1 1.9 Premier trimestre 
Second quarter TASH EES -2.3 29.9 35.4 66.1 60.6 4.0* 4.0 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 1 465.0 0.5 30.8 35.0 65.1 62.0 4.1 3.0 Année a ce jour 

Long-haul Long-courrier 
First quarter 2 586.1 -8.3 2015 29.4 69.3 65.5 5.2 5.1 Premier trimestre 
Second quarter 3 456.2 -13.5 19.4 26.0 74.5 68.0 6.1 6.0 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 6042.3 -11.3 21.9 21d 72.4 66.9 SY 5.6 Année ace jour 
Northern Services Services secteur nord 
First quarter 134.7 -3.8 47.4 50.8 51.4 48.5 1.2 0.7* Premier trimestre 
Second quarter 148.8 -10.3 42.8 51.0 56.4 48.2 0.8 0.8 Deuxiéme trimestre 
Year-to-Date 283.5 -7.3 44.9 51.0 54.1 48.3 1.0 0.8 Année ace jour 


eee”  vsx—XY\lxKwKRO———————————————— eee 


1 1 


Two Level Il air carriers are also included for 1993. These are: Deux transporteurs aériens de niveau II sont également inclus pour 


Inter-Canadien and Ontario Express. l'année 1993. Il s'agit de: Inter-Canadien et Ontario Express. 

e All estimates shown above (except those marked with an "*") e Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles indiquées a 
have a coefficient of variation of less than 10% and can be l'aide d'un "*") possédent un coefficient de variation inférieur a 10% et 
considered reliable from a sampling point of view. An "*" peuvent étre considérées fiables aux fins de I'échantillonnage. Un "*" 
indicates a coefficient between 10% and 25%. indique un coefficient entre 10% et 25%. 

e Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of the e Dd au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux peuvent montrer 
components. une variation par rapport a la somme des composantes. 

e Estimates are subject to periodic revisions to reflect carrier - e Les estimations sont sujettes a des révisions périodiques afin de tenir 
updates and further refinement of the fare code assignment compte des mises a jour de la part des transporteurs et du raffinement 
system. additionnel du systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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ount Fare Utilization 


liminary estimates (see Table 6.1) indicated that 61.4% of 
‘engers carried on domestic scheduled services by Level | air 
ers (AirBC, Air Canada, Canadian Airlines International Ltd. 
Time Air) and two Level II air carriers (Ontario Express and 
-Canadien) travelled on some form of discount ticket during the 
two quarters of 1993. This level represented a decrease of 5.0 
entage points compared to the same period a year earlier and 
crease of 1.7 percentage points compared to the same period 
991. In terms of passenger-kilometres, the proportion of 
dunt travel was 65.3%, down from 70.5% in 1992 (see Table 


a more disaggregate level, Figure 6.1 compares discount 
age within the southern and northern sectors. 
ire 6.1 


ount Fare Traffic in Canada, by Sector, January-June 
-1993 


sengers 
sagers 


1991 JQ Sere) 


Northern sector 


Secteur nord 


the southern sector, 62.5% of passenger traffic (representing 
% of passenger-kilometres) was carried on discount fares 
ig the first two quarters of 1993. In 1992, the corresponding 
es were 67.2% for passengers and 71.1% for passenger- 
1etres. In contrast, for northern services, discount passengers 
unted to 42.2% of the traffic during the first two quarters of 
}, down from 50.0% in 1992. In terms of passenger-kilometres, 
dunt carriage for northern services decreased by 5.8 
entage points (54.1% to 48.3%) during this period. 


hould be noted that the deregulated southern sector accounted 
nore than 95% of all passengers and 96% of the discount air 
1. In terms of passenger-kilometres, these percentages 
hed approximately 96% and 97%, respectively. 


3 relationship between the passenger and the passenger- 
netre proportions indicated a greater carriage of discount 
engers on the long-haul services (distances of 800 kilometres 
ore). This suggests that distance is an important factor to 
jider in analyzing discount fare utilization. During the first two 
ters of 1993, discount carriage on long-haul services 
sented 65.5% of passenger volume and 66.9% of passenger- 
1etres; this compared with 60.0% and 62.0%, respectively for 
-haul services (see Figure 6.2). 
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Utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations provisoires (voir tableau 6.1), 61,4% des passagers 
des vols intérieurs réguliers des transporteurs aéniens de niveau | (AirBC, 
Air Canada, les Lignes aériennes Canadien Intemational Ltée et Time Air) 
et de deux transporteurs aériens de niveau I! (Ontario Express et Inter- 
Canadien) ont profité d'une forme quelconque de réduction de tarifs au 
cours des deux premiers trimestres de 1993. Ce niveau représente une 
baisse de 5,0 points de pourcentage par rapport a la méme période de 
l'année précédente et une baisse de 1,7 points de pourcentage par rapport 
a la méme période en 1991. En termes de passagers-kilométres, la 
proportion des voyages a rabais a diminué pour passer de 70,5% en 1992 
a 65,3% en 1993 (voir tableau 6.2). 


Dans une présentation plus détaillée, la figure 6.1 compare le transport de 
passagers voyageant a prix réduit a I'intérieur des secteurs sud et nord. 


Figure 6.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, janvier-juin 1991- 
1993 


Passenger-kilometres 
Passagers-kilométres 


% 
80 


TEE 1992 IOS) 


Southern sector 
Secteur sud 


Dans le secteur sud, 62,5% du trafic de passagers (représentant 66,0% 
des passagers-kilométres) a bénéficié de tarifs réduits au cours des deux 
premiers trimestres de 1993, comparativement a 67,2% et 71,1% 
respectivement en 1992. Par comparaison, dans le secteur nord, les 
passagers voyageant a prix réduit ont représenté 42,2% du trafic au cours 
des deux premiers trimestres de 1993, une baisse par rapport a 50,0% en 
1992. En termes de passagers-kilométres, le volume de trafic utilisant des 
tarifs a rabais dans le secteur nord a diminué de 5,8 points de pourcentage 
(de 54,1% a 48,3%) au cours de la méme période. 


Il convient de noter que plus de 95% de tous les passagers et 96% des 
passagers voyageant a prix réduit se déplagaient dans le secteur 
déréglementé du sud. En termes de _ passagers-kilométres, ces 
pourcentages ont atteint environ 96% et 97% respectivement. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la proportion 
de passagers-kilometres indiquent que le volume de transport des 
passagers utilisant les tarifs réduits est plus considérable sur les services 
long- courriers (distances de 800 kilométres ou plus). Cela suggére que 
la distance est un élément important a considérer dans I'analyse de 
l'utilisation des tarifs réduits. Au cours des deux premiers trimestres de 
1993, les passagers voyageant a prix réduit sur des vols long-courriers 
constituaient 65,5% du volume de passagers et 66,9% des passagers- 
kilométres; pour les vols court-courriers, ces pourcentages s'‘établissaient 
respectivement a 60,0% et 62,0% (voir figure 6.2). 
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Figure 6.2 Figure 6.2 
Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul and Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services court-courriers 
Long-Haul Services, January-June 1991-1993 et long-courriers, janvier-juin 1991-1993 
Passengers Passenger-kilometres 
Passagers Passagers-kiloméres 
% % 
80 
“ad 
60 ] 
50 | 


1991 1992 1993 


Short-Haul Long-Haul 
Gy 
Court-courriers Long-courriers 
Average Fares Tarifs moyens 
Figure 6.3 shows that average fares in most categories have La figure 6.3 montre un renversement de la tendance dans la plupart des 
broken the downward trend they have followed since the third or catégories alors qu'une baisse des tarifs avait été observée depuis le 
fourth quarter of 1990. In the second quarter of 1993, the average troisieme ou le quatrieéme trimestre de 1990. Au cours du deuxiéme 
of all domestic air fares was $195, up 13.4% from the average of trimestre de 1993, la moyenne de tous les types de tarifs intérieurs 
$172 in the same quarter of 1992. The average of all domestic s'établissait a 195$, soit une hausse de 13,4% par rapport a la moyenne de 
discount fares was $152, up 8.6% from the previous years second 172$ enregistrée une année plus tot. Le tanf réduit intérieur moyen 
quarter average of $140. s'élevait a 152$, soit une hausse de 8,6% par rapport a la moyenne de 
140$ observée au cours de la méme période en 1992. 

Figure 6.3 Figure 6.3 

Quarterly Trends in Average Fares - Northern and Southern Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs nord et sud, 
Sectors, 1991-1993 1991-1993 
All Fares Discount Fares 

Tous les tarifs Tarifs réduits 

$ $ 


1991 1992 1993 
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ies in all sectors showed sharp increases. The largest increase 
for northern (regulated) discount fares, which rose by 13.3%, 
/$153 in the second quarter of 1992 to $173 in 1993. Southern 
dunt fares increased by 8.4% over the same period, to $151 
$139 in 1992. 


? average air fares (all fares) in the second quarter in the North 
the South both increased relative to the same period in 1992. 
\e northern sector, the average fare (all fares) increased by 
%, from $200 in 1992 to $222 in 1993. In the southern zone, 
ierage fare (all fares) increased by 13.1%, from $171 in 1992 
93 in 1993. 


he estimates shown are derived from sample flight coupons 
dilected as part of the Fare Basis Survey. The estimates relate 
) the domestic operations (including domestic portions of 
ternational flights) of Level | air carriers. In 1992, Level | air 
arriers included AirBC (a regional affiliate of Air Canada), Air 
anada, Canadian Airlines International Ltd., and Time Air ( a 
gional affiliate of Canadian Airlines International Ltd.). In 
anuary 1993, two level Il air carriers, Inter-Canadien and 
ntario Express (regional affiliates of Canadian Airlines 
ternational Ltd.) were added to the survey. 


| 
are codes reported by these carriers have been grouped by 
3neral fare type. Three fare types are presented in the tables: 


FULL FARE comprises first class, business class and full 
_ fare regular economy. 


_ DISCOUNTED FARE includes various discount fares such 
as charter class, seat sales, advance purchase excursion, 
group, etc. 


OTHER represents industry and agency discount fares, 
military, as well as unknown fare codes. 


omestic traffic, as measured by coupon origin and destination, 
divided into two sectors: southern and northern. The southern 
2ctor comprises city-pairs within the "deregulated" zone as 
sfined in the "New Canadian Air Policy" (1984). Northern sector 
fers to traffic within the region designated as "regulated" zone 
1d between points in the "regulated" and "deregulated" zones. 
ue to an amendment to the definition of the North, traffic 
/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has been included in 
e northern sector since 1985. 


Ne average fare is obtained by dividing the carriers' revenue by 
€ passenger volume, as measured by coupon origin and 
sstination. 


litional information on Fare Basis statistics will be included in 
quarterly publication Air Carrier Operations in Canada, 
logue No. 51-002. The second quarter 1993 issue of this 
cation is scheduled for release in May 1994. For further 
nation, please contact B. Snider (819-997-1989). 
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Les tarifs ont enregistré une forte hausse dans tous les secteurs. 
L'augmentation la plus forte a été enregistrée pour les tarifs réduits du 
secteur nord (réglementé), qui ont connu une croissance de 13,3%, 
passant de 153$ au cours du deuxiéme trimestre de 1992 a 173$ au cours 
de la méme période en 1993. Les tarifs réduits du secteur sud ont 
augmenté de 8,4% au cours de la méme période, passant de 139$ en 
1992 a 151$ en 1993. 


Les tarifs moyens (tous les tarifs) dans le Nord et le Sud ont tous 
augmenté au cours du deuxiéme trimestre de 1993 par rapport a la méme 
période en 1992. Dans le secteur nord, le tarif moyen (tous les tarifs) a 
augmenté de 10,8%, passant de 200$ en 1992 a 222$ en 1993. Dans le 
secteur sud, le tarif moyen (tous les tarifs) a augmenté de 13,1%, passant 
de 171$ en 1992 a 193$ en 1993. 


Notes 


e Les estimations proviennent d'un échantillon de coupons de vols 
recueillis par I'Enquéte sur la base tarifaire des transporteurs aériens et 
portent sur les services intérieurs (y compris les troncons intérieurs des 
vols internationaux) des transporteurs aériens de niveau |. En 1992, les 
transporteurs aériens de niveau | comprenait AirBC (un affilié régional 
pour Air Canada), Air Canada, les Lignes aériennes Canadiens 
International Ltée et Time Air (un affilié régional pour les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée). En janvier 1993, deux 
transporteurs aériens de niveau Il, Inter-Canadien et Ontario Express 
(transporteurs affiliés régionaux pour les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée) furent ajoutés a l'enquéte. 


e Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont été combinés 
par catégorie générale. Trois groupes tarifaires sont présentés dans les 
tableaux. 


e PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de la classe 
affaires et les pleins tarifs de classe économique. 


e TARIF REDUIT comprend les divers tarifs a rabais tels que les tarifs 
noliprix, le tarif de soldes de places, le tarif excursion payable a 
l'avance, le tarif de groupe, etc. 


e AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel des compagnies 
aériennes, les agents de voyages, le personnel militaire, ainsi que 
les codes tarifaires non-identifiables. 


e Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés l'origine et la destination 
du coupon de vol, est désagrégé entre les secteurs sud et nord. Le 
secteur sud comprend les paires de villes a l'intérieur de la "zone 
libéralisée" telle que définie dans la "Nouvelle politique aérienne du 
Canada" (1984). Le secteur nord se référe aux services a I'intérieur 
de la région désignée comme "zone réglementée" ainsi que ceux 
entre la "zone réglementée" et la "zone libéralisée". Due a une 
modification a la définition du Nord, le trafic de/vers The Pas et Flin 
Flon au Manitoba est inclus dans le secteur nord depuis 1985. 


e Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des transporteurs 
par le volume de passagers, défini d'aprés |'origine et la destination 
du coupon de vol. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques sur la base 
tarifaire seront inclus dans la publication trimestrielle Opérations des 
transporteurs aériens au Canada, n° 51-002 au catalogue. L'édition du 
deuxiéme trimestre 1993 de cette publication devrait paraitre en mai 
1994. Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec 
L. Di Piétro (819-997-6176). 
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TABLE 7. 


Comparison of Canadian Registered Civil Aircraft With a Valid 
Certificate of Airworthiness, 1990, 1991 and 1992 
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TABLEAU 7. 


Comparaison des aéronefs civils canadiens ayant un certificat valide 
de navigabilité, 1990, 1991 et 1992 


Change Change 
1990 1991 1991/1990 1992 1992/1991 
Variation Variation 
% % 

Total Aircraft Aéronef total 

Number 16,121 16,455 725 17,354 oss Nombre 

Hours Flown 3,410,802 3,300,926 -3.2 3,308,323 0.2 Heures de vol 
Private Aircraft Aéronef privé 

Number il esnl7/ 11,704 1.6 12,302 5.1 Nombre 

Hours Flown 686,324 679,497 -1.0 692,285 1.9 Heures de vol 

Hours/Aircraft 60 58 -2.6 56 -3.1 Heures/aéronef 
Commercial Aircraft Aéronef commercial 

Number 4,359 4,479 2.8 4,775 6.6 Nombre 

Hours Flown 2,620,259 2,513,724 41 2,509,812 -0.2 Heures de vol 

Hours/Aircraft 601 561 -6.6 526 6.3 Heures/aéronef 
State Aircraft Aéronef de I'Etat 

Number 245 272 11.0 277 1.8 Nombre 

Hours Flown 104,219 107,705 Sis 106,206 -1.4 Heures de vol 

Hours/Aircraft 425 396 -6.9 383 -3.2 Heures/aéronef 
Accidents ' Accidents 

Number' 502 458 -8.8 440 -3.9 Nombre’ 

Hours/Accidents 6,794 7,207 6.1 7,519 4.3 Heures/accidents 

Accidents/10,000 Hours 1.47 1.39 -5.7 nko3 4.1 Accidents/10,000 heures 


' Source: Transportation Safety Board of Canada 


The total number of Canadian registered civil aircraft with a valid 
certificate of airworthiness increased by 5.5% to 17,354 in 1992. 
Hours flown by these aircraft increased by 0.2% to 3,308,323. 


The number of private aircraft increased by 5.1% in 1992 and their 
hours flown increased to 692,285. The average utilization of 56 
hours per aircraft was a continuation of the trend which showed 
private rates decreasing from over 100 hours per aircraft prior to 
1982. 


Commercial aircraft activity exhibited increased numbers of 
aircraft reporting and a decrease in hours flown. The number of 
aircraft increased by 6.6% to 4,775 while the hours flown decreased 
Slightly to 2,509,812. The average utilization of 526 hours per 
aircraft was the lowest recorded in the last 6 years. 


The total number of accidents decreased by 3.9% to 440 in 1992 
compared to 458 in 1991. This decrease in the total number of 
accidents combined with the small increase in the total hours flown 
produced an accident rate of 1.33 accidents per 10,000 hours flown; 
4.1% lower than the previous year. 


For further 
(819) 997-6185. 


information, please contact Peter Bailie 
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‘ Source: Bureau de la sécurité des transports du Canada 


Le nombre total d'aéronefs civils canadiens ayant un certificat valide de 
navigabilité a atteint 17 354 en 1992, soit une hausse de 5,5%. Les heures de 
vols effectuées par ces aéronefs ont augmenté de 0,2% pour atteindre 3 308 
323. 


Le nombre d'appareils privés a augmenté de 5,1% en 1992 et les heures 
ont subi une hausse, pour se chiffrer 4 692 285. La tendance a la baisse de 
l'utilisation moyenne par aéronef s'est poursuivie en 1992 pour s'établir a 56 
heures; avant 1982, le taux d'utilisation par aéronef privé s'élevait a plus de 
100 heures. 


Les activités des aéronefs commerciaux ont démontré une augmentation du 
nombre d'aéronefs et une baisse du nombre d'heures de vol. Le nombre 
d'aéronefs a augmenté de 6,6% pour atteindre 4 775, alors que les heures de 
vols ont diminué légérement pour se chiffrer 4 2 509 812. La moyenne de 526 
heures par aéronef était la plus faible qui ait été enregistrée au cours des six 
derniéres années. 


Le nombre total d'accidents a atteint 440 en 1992 comparativement a 458 
en 1991, soit une baisse de 3,9%. Cette diminution du nombre total 
d'accidents combinée a la légére hausse du nombre total d'heures de vols, a 
résulté en un taux d'accident de 1,33 par 10 000 heures de vols; soit 4,1% de 
moins que l'année précédente. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Peter 
Bailie (819) 997-6185. 
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TO GET THE ECONOMIC 
S AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES 
ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


—__—_:?}\KYrr[7"™=—=—=—7>—::::”_ _”t=lll}l————_—_— 


ble from the Transportation Division are... 


/ financial operating statistics and commodity and/or passenger 
jin-destination data for the trucking, bus, marine, rail and air 
nsport industries 


>cial tabulations and analytical studies tailored to your business 
2ds on a cost-recovery basis 


) service bulletins providing preliminary release data, intermodal 
nparisons, etc. 


atalogue describing the contents of the Transportation Division 
dlications, free of charge. 


'e facts! Find out how the Transportation Division can help you 
our information needs by contacting: 


} 


Dodds, Director 
oortation Division 

‘ics Canada 

Talon Building, 12th Floor 
y's Pasture 

a, Ontario 

T6 


tone: (613) 951-8704 
nile: (613) 951-0579 


ain 

te and Marine Transport Section 
rone: (613) 951-0518 

nile: (613) 951-0579 

3aldwin 

dn Statistics Centre 


1one: (819) 997-6942 
nile: (819) 953-8499 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 
* des données clées sur la situation financiére des entreprises de 

transport par camion, autobus, bateau, train et avion, ainsi que sur les 
points d'origine et de destination des marchandises et des passagers; 


contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales et des 
études analytiques répondant aux besoins de votre entreprise; 


deux bulletins de service contenant des données provisoires, des 
comparaisons intermodales, etc.; 


un catalogue descriptif gratuit des publications de la Division des 
transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider a combler 
vos besoins en information. Pour en savoir davantage, communiquez 
avec: 


David Dodds, Directeur 

Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de I'aviation 


Téléphone: (819) 997-6942 
Télécopieur: (819) 953-8499 
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Catalogue Canada U.S.A. Other Title 
ETATS Autres 
UNIS 
$ US$ US$ 
10-234 Special Transportation Package 165..00 198.00 230.00 Série spéciale sur les transports 
50-002 Surface and Marine Transport - Service Bulletin, 75.00 90.00 105.00 Transports terrestre et maritime - Bulletin de Service, 
Bil. Eight issues/year. numéros/année. 
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51-005 Air Carrier Traffic at Canadian Airports, Q., Bil. 122.00 146.00 171.00 Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens, 
T., Bil. 
51-204 Air Passenger Origin and Destination: Domestic 38.00 46.00 53.00 Origine et destination des passagers aériens: Rapport s 
Report, A., Bil. intérieur, A., Bil. 
51-205 Air Passenger Origin and Destination: 42.00 50.00 59.00 Origine et destination des passagers aériens: Rapport s 
Canada/United States Report, A., Bil. Canada/Etats-Unis, A., Bil. 
51-206 Canadian Civil Aviation, A., Bil. 36.00 43.00 50.00 Aviation civile canadienne, A., Bil 
51-207 Air Charter Statistics. A., Bil. 36.00 43.00 50.00 Statistique des affrétements aériens, A., Bil. 
51-501 Aviation in Canada: Historical and Statistical 48.00 58.00 67.00 __L'Aviation au Canada: Apercu historique et statistique de 
E/F Perspectives on Civil Aviation, O., issued in 1993. l'aviation civile, H.S., publiée en 1993. 
52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 83.00 100.00 116.00 Chargements ferroviaires, M., Bil. 
52-003 Railway Operating Statistics, M., Bil. 105.00 126.00 147.00 Statistique de l’exploitation ferroviaire, M., Bil. 
52-216 Rail In Canada, A., Bil. 45.-00 54.00 63.00 Le transport ferroviaire au Canada, A., Bil. 
53-003 Passenger Bus and Urban Transit Statistics, M., 71.00 85.00 99.00 Statistique du transport des voyageurs par autobus et du 
Bil. transport urbain, M., Bil. 
53-215 Passenger Bus and Urban Transit Statistics, A., 36.00 43.00 50.00 Statistique du transport des voyageurs par autobus et du 
Bil. transport urbain, A., Bil. 
53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., Bil. 17.00 20.00 24.00 Véhicules automobiles: Ventes de carburants, A., Bil 
53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, A., Bil. 17.00 20.00 24.00 Véhicules automobiles: Immatriculations, A., Bil. 
53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 45.00 54.00 63.00 Le camionnage au Canada, A., Bil. 
54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 41.00 49.00 57.00 Le transport maritime au Canada, A., Bil. 


A. - Annual M. 
0. - Occasional 


To order 
in Canada, 1-800-267-6677 or use facsimile 


free, 


- Monthly Q. - Quarterly 
Bil. - Bilingual 
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Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
continued to report growth on their scheduled international 
routes in February, 1994. Since January 1992, these two air 
carriers have reported monthly increases, (in comparison to 
the same month of the previous year), 23 times in 25 
months. 

Available on CANSIM: Matrix 385 


Annual figures showed that the 56 Canadian airports with 
Transport Canada control towers recorded 5 million take-offs 
and landings during 1993, compared to 5.3 million in 1992, a 
decrease of 6%. 


Preliminary estimates from Level | and two Level II air 
carriers showed that the proportion of discount passengers 
carried on domestic scheduled services decreased in the 
first three quarters of 1993, relative to the same period in 


. 1992, while the average domestic air fare increased over the 


same period. 


Preliminary data indicate that 4.4 million passengers 
travelled between Canada and the United States on 
scheduled flights during the first six months of 1993. During 
the same time period, 5.0 million passengers travelled within 
Canada on scheduled flights. 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ONQ 


Issued in May 1994 


Note of Appreciation 


Canada owes the success of its statistical system to a 
long-standing cooperation involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its businesses and governments. 
Accurate and timely statistical information could not be 


produced without their 


continued cooperation and 


goodwill. 


I+ 


Statistics 


Statistique 
Canada 


Canada 


Pour commander les publications de Statistiques Canada, veuillez 
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les liaisons internationales en février 1994. Depuis janvier 1992, ces deux 
transporteurs ont déclaré des hausses mensuelles (comparativement au 
méme mois de l'année précédente), a 23 reprises en 25 mois. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


D'aprés les chiffres annuels, les 56 principaux aéroports canadiens dotés 
d'une tour de contréle de Transports Canada ont enregistré 5 million de 
décollages et d'atterrissages en 1993, comparativement a 5,3 millions en 
1992, une diminution de 6%. 


Selon les données provisoires fournies par les transporteurs aériens de 
niveau | et deux transporteurs aériens de niveau II, la proportion des 
passagers des vols réguliers intérieurs qui ont profité d'un tarif réduit au 
cours des trois premiers trimestres de 1993 a diminué par rapport a la 
méme période en 1992, alors que le tarif moyen intérieur a augmenté au 
cours de la méme période. 


Les données provisoires indiquent que, durant les six premiers mois de 
1993, 4,4 millions de passagers ont voyagé entre le Canada et les Etats- 
Unis sur des vols réguliers. Durant la méme période, 5,0 millions de 
passagers ont voyage a I'intérieur du Canada sur des vols réguliers. 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, mai 1994 


Note de reconnaissance 


Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un partenariat 
bien établi entre Statistique Canada et la population, les entreprises et 


les administrations canadiennes. 


Sans cette collaboration et cette 


bonne volonté, il serait impossible de produire des statistiques 
précises et actuelles. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level IA, Statistiques sur les opérations des principaux transporteurs aériens, 
February 1994 (Preliminary Data) niveau IA, février 1994 (données provisoires) 
February Change Over “Year-to-Date Change 
Previous Year Year-to-Date f 
OPERATIONAL STATISTICS 1994 1994 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Variation Variation 
Février par rapport Cumulatif cumulative 
a l'année 
précédente 
‘000 % ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d'affrétement 
Passengers Passagers 
Scheduled - Domestic 736 -2.5 1,506 -2.4 Réguliers - Intérieur 
- International 463 51D 961 AS) - International 
- Total 1,199 0.4 2,467 -0.6 - Total 
Charter 191 -2.1 382 -4.3 Affrétements 
Total 1,390 0.1 2,849 -1.1 Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilomeétres - 
Scheduled - Domestic 964 853 -0.5 2 033 983 -0.8 Réguliers - Intérieur 
- International 1 677 156 9.9 3 535 025 Cys) - International 
- Total 2 642 010 5.8 5 569 009 0.3 - Total 
Charter 470 615 0.3 952 651 -1.2 Affretements 
Total 3 112 625 5.0 6 521 660 2.4 Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilomeétres disponibles 
Scheduled 4391 124 6.9 9 215 440 3.9 Réguliers 
Charter 568 804 25 1 193 827 1.0 Affrétements 
Total 4 959 929 6.3 10 409 267 Sys) Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 60.2 a 60.4 = Réguliers % 
Charter % 82.7 er 79.8 es Affrétements % 
Total % 62.8 ny 62.7 sc Total % 
Goods carried (kgs) Marchandises transportées (kgs) 
Scheduled S255 4.9 61 898 6.5 Réguliers 
Charter 175 -20.1 309 -21.3 Affretements 
Total 31 430 4.8 62 207 6.3 Total 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilomeétres de marchandises - 
Scheduled 114 039 10.4 227 082 13.0 Réguliers 
Charter 591 -18.3 1013 -21.1 Affrétements 
Total 114 631 10.2 228 095 12.8 Total 
Hours Flown 48 6.7 100 Sil Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 221 262 8.4 465 494 5.9 Consommation de carburant a 


turbomoteurs - Litres 


~ Level IA air carriers consist of Air Canada and Canadian Airlines Les transporteurs de niveau IA comprennent Air Canada et les Lignes 
International Limited. aériennes Canadien International Ltée. 


Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. continued to Air Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée ont continué 
report growth on their scheduled international routes in February, a déclarer des augmentations au titre des services réguliers sur les liaisons 
1994. Since January 1992, these two air carriers have reported internationales en février 1994. Depuis janvier 1992, ces deux transporteurs 
monthly increases, (in comparison to the same month of the previous ont déclaré des hausses mensuelles (comparativement au méme mois de 
year), 23 times in 25 months. l'année précédente), a 23 reprises en 25 mois. 


For more information, please contact Robert Lund (819-997-6188). Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Trish 
Horricks (819-997-6190). 
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ILE 2. 


|| Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada 
ered Airports, 1993 (Preliminary Data) 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principauxaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada, 1993 
(données provisoires) 


: Airports - Transport Canada Towers 


I 
} Aéroports - Tours de Transports Canada 


Lester B. Pearson Int'l ON 
Vancouver Int'l BC 
Calgary Int'l AB 
Montréal/Dorval QC 
St. Hubert QC 

| Victoria Int'l BC 

| Boundary Bay BC 

| Ottawa Int'l ON 
Toronto/Buttonville ON 
. Winnipeg MB 

| Abbotsford BC 
Quebec QC 
Edmonton Mun. AB 
) Halifax Int'l NS 

| St. Honoré QC 
Hamilton City ON 

| Springbank AB 
Toronto Island ON 
London ON 

| Thunder Bay ON 

| Villeneuve AB 

Pitt Meadows BC 

| Saskatoon SK 

St. Andrews MB 
Oshawa ON 


Total - Above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (56)/ 
Total - Tours de Transports Canada (56) 


'3 marked the third consecutive year of decreased activity at 
dian airports. Annual figures showed that the 56 Canadian 
ts with Transport Canada control towers recorded 4,954,700 
offs and landings during 1993 compared to 5,265,600 in 

a decrease of 5.9%. This decrease was the result of a 
0 drop in local movements and 3.5% decline in itinerant 


spite of the overall decreases in activity, some airports 
ed more traffic in 1993 than they have in the last 10 years: 


Honoré reported record numbers in the total and itinerant 
vements categories; 


llowknife surpassed previous volumes in_ the total and local 
vement categories; 


arlottetown and Fredericton handled record numbers of 
erant traffic; and, 


inder recorded it's highest number for local traffic. 
her details will be forthcoming when the Aircraft Movement 


tics Annual Report (TP577) becomes available in June. 


further information, please contact Peter Bailie 
997-6185. 
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Total Change Itinerant Local 
1993/1992 
Totaux Variation Itinérant Locaux 
% 
305,400 6.8 305,400 - 
288,600 -0.5 288,600 - 
202,200 -1.4 197,900 4,300 
188,800 -4.4 188,800 - 
180,500 -0.6 75,900 104,600 
165,600 -11.1 109,700 55,900 
164,400 -21.0 64,000 100,400 
146,600 -6.9 114,900 31,700 
144,400 2.0 68,000 76,400 
139,000 -0.6 102,500 36,500 
135,800 -20.1 52,700 83,100 
131,400 4.6 102,400 29,000 
116,100 -2.1 114,500 1,600 
111,000 -1.0 90,800 20,200 
110,800 14.5 54,200 56,600 
110,700 8.2 46,400 64,300 
107,900 -11.7 33,200 74,700 
100,100 -1.3 58,800 41,300 
95,700 -7.7 56,600 39,100 
94,800 -19.1 50,000 44,800 
83,600 7.9 16,900 66,700 
82,400 -15.1 38,500 43,900 
82,100 -14.5 53,500 28,600 
81,100 -4.6 23,300 57,800 
75,500 -8.5 32,300 43,200 
3,444,500 -6.0 2,339,800 1,104,700 
4,954,700 -5.9 3,295,400 1,659,300 


C'est la troisieme année consécutive, avec 1993, que l'on constate une 
baisse des activités aux aéroports canadiens. D'aprés les chiffres annuels, les 
56 principaux aéroports canadiens dotés d'une tour de contréle de Transports 
Canada ont enregistré 4 954 700 décollages et atterrissages en 1993, 
comparativement a 5 265 600 en 1992, une diminution de 5,9%. Cette 
diminution fut le résultat d'une baisse de 10,3% des mouvements locaux et 
3,5% du trafic itinérant. 


En dépit d'une réduction du trafic en général, des aéroports avec tours de 
contréle, quelques aéroports ont enregistré plus de trafic en 1993 que depuis 
les dix derniéres années: 


e St. Honoré a enregistré le plus grand nombre de mouvements au total et 
de mouvements itinérants; 


e Yellowknife a surpassé les volumes précédents au total et dans la 
catégorie des mouvements locaux; 


¢ Charlottetown et Fredericton ont enregistré leur plus grand nombre de 
mouvements itinérants; et, 


e Gander a enregistré son plus grand nombre de mouvements locaux. 
De plus amples détails seront disponibles dans le Rapport annuel des 
Statistiques relatives aux mouvements d'aéronefs (TP577), lequel doit Paraitre 


en juin. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Peter 
Bailie (819) 997-6185. 
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TABLE 3.1 TABLEAU 3.1 

Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Fare Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le secteur et le 
Type Group - Canadian Air Carriers, Level I‘ - Scheduled groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau ee 
Services, Third Quarter 1993 (Preliminary Estimates) © Services réguliers, troisieme trimestre de 1993 (estimations 


provisoires) 


Passengers Fare Type Group - Groupe tarifaire 
Passagers 
Full Fare Discounted Fare Other 
Sector ; Secteur 
Plein tarif Tarif réduit Autre 
Change 
1993 1993/1992 1992 1993 1992 1993 1992 1993 
Variation 
No. - Nbre % % 
(‘000) 

Domestic Intérieur 
First quarter 3,066.0 -0.8 31.4 Shey fe} 64.1 61.3 4.4 orZ Premier trimestre 
Second quarter 3,577.76 -7.1 PH 33.8 68.2 61.6 4.8 4.7 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 3,860.1 2.8 25.2 ZieD 69.3 67.8 BUS, 4.7 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 10,503.8 -1.8 PA Af 32.0 67.4 63.8 4.9 4.2 Année a ce jour 
Southern Services Services secteur sud 
First quarter 2,887.9 -1.2 30.3 34.2 65.1 62.4 4.6 6.5) Premier trimestre 
Second quarter 3,392.46 -7.4 26.0 32.5 69.0 62.6 5.0 4.9 Deuxieme trimestre 
Third quarter 3,655.6 2.6 24.1 26.2 70.2 68.9 5.7 4.9 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 9/935.9 -2.1 26.6 30.7 68.3 64.9 eZ 4.4 Année a ce jour 

Short-haul Court-courrier 
First quarter 1,647.7 5.4 33.8 36.8 62.0 61.0 4.2 Zee Premier trimestre 
Second quarter 1,766.2r -0.3r S2at 36.9 64.0 59.2 oie) 3.9 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 175373 11.8 30.7 32.9 64.5 63.3 4.8 3.9 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 5,167.2 5.4 S2e2 35:5 63.5 61.1 4.4 Sh} Année a ce jour 

Long-haul Long-courrier 
First quarter 1,240.2 -8.9 26.4 30.9 68.6 64.3 5.0 4.8 Premier trimestre 
Second quarter 1,626.2 -14.0 20.4 Zia Tech 66.4 6.0 5.9 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 1,902.3 -4.5 18.9 20.1 74.7 74.1 6.4 5.9 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 4,768.7 -9.1 21.4 2515 72.8 68.9 5.9 5.6 Année ace jour 
Northern Services Services secteur nord 
First quarter 178.1 6.5 51.0 56.6 47.6 42.6 1.4 0.9 Premier trimestre 
Second quarter 185.3 -2.2 47.1 57.4 52.0 41.8 0.9 0.8* Deuxiéme trimestre 
Third quarter 204.5 6.4 46.2 50.9 53.0 48.3 0.8 0.7 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 567.9 SH) 48.0 54.8 50.9 44.4 1.1 0.8 Année a ce jour 


- Two Level Il air carriers are also included for 1993. These are: Deux transporteurs aériens de niveau Il sont également inclus pour 


Inter-Canadien and Ontario Express. l'année 1993. Il s'agit de: Inter-Canadien et Ontario Express. 

e All estimates shown above (except those marked with an "*") e Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles indiquées a 
have a coefficient of variation of less than 10% and can be l'aide d'un "*") possédent un coefficient de variation inférieur a 10% et 
considered reliable from a sampling point of view. An "*" peuvent étre considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un "*" 
indicates a coefficient between 10% and 25%. indique un coefficient entre 10% et 25%. 

e Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of the e Dd au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux peuvent montrer 
components. une variation par rapport a la somme des composantes. 

e Estimates are subject to periodic revisions to reflect carrier e Les estimations sont sujettes a des révisions périodiques afin de tenir 
updates and further refinement of the fare code assignment compte des mises a jour de la part des transporteurs et du raffinement 
system. additionnel du systeme d'allocation des codes tarifaires. 
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BLE 3.2 TABLEAU 3.2 


htribution of Domestic Passenger-kilometres, by Sector and Répartition des passagers-kilométres, secteur intérieur, selon le 
re Type Group - Canadian Air Carriers, Level |' - Scheduled secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de 
rvices, Third Quarter 1993 (Preliminary Estimates) niveau I' - Services réguliers, troisiéme trimestre de 1993 (estimations 


provisoires) 
ee eee ee Ee CDW) PUGL HOO Hs Hatiewat® (segngey © 
Passenger-kilometres Fare Type Group - Groupe tarifaire 


Passagers-kilométres 


Full Fare Discounted Fare Other 
| Sector Secteur 
Plein tarif Tarif réduit Autre 
Change 

1993 1993/1992 1992 1993 1992 1993 1992 1993 
Variation 
| No. - Nbre % % 
(‘000 000) 
mestic Intérieur 
st quarter 3 424.1 -5.8 PM (ls Siro 67.7 64.4 4.8 4.2 Premier trimestre 
ond quarter 4 366.9r -11.6 21.8 28.5 72.6 66.0 5.6 5.5 Deuxiéme trimestre 
td quarter 5 123.9 -2.2 19.8 2itee 74.0 73.2 6.2 5.7 Troisiéme trimestre 
} 
at-to-date 12 914.9 -6.5 22.5 26.4 71.8 68.4 5.6 5.2 Année a ce jour 
juthern Services Services secteur sud 
it quarter 3 289.4 -5.9 26.7 30.5 68.3 65.1 5.0 4.4 Premier trimestre 
ond quarter 4218.1r -11.7 aed PH TE TSi2 66.7 Sut 5.6 Deuxiéme trimestre 
'd quarter 4943.4 -2.2 18.9 20.4 74.7 73.8 6.4 5.8  Troisiéme trimestre 
w-to-date 12 450.9 -6.6 PANU 25.6 WAS 69.1 5.8 5.4 Année a ce jour 
dort-haul : Court-courrier 
it quarter 703.3 3.8 31.9 34.6 64.0 63.5 4.1 1.9 Premier trimestre 
sond quarter 761.8r -2.3 29.9 35.4 66.1 60.6 4.0 4.0 Deuxiéme trimestre 
fd quarter 772.1 10.6 29.0 31.4 66.1 64.4 5.0 4.2 Troisiéme trimestre 
ir-to-date 223163 3.8 30.2 33.8 65.4 62.8 4.4 3.4 Année a ce jour 
yng-haul Long-courrier 
it quarter 2 586.1 -8.3 29.9 29.4 69.3 65.5 5.2 5.1 Premier trimestre 
sond quarter ' 3 456.3r -13.5 19.4 26.0 74.5 68.0 6.1 6.0 Deuxiéme trimestre 
‘d quarter 4171.2 -4.3 V3 18.3 76.1 Thayes 6.6 6.1. Troisiéme trimestre 
ir-to-date 10 213.6 -8.6 20.1 PANT 73.8 70.5 6.1 5.8 Année a ce jour 
rthern Services Services secteur nord 
t quarter 134.7 -3.8 47.4 50.8 51.4 48.5 1.2 0.7* Premier trimestre 
‘ond quarter 148.8 -10.3 42.8 51.0 56.4 48.2 0.8 0.8 Deuxiéme trimestre 
‘d quarter 180.6 -2.8 42.9 43.9 56.4 55.6 0.7 0.6 Troisiéme trimestre 
ir-to-date 464.1 -5.6 44.1 48.2 54.9 51.1 1.0 0.7 Année ace jour 


nn 


1 


[wo Level Il air carriers are also included for 1993. These are: Deux transporteurs aériens de niveau II sont également inclus pour 


nter-Canadien and Ontario Express. l'année 1993. Il s'agit de: Inter-Canadien et Ontario Express. 

\ll estimates shown above (except those marked with an "*") e Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles indiquées a 
lave a coefficient of variation of less than 10% and can be l'aide d'un "*") possédent un coefficient de variation inférieur a 10% et 
sonsidered reliable from a sampling point of view. An "*" peuvent étre considérées fiables aux fins de |'échantillonnage. Un "*" 
ndicates a coefficient between 10% and 25%. indique un coefficient entre 10% et 25%. 

Jue to rounding, totals may vary slightly from the sum of the e Dd au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux peuvent montrer 
somponents. une variation par rapport a la somme des composantes. 

=Stimates are subject to periodic revisions to reflect carrier e Les estimations sont sujettes a des révisions périodiques afin de tenir 
Ipdates and further refinement of the fare code assignment compte des mises a jour de la part des transporteurs et du raffinement 
system. additionnel du systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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Discount Fare Utilization 


Preliminary estimates (see Table 3.1) indicated that 63.8% of 
passengers carried on domestic scheduled services by Level | air 
carriers (AirBC, Air Canada, Canadian Airlines International Ltd. 
and Time Air) and two Level Il air carriers (Inter-Canadien and 
Ontario Express) travelled on some form of discount ticket during 
the first three quarters of 1993. This level represented a decrease 
of 3.6 percentage points compared to the same period a year 
earlier and a decrease of 2.3 percentage points compared to the 
same period in 1991. In terms of passenger-kilometres, the 
proportion of discount travel was 68.4%, down from 71.8% in 1992 
(see Table 3.2). 


At a more disaggregate level, Figure 3.1 compares discount 
carriage within the southern and northern sectors. 


Figure 3.1 


Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, January- 
September, 1991-1993 


Passengers 
Passagers 


% 


80 


60} 


40 


20 


1991 1992 1993 


Northern sector 
Secteur nord 


In the southern sector, 64.9% of passenger traffic (representing 
69.1% of passenger-kilometres) was carried on discount fares 
during the first three quarters of 1993. In 1992, the corresponding 
figures were 68.3% for passengers and 72.5% for passenger- 
kilometres. In contrast, for northern services, discount passengers 
amounted to 44.4% of the traffic during the first three quarters of 
1993, down from 50.9% in 1992. In terms of passenger-kilometres, 
discount carriage for northern services decreased by 3.8 
percentage points (54.9% to 51.1%) during this period. 


It should be noted that the deregulated southern sector accounted 
for approximately 95% of all passengers and 96% of the discount 
air travel. In terms of passenger-kilometres, these percentages 
reached approximately 96% and 97%, respectively. 


The relationship between the passenger and the passenger- 
kilometre proportions indicated a greater carriage of discount 
passengers on the long-haul services (distances of 800 kilometres 
or more). This suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. During the first three 
quarters of 1993, discount carriage on long-haul services 
represented 68.9% of passenger volume and 70.5% of passenger- 
kilometres; this compared with 61.1% and 62.8%, respectively for 
short-haul services (see Figure 3.2). 
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Utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations provisoires (voir tableau 3.1), 63,8% des passagers 
des vols intérieurs réguliers des transporteurs aériens de niveau | (AirBC, 
Air Canada, les Lignes aériennes Canadien International Ltée et Time Air) 
et de deux transporteurs aériens de niveau II (Inter-Canadien et Ontario 
Express) ont profité d'une forme quelconque de réduction de tarifs au cours 
des trois premiers trimestres de 1993. Ce niveau représente une baisse de 
3,6 points de pourcentage par rapport a la méme période de l'année 
précédente et une baisse de 2,3 points de pourcentage par rapport a la 
méme période en 1991. En termes de passagers-kilometres, la proportion 
des voyages a rabais a diminué pour passer de 71,8% en 1992 a 68,4% en 
1993 (voir tableau 3.2). 


Dans une présentation plus détaillée, la figure 3.1 compare le transport de 
passagers voyageant a prix réduit a l'intérieur des secteurs sud et nord. 


Figure 3.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, janvier- 
septembre, 1991-1993 
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Dans le secteur sud, 64,9% du trafic de passagers (représentant 69,1% 
des passagers-kilométres) a bénéficié de tarifs réduits au cours des trois 
premiers trimestres de 1993, comparativement a 68,3% et 72,5% 
respectivement en 1992. Par comparaison, dans le secteur nord, les 
passagers voyageant a prix réduit oni représenté 44,4% du trafic au cours 
des trois premiers trimestres de 1993, une baisse par rapport a 50,9% en 
1992. En termes de passagers-kilométres, le volume de trafic utilisant des 
tarifs a rabais dans le secteur nord a diminué de 3,8 points de pourcentage 
(de 54,9% a 51,1%) au cours de la méme période. 


Il convient de noter qu'environ 95% de tous les passagers et 96% des 
passagers voyageant a prix réduit se déplagaient dans le secteur 
déréglementé du sud. En termes de _ passagers-kilométres, ces 
pourcentages ont atteint environ 96% et 97% respectivement. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la proportion 
de passagers-kilométres indiquent que le volume de transport des 
passagers utilisant les tarifs réeduits est plus considérable sur les services 
long-courriers (distances de 800 kilométres ou plus). Cela suggére que 
la distance est un élément important a considérer dans I'analyse de 
l'utilisation des tarifs réduits. Au cours des trois premiers trimestres de 
1993, les passagers voyageant a prix réduit sur des vols long-courriers 
constituaient 68,9% du volume de passagers et 70,5% des passagers- 
kilométres; pour les vols court-courriers, ces pourcentages s'établissaient 
respectivement a 61,1% et 62,8% (voir figure 3.2). 
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Figure 3.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services court-courriers 
et long-courriers, janvier-septembre, 1991-1993 
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- 3.3 shows that average fares in most categories have 
en the downward trend they have followed since the third or 
th quarter of 1990. In the third quarter of 1993, the average of 
omestic air fares was $193, up 7.6% from the average of $179 


La figure 3.3 montre un renversement de la tendance dans la plupart des 
catégories alors qu'une baisse des tarifs avait été observée depuis le 
troisieme ou le quatrieéme trimestre de 1990. Au cours du troisiéme 
trimestre de 1993, la moyenne de tous les types de tarifs intérieurs 
le same quarter of 1992. The average of all domestic discount s'établissait 4 193$, soit une hausse de 7,6% par rapport a la moyenne de 
3 was $155, up 0.9% from the previous year's third quarter 179$ enregistrée une année plus tét. Le tarif réduit intérieur moyen 
age of $154. s'élevait a 155$, soit une hausse de 0,9% par rapport a la moyenne de 
154$ observée au cours de la méme période en 1992. 


Ire 3.3 Figure 3.3 
iterly Trends in Average Fares - Northern and Southern Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs nord et sud, 
tors, 1991-1993 1991-1993 
"ares Discount Fares 
s les tarifs Tarifs réduits 
$ 


North - Nord 


South - Sud 


~~ 91] a P| 1 RY A | PT 
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Fares in all sectors showed increases. The largest increase was 
for southern (deregulated) economy fares, which rose by 17.5%, 
from $215 in the third quarter of 1992 to $252 in 1993. Northern 
(regulated) economy fares increased by 0.2% over the same 
period, to $276 from $275 in 1992. 


The average air fares (all fares) in the third quarter in the North 
and the South both increased relative to the same period in 1992. 
In the northern sector, the average fare (all fares) increased by 
5.2%, from $218 in 1992 to $230 in 1993. In the southern zone, the 
average fare (all fares) increased by 7.7%, from $177 in 1992 to 
$191 in 1993. 


Notes 


e The estimates shown are derived from sample flight coupons 
collected as part of the Fare Basis Survey. The estimates relate 
to the domestic operations (including domestic portions of 
international flights) of Level | air carriers. In 1992, Level | air 
carriers included AirBC (a regional affiliate of Air Canada), Air 
Canada, Canadian Airlines International Ltd., and Time Air ( a 
regional affiliate of Canadian Airlines International Ltd.). In 
January 1993, two level Il air carriers, Inter-Canadien and 
Ontario Express (regional affiliates of Canadian Airlines 
International Ltd.) were added to the survey. 


e Fare codes reported by these carriers have been grouped by 
general fare type. Three fare types are presented in the tables: 


e FULL FARE comprises first class, business class and full 
fare regular economy. 


e DISCOUNTED FARE includes various discount fares such 
as charter class, seat sales, advance purchase excursion, 
group, etc. 


e OTHER represents industry and agency discount fares, 
military, as well as unknown fare codes. 


e Domestic traffic, as measured by coupon origin and destination, 
is divided into two sectors: southern and northern. The southern 
sector comprises city-pairs within the "deregulated" zone as 
defined in the "New Canadian Air Policy" (1984). Northern sector 
refers to traffic within the region designated as "regulated" zone 
and between points in the "regulated" and "deregulated" zones. 
Due to an amendment to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has been included in 
the northern sector since 1985. 


e The average fare is obtained by dividing the carriers’ revenue by 
the passenger volume, as measured by coupon origin and 
destination. 


Additional information on Fare Basis statistics will be included in 

the quarterly publication Air Carrier Operations in Canada, 
Catalogue No. 51-002. The third quarter 1993 issue of this 
publication is scheduled for release in the summer of 1994. For 
further information, please contact B. Snider (819-997-1989). 
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Les tarifs ont enregistré des hausses dans tous les_ secteurs. 
L'augmentation la plus forte a été enregistrée pour les tarifs économiques 
du secteur sud (libéralisé), qui ont connu une croissance de 17,5%, 
passant de 215$ au cours du troisiéme trimestre de 1992 a 252$ au cours 
de la méme période en 1993. Les tarifs Economiques du secteur nord 
(réglementé) ont augmenté de 0,2% au cours de la méme période, passant 
de 275$ en 1992 a 276$ en 1993. 


Les tarifs moyens (tous les tarifs) dans le Nord et le Sud ont tous 
augmenté au cours du troisiéme trimestre de 1993 par rapport a la méme 
période en 1992. Dans le secteur nord, le tarif moyen (tous les tarifs) a 
augmenté de 5,2%, passant de 218$ en 1992 a 230$ en 1993. Dans le 
secteur sud, le tarif moyen (tous les tarifs) a augmenté de 7,7%, passant 
de 177$ en 1992 a 191$ en 1993. 


Notes 


e Les estimations proviennent d'un échantillon de coupons de vols 
recueillis par l'Enquéte sur la base tarifaire des transporteurs aériens et 
portent sur les services intérieurs (y compris les troncgons intérieurs des 
vols internationaux) des transporteurs aériens de niveau |. En 1992, les 
transporteurs aériens de niveau | comprenait AirBC (un affilié regional 
pour Air Canada), Air Canada, les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée et Time Air (un affili€é régional pour les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée). En janvier 1993, deux 
transporteurs aériens de niveau Il, Inter-Canadien et Ontario Express 
(transporteurs affiliés régionaux pour les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée) furent ajoutés a l'enquéte. 


e Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont été combinés 
par catégorie générale. Trois groupes tarifaires sont présentés dans les 
tableaux. 


e PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de la classe 
affaires et les pleins tarifs de la classe économique. 


e TARIF REDUIT comprend les divers tarifs a rabais tels que les tarifs 
noliprix, le tarif de soldes de places, le tarif excursion payable a 
l'avance, le tarif de groupe, etc. 


e AUTRE comprend les tarifs utilis¢s par le personnel des compagnies 
aériennes, les agents de voyages, le personnel militaire, ainsi que 
les codes tarifaires non-identifiables. 


e Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés I'origine et la destination 
du coupon de vol, est désagrégé entre les secteurs sud et nord. Le 
secteur sud comprend les paires de villes a l'intérieur de la "zone 
libéralisée" telle que définie dans la "Nouvelle politique aérienne du 
Canada" (1984). Le secteur nord se référe aux services a l'intérieur 
de la région désignée comme "zone réglementée" ainsi que ceux 
entre la "zone réglementée" et la "zone libéralisée". Due a une 
modification a la définition du Nord, le trafic de/vers The Pas et Flin 
Flon au Manitoba est inclus dans le secteur nord depuis 1985. 


e Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des transporteurs 
par le volume de passagers, défini d'apreés I'origine et la destination 
du coupon de vol. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques sur la base 
tarifaire seront inclus dans la publication trimestrielle Opérations des 
transporteurs aériens au Canada, n° 51-002 au catalogue. L'édition du 
troisiéme trimestre de 1993 de cette publication devrait paraitre a l'été 
de 1994. Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec L. Di Piétro (819-997-6176). 
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er ness 


BLE 4. 


jeduled Transborder Air Passenger Origin and 
itination Statistics. Second Quarter 1993 (Preliminary 
a) 


TABLEAU 4. 


Statistiques sur Il'origine et la destination des passagers aériens sur 
vols réguliers, trafic transfrontalier. Deuxiéme trimestre 1993 (données 
provisoires) 


a NC 


nk City-Pair 


Second Quarter 
133 - 1992 
ng Paire de villes Deuxiéme trimestre 


! 


| 
: 
| 


Change 
Second Quarter Jan-June Jan-June Jan-June 
1993 1992 1993 1993/92 
Deuxiéme trimestre Jan-juin Jan-juin Variation 
Jan-juin 


eee 


j Toronto - New York 203,840 
| Toronto - Chicago 84,890 
| Montréal - New York 85,610 
Toronto - Los Angeles 68,310 
Vancouver - Los Angeles 53,880 
| Toronto - Boston 66,720 
Toronto - San Francisco 46,390 
Toronto - Miami 51,340 
Toronto - Tampa/St. Petersburg 41,710 
| Vancouver - San Francisco 43,990 
Montréal - Miami 35,260 
Calgary - Los Angeles 30,490 
Montréal - Chicago 26,960 
Montréal - Boston 22,630 
Toronto - Philadelphia 25,370 
Montréal - Los Angeles 22,160 
Toronto - Dallas/Ft. Worth 22,990 
Toronto - Atlanta 20,190 
| Vancouver - New York 14,460 
Vancouver - Seattle/Tacoma 22,510 
| Toronto - Orlando 13,910 
Toronto - Washington/Baltimore 22,090 
| Montréal - San Francisco 14,670 
| Toronto - Detroit 19,120 
Vancouver - Hawaii 16,100 
Total of above city-pairs/ 

Total pour les paires de 1,080,400 

villes ci-dessus 
| Total of all city-pairs/ 

Total pour toutes les paires 2,087,020 


de villes 


No.-Nbre % 
192,820 354,880 335,060 -5.6 
87,910 146,360 146,430 -- 
78,740 151,770 140,400 -7.5 
65,650 141,140 119,970 -15.0 
56,720 98,790 100,670 1.9 
56,440 113,420 95,170 -16.1 
53,270 83,920 87,510 4.3 
49,440 112,990 116,010 PTE 
42,970 118,570 118,510 -0.1 
40,560 74,310 69,030 -7.1 
35,020 88,770 75,600 -14.8 
30,610 66,200 56,950 -14.0 
29,700 44,550 48,040 7.8 
28,870 40,260 49,710 Zor 
28,570 46,530 49,430 6.2 
27,480 41,560 48,010 15.5 
26,130 40,730 46,640 14.5 
25,410 36,810 44,570 21.1 
21,110 23,550 32,670 38.7 
20,430 36,130 30,360 -16.0 
19,330 30,030 39,100 30.2 
19,110 36,460 31,610 -13.3 
18,990 24,540 28,900 17.8 
18,940 36,420 37,050 7, 
16,930 51,860 44,470 -14.2 
1,091,150 2,040,550 1,991,870 -2.4 
2,379,490 4,224,690 4,376,000 3.6 


_ 


able 5 shows that 4.4 million passengers travelled between 
lada and the United States on scheduled flights during the 

six months of 1993. During the same time period, 5.0 
ion passengers travelled within Canada on scheduled flights. 


993 passenger counts for the top 25 city-pairs differ 
siderably from the 1992 counts. Large decreases in 
sengers were usually accompanied by decreases in the 
iber of flights operated between each of the decreasing city- 
s. 


ne largest increase in passengers was observed in the 
icouver-New York city-pair. However, this was basically a 
ifn to passenger counts similar to those observed in 1991 
fadrop in 1992. During the first six months of 1991, 32,770 
sengers travelled between Vancouver and New York. 


ir Alliance, a Québec City based regional air carrier, became 
articipant in this survey on January 1, 1993. Because Air 
ance data were not included in the 1992 figures, this has 
iited in the apparent 23.5% increase in the figures for the 
six months of 1993 for the Montréal-Boston city-pair. 

Gudz 


or more contact Carol 


9-997-1386) 
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information, please 


Le tableau 5 montre que, durant les six premiers mois de 1993, 4,4 millions 
de passagers ont voyagé entre le Canada et les Etats-Unis sur des vols 
réguliers. Durant la méme période, 5,0 millions de passagers ont voyagé a 
l'intérieur du Canada sur des vols réguliers. 


Les chiffres de 1993 pour les 25 principales paires de villes différent 
grandement de ceux qui ont été observés lors de l'année précédente. Des 
baisses importantes dans le nombre de passagers étaient généralement 
accompagnées par des diminutions du nombre de vols effectués entre 
chacune de ces paires de villes. 


La plus grande augmentation en termes de passagers a été observée pour 
la paire de villes Vancouver-New York. Toutefois, il s'agissait pratiquement 
d'un retour aux nombres de passagers obtenus en 1991 aprés une diminution 
en 1992. Durant les six premiers mois de 1991, 32 770 passagers ont voyagé 
entre Vancouver et New York. 


Air Alliance, un transporteur régional de Québec est devenu un participant a 
l'enquéte le 1er janvier 1993. La hausse de 23,5% pour Montréal-Boston, 
observée au cours des premiers six mois de 1993, s'explique par l'absence du 
transporteur Air Alliance dans les données de 1992. 


Pour plus de renseignements, veuillez communiquer avec Carol Gudz 
(819-997-1386) 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES 
ECONOMIQUESDONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES 
TRANSPORTS 


Available from the Transportation Division are... 


e key financial operating statistics and commodity and/or passenger origin- 
destination data for the trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


special tabulations and analytical studies tailored to your business needs 
on a cost-recovery basis 


e two service bulletins providing preliminary release data, intermodal 
comparisons, etc. 


a catalogue describing the contents of the Transportation Division 
publications, free of charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation Division can help you meet 
your information needs by contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney's Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


e des données clées sur la situation financiére des entreprises de transpor 
par camion, autobus, bateau, train et avion, ainsi que sur les points 
d'origine et de destination des marchandises et des passagers; 


e contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales et des études 
analytiques répondant aux besoins de votre entreprise; 


e deux bulletins de service contenant des données provisoires, des 
comparaisons intermodales, etc.; 


e un catalogue descriptif gratuit des publications de la Division des 
transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider a combler vos 
besoins en information. Pour en savoir davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 

Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A 0OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de I'aviation 


Téléphone: (819) 997-6942 
Telécopieur: (819) 953-8499 
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HIGHLIGHTS 


_° Air Canada and CAIL reported a combined operating loss of 
$96 million in the first quarter of 1994, down 59% from the 
same period of 1993. The first quarter is typically one in 
which air carriers report losses, and in each of the last three 
years the operating losses in the first quarter have been 
roughly $200 million. First quarter interest expenses have 

' grown steadily from $37 million in 1989 to $78 million in 
1994. Over the period 1988 to 1993, Air Canada and CAIL, 
taken together, have never reported a positive figure for 
combined operating performance and interest expense in 
the first quarter. 

Available on CANSIM: Matrix 385 


¢ During the fourth quarter of 1993, domestic charter traffic 
showed a notable increase of 68% compared to the same 
period in 1992. 


e During the fourth quarter of 1993, the number of passengers 
travelling on international charter flights decreased by 1% 
compared to the same period in 1992. All regions showed 
decreases, except Africa and the South. 


Recent release 


e Air Carrier Operations 
(Catalogue No. 51-002) 


in Canada, April-June 1993 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Issued in June 1994 
_ Note of Appreciation 


_ Canada owes the success of its statistical system to a 
long-standing cooperation involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its businesses and governments. 
_ Accurate and timely statistical information could not be 
produced without their continued cooperation and 
goodwill. 


Statistics 
Canada 


Statistique 
Canada 


iv 


Government 
Publications 


Price: Canada 10 $ l'exemplaire, 99 $ par année 
Etats-Unis: US12 $ I'exemplaire, 119 $ US par année 

Autres pays: 14 $ l'exemplaire, 139 $ US par année 

Pour commander les publications de Statistiques Canada, veuillez 
composer le numéro national sans frais 1-800-267-6677 


Vol. 26, N° 6 
FAITS SALLANTS 


¢ Air Canada et LACI ont déclaré une perte d'exploitation combinée de 96 
millions$ au premier trimestre de 1994, soit une diminution de 59% par 
rapport a la méme période en 1993. Le premier trimestre semble étre 
typiquement celui au cours duquel les transporteurs aériens déclarent des 
pertes. D'ailleurs, durant chacune des trois derniéres années, les pertes 
d'exploitation subies au premier trimestre s'élevaient a environ 200 
millions$. Les intéréts versés au premier trimestre ont continué de croitre 
réguliérement, passant de 37 millions$ en 1989 a 78 millions$ en 1994. 
Pendant la période de 1988 a 1993, Air Canada et LACI, mis ensemble, 
n'ont jamais affiché un rendement d'exploitation combiné aux intéréts 
versés positif au cours du premier trimestre. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


¢ Durant le quatriéme trimestre de 1993, le trafic intérieur de passagers 
voyageant sur des vols nolisés a connu une importante hausse de 68% 
par rapport a la méme période en 1992. 


¢ Lors du quatrieme trimestre de 1993, le nombre de passagers voyageant 
sur des vols nolisés internationaux a diminué de 1% comparativement a 
la méme période en 1992. Toutes les régions ont présenté des 
diminutions sauf l'Afrique et le Sud. 


Mise en circulation récente 


¢ Opérations des transporteurs aériens au Canada, avril-juin 1993 (n° 
51-002 au catalogue) 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 

Mise en circulation, juin 1994 

Note de reconnaissance 

Le succés du systeme statistique du Canada repose sur un partenariat 
bien établi entre Statistique Canada et la population, les entreprises et 
les administrations canadiennes. Sans cette collaboration et cette 


bonne volonté, il serait impossible de produire des _ statistiques 
précises et actuelles. 
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TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level IA, 
March 1994 (Preliminary Data) 


Centre des statistiques de I'aviation - Bulletin de service 
Vol. 26, N° 6 


TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux transporteurs aériens, 
niveau IA, mars 1994 (données provisoires) 


March Change Over Year-to-Date Change 
Previous Year Year-to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 1994 1994 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Variation Variation 
Mars par rapport Cumulatif cumulative 
a l'année 
précédente 
‘000 % ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d'affrétement 
Passengers Passagers 
Scheduled - Domestic 885 3.3 2,391 -0.4 Réguliers - Intérieur 
- International 576 11.6 moon 5.7 - International 
- Total 1,461 6.4 3,928 1.9 - Total 
Charter 213 2.4 595 -2.0 Affretements 
Total 1,674 5.9 4,523 1.4 Total 
Passenger - kilometres - Passagers - kilometres - 
Scheduled - Domestic 1 224 273 Hee} 3 528 256 Za Réguliers - Intérieur 
- International 2 032 250 12.9 5 567 276 7.9 - International 
- Total 3 256 523 10.7 8 825 533 Sirf - Total 
Charter 527 551 7.4 1 480 202 tle ZA Affretements 
Total 3 784 074 10.2 10 305 735 Sy Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Scheduled 4981 531 6.3 14 196 971 47 Réguliers 
Charter 637 556 6.0 1 831 282 PAT Affrétements 
Total 5 619 087 6.3 16 028 354 4.5 Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 65.4 G2.2 Réguliers % 
Charter % 82.7 80.8 Affretements % 
Total % 67.3 64.3 Total % 
Goods carried (kgs) Marchandises transportées (kgs) 
Scheduled 37 316 6.8 99 214 6.6 Réguliers 
Charter 143 -33.5 453 -25.6 Affretements 
Total 37 459 6.5 99 667 6.4 Total 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilomeétres de marchandises - 
Scheduled ects) 7/1141 12.8 362 794 12.9 Réguliers 
Charter 490 -31.1 1 503 -24.7 Affretements 
Total 136 202 W225 364 298 V0 Total 
Hours Flown 54 5.9 154 41 Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 251 159 8.0 716 653 6.6 Consommation de carburant a 


_ Level IA air carriers consist of Air Canada and Canadian Airlines 
International Limited. 


March 1994 represented the first time in the last 19 months that Air 
Canada and Canadian Airlines International Ltd. (CAIL) (in total) 
reported an increase in domestic scheduled passenger-kilometres 
over the same month of the previous year. With increases in both 
domestic and international operations, the two air carriers improved 
their passenger load factor (a measure of the fullness of their aircraft) 
by 2.6 percentage points to 65.4%. 


Air Canada and CAIL reported a combined operating loss of $96 
million in the first quarter of 1994, down 59% from the same period of 
1993. The first quarter is typically one in which air carriers report 
losses, and in each of the last three years the operating losses in the 
first quarter have been roughly $200 million. First quarter interest 
expenses have grown steadily from $37 million in 1989 to $78 million 
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turbomoteurs - Litres 


Les transporteurs de niveau IA comprennent Air Canada et les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée. 


En mars 1994, pour la premiére fois durant les 19 derniers mois, Air Canada 
et les Lignes aériennes Canadien International Ltée (LACI) ont déclaré une 
augmentation du nombre total de passagers-kilométres des services réguliers 
intérieurs par rapport au méme mois de l'année précédente. Suite aux 
accroissements soutenus des opérations intérieures et internationales, les 
deux transporteurs ont amélioré leur coefficient de remplissage (une mesure 
dans laquelle l'aéronef est rempli) de 2,6 points de pourcentage pour atteindre 
65,4%. 


Air Canada et LACI ont déclaré une perte d'exploitation combinée de 96 
millions$ au premier trimestre de 1994, soit une diminution de 59% par rapport 
a la méme période en 1993. Le premier trimestre semble étre typiquement 
celui au cours duquel les transporteurs aériens déclarent des pertes. D'ailleurs, 
durant chacune des trois derniéres années, les pertes d'exploitation subies au 
premier trimestre s'élevaient a environ 200 millions$. Les intéréts versés au 
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ILE 2. TABLEAU 2. 
od Financial Statistics for Major Canadian Airlines, Level Statistiques mensuelles sur les finances des principaux transporteurs 
lanuary, February, March 1994 (Preliminary Data) aériens canadiens, niveau IA, janvier, février, mars 1994 (données 
provisoires) 
| Current Change 
Month Change Year-to Date Year-to-Date 
iNCIAL STATISTICS 1994 1994/1993 1994 1994/1994 STATISTIQUES FINANCIERES 
| Mois Variation Cumulatif Variation 
courant cumulative 
$'000 % $'000 % 
ary Janvier 
ie Revenue - Recettes d'exploitation - 
‘eduled Services 358,495 5.2 358,495 5.2 Services réguliers 
ating Revenue - : Recettes d'exploitation - 
irter Services 26,680 3.0 26,680 3.0 Services d'affretement 
Operating Revenue 375,746 -0.9 375,746 -0.9 Total des recettes d'exploitation 
| Operating Expenses 439,083 -0.4 439,083 -0.4 Total des dépenses d'exploitation 
Interest Expenses 26,686 ile 26,686 4 Total des intéréts versés 
juary Février 
lating Revenue - Recettes d'exploitation - 
yeduled Services 341,917 1.9 700,412 3.6) Services réguliers 
lating Revenue - Recettes d'exploitation - 
irter Services 25,460 Pa 4 52,140 2.6 Services d'affrétement 
| Operating Revenue 381,991 10.1 757,737 4.4 Total des recettes d'exploitation 
Operating Expenses 419,654 1.9 858,737 0.7 Total des dépenses d'exploitation 
| Interest Expenses 25,400 3.3 52,086 7.2 Total des intéréts versés 
sh Mars 
| 
‘ating Revenue - Recettes d'exploitation - 
ieduled Services 394,544 19.0 1,094,956 8.6 Services réguliers 
‘ating Revenue - Recettes d'exploitation - 
arter Services 23,247 -7.4 75,387 -0.7 Services d'affrétement 
| Operating Revenue 432,697 7.0 1,190,434 S23 Total des recettes d'exploitation 
| Operating Expenses 428,143 -16.1 1,286,880 -5.6 Total des dépenses d'exploitation 
| Interest Expenses 26,086 4.2 78,172 6.2 Total des intéréts versés 


994. Figures 1.1 and 1.2 on the following page combine the operating premier trimestre ont continué de croitre réguliérement, passant de 37 
ses with interest expenses. Over the period 1988 to 1993, Air millions$ en 1989 a 78 millions$ en 1994. Les figures 1.1 et 1.2, sur la 
lada and CAIL, taken together, have never reported a positive figure page suivante, regroupe les pertes d'exploitation avec les intéréts versés. 
combined operating performance and interest expense in the first Pendant la période de 1988 a 1993, Air Canada et LACI, mis ensemble, 
tter. In the quarterly publication, Air Carrier Operations in Canada __ n'ont jamais affiché un rendement d'exploitation combiné aux intéréts 
talogue 51-002), interest income is included in this calculation to give versés positif au cours du premier trimestre. Dans la publication 
»mplete picture of income from continuing operations before tax. trimestrielle, Opérations des transporteurs aériens au Canada 
(catalogue 51-002), les revenus d'intéréts sont inclus dans les calculs 
pour donner une image complete du revenu d'exploitation continu avant 
impot. 


or more information, please contact Robert Lund (819-997-6188). Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Trish 
Horricks (819-997-6190). 
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Figure 1.1 Figure 1.1 
Operating Performance minus Rendement d’exploitation moins les 
Interest Expenses, First Quarter, intéréts versés, premier trimestre 
1988 to 1994 1988 a 1994 
$millions millions de $ 


1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 


Figure 1.2 Figure 1.2 
Operating Performance” Rendement d’exploitation moins 
minus Interest Expenses les intéréts versés 


. $millions millions de $ 
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\BLE 3. 
, 


omestic Operations - Passenger and Market Shares on 
ymestic Charters by Carrier, Fourth Quarters 1992 and 1993 
‘reliminary Data for 1993) 
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TABLEAU 3. 


Opération intérieures - Passagers sur des affrétements intérieurs et parts 
de marché par transporteur, Quatriémes trimestres 1992 et 1993 (données 
provisoires pour 1993) 


Change 

Market Share Market Share 1993/1992 

1992 Part.de marché 1993 Part de march Variation 
: % % % 
inada 3000 Airlines Ltd 81,256 69.8 160,677 82.0 97.7 
Transat 4134 3.6 23,640 12.1 471.8 
vyal Airlines 15,644 13.5 11,326 5.8 -27.6 
adley Air Service Ltd 3,985 3.4 38 - -99.0 
Ationair (1) 11,285 9.7 oe af 
‘hers/Autres 34 ~ 195 0.1 
tal 116,338 100.0 195,876 100.0 68.4 


. 


) Nationair suspended operations at the end of march 1993. 
)MESTIC 
|-TRAFFIC AND MARKET SHARES 


uring the fourth quarter of 1993, domestic charter traffic showed 
notable increase of 68.4% compared to the same period in 1992. 


‘he strongest growth, in terms of passengers, was registered by 
inada 3000 Airlines Ltd., which carried 160,677 charter 
\ssengers in the fourth quarter of 1993, compared to 81,256 
jarter passengers in the fourth quarter of 1992. This was an 
srease of 97.7%. Air Transat recorded the strongest increase, in 
centage terms (471.8%), to reach 23,640 passengers in 1993 
impared to 4,134 passengers in 1992. 

Joncerning domestic charter market shares, Canada 3000 
tlines Ltd. still held first place with a share of 82.0%. This share 
lowed an increase of 12.2 percentage points compared to the 
arket share held by this air carrier during the fourth quarter of 
192. Royal Airlines, during the fourth quarter of 1993, lost its 
‘cond position to Air Transat. In fact, Air Transat showed an 
crease of 8.5 percentage points in comparison to the same 
‘tiod in 1992, from a share of 3.6% in 1992 to 12.1% in 1993. 
dncerning Royal Airlines, this company showed a decrease of 
7 percentage points falling from a share of 13.5% in 1992 to a 
jare of 5.8% in 1993. 


ABLE 4. 


ternational Operations - Market Shares by Canadian Air 
arriers, Fourth Quarters 1992 and 1993 (Preliminary Data for 
193) 


(1) Nationair a suspendu ses opérations a la fin de mars 1993. 
INTERIEUR 
-TRAFIC ET PARTS DE MARCHE 


Durant le quatriéme trimestre de 1993, le trafic intérieur de passagers 
voyageant sur des vols nolisés a connu une importante hausse de 68,4% par 
rapport a la méme période en 1992. 


La plus forte croissance, en termes de passagers, a été enregistrée par 
Canada 3000 Airlines Ltd. qui a transporté 160 677 passagers nolisés au cours 
du quatriéme trimestre de 1993 comparativement a 81 256 passagers nolisés 
lors du quatrieéme trimestre de 1992, soit une augmentation de 97,7%. Air 
Transat a connu la plus forte hausse, en termes de pourcentage, soit 471,8%, 
pour atteindre 23 640 passagers en 1993 comparativement a 4 134 passagers 
en 1992. 


En ce qui a trait aux parts de marché dans le secteur intérieur, Canada 3000 
Airlines Ltd. détenait toujours la premiére place avec une part de 82,0%. Cette 
part a présenté une augmentation de 12,2 points de pourcentage 
comparativement a la part de marché que ce transporteur détenait au 
quatriéme trimestre de 1992. Royal Airlines, durant le quatriéme trimestre de 
1993, a perdu sa deuxiéme place au profit de Air Transat. En fait, Air Transat 
a présenté une hausse de 8,5 points de pourcentage en comparaison a la 
méme période en 1992, passant d'une part de 3,6% en 1992 a 12,1% en 1993. 
Quant a Royal Airlines, cette compagnie a présenté une diminution de 7,7 
points de pourcentage pour passer d'une part de 13,5% en 1992 a une part de 
5,8% en 1993. 


TABLEAU 4. 
Opérations internationales - Parts de marché par transporteur aérien 


canadien, Quatriémes trimestres 1992 et 1993 (données provisoires pour 
1993) 


Total Europe South/Sud U.S.A/.E.U. 

1992 1993 1992 1993 1992 1993 1992 1993 
rr Canada 16.2 11.8 4.4 ao 0.3 2n 27.4 19.4 
ir Transat 17.4 26.3 Paes) 70.9 28.7 34.8 9.0 13.2 
fadley Air Services Ltd. 0.6 0.1 0.0 0.0 41:3 0.3 0.3 0.1 
anada 3000 Airlines Ltd. 23.6 27.6 16.5 17.9 20.1 27.1 26.8 29.5 
AIL/LACI 18.4 20.1 - - 12.6 16h 25.1 28.2 
ationair 18.5 - 5183 - S25 - 4.5 - 
oyal Airlines 3 13.2 - 3.9 4.5 225 a 8.3 
thers/Autres 2.0 0.9 0.3 - - 0.1 oh / Aes 
otal 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
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INTERNATIONAL 
- MARKET SHARES 


In the international sector, during the second quarter of 1993, it 
was Canada 3000 Airlines Ltd. with 241,645 passengers which 
held the largest market share with 27.6%. This was an increase of 
4.0 percentage points compared to the same period in 1992. 
Canada 3000 Airlines Ltd. also held the largest market share in the 
transborder market with 29.5%. 


The second largest market share, during the fourth quarter of 
1993, was held by Air Transat which followed Canada 3000 
Airlines Ltd. very closely with 230,012 passengers, and 
represented a share of 26.3%. This market share showed an 
increase of 8.9 percentage points compared to the one obtained in 
1992. Air Transat also held the largest market shares for Europe 
and the South regions with percentages of 70.9% and 34.8%, 
respectively. These shares represented 114,044 and 62,068 
passengers. 


The third largest international charter carrier was Canadian 
Airlines Int'l Ltd. (CAIL) with 20.1% of the market, or 176,121 
passengers. The United States and Europe were its major 
markets, with 133,059 passengers and 43,062 passengers, 
respectively. In these regions CAIL had market shares of 28.2% 
and 13.1%, respectively. 


TABLE 5. 


International Charter Passengers, by Region. Canadian and 
Foreign Air Carriers. Fourth Quarters 1991 to 1993 
(Preliminary Data for 1993) 


INTERNATIONAL 
- PARTS DE MARCHE 


Au cours du quatriéme trimestre de 1993, dans le secteur international, c'es 
le transporteur Canada 3000 Airlines Ltd. avec 241 645 passagers qu 
détenait la plus importante part de marché, soit 27,6%, ce qui a représente 
une augmentation de 4,0 points de pourcentage par rapport a la méme 


période en 1992. Canada 3000 Airlines Ltd. détenait également la part la plus 


importante pour le marché transfrontalier avec 29,5%. 


La deuxiéme position, pour l'importance des parts de marché lors di 
quatrieme trimestre de 1993, était occupée par Air Transat, qui suivai 
Canada 3000 Airlines Ltd. de tres prés avec 230 012 passagers, représentan 
une part de 26,3%. Cette part de marché a présenté une hausse de 8; 
points de pourcentage comparativement a celle obtenue en 1992. Air Transa 
détenait également les parts de marché les plus importantes pour les région: 
de l'Europe et du Sud avec des pourcentages respectifs de 70,9% et 34,8% 
représentant 114 044 et 62 068 passagers. 


Le troisieme transporteur d'affréetement dans le secteur international était le: 
Lignes aériennes Canadien International Ltée (LACI) avec une part de 
marché de 20,1%, soit 176 121 passagers. Les Etats-Unis avec 133 05: 
passagers et le Sud avec 43 062 passagers étaient les principaux marché: 
de LACI. Dans ces régions, LACI détenait des parts de marché de 28,2% e 
13,1%, respectivement. 


TABLEAU 5. 


Passagers des vols nolisés internationaux, par région, transporteurs 
canadiens et étrangers. Quatriémes trimestres 1991-1993 (données 
provisoires pour 1993) 


Fourth Quarter Fourth Quarter Fourth Quarter Change Change 

Region 1991 1992 1993 1992/1991 1993/1992 Région 

Quatriéme Quatriéme Quatriéme Variation Variation 

trimestre trimestre trimestre % % 
Africa 320 276 296 -13.8 UL Afrique 
Asia - 926 813 ~ -12.2 Asie 
Europe 99,879 113,743 112,360 13.9 -1.2 Europe 
Southern 317,824 327,873 351,041 “hy 7.1 Sud 
United States 495 697 542 269 506,779 9.4 -6.5 Etats-Unis 
Total Canadian Air Carriers 804,335 874,450 876,011 8.7 0.2 Total transporteurs canadiens 
Total Foreign Air Carriers 109,385 110,637 95,278 LBL -13.9 Total transporteurs étrangers 
Grand Total 913,720 985,087 971,289 7.8 -1.4 Grand Total 


LL 


-TRAFFIC 


-TRAFIC 


During the fourth quarter of 1993, the number of passengers 
travelling on international charter flights decreased by 1.4% 
compared to the same period in 1992. All regions showed 
decreases, except Africa and the South. The number of 
passengers on foreign air carriers decreased the most. In fact, 
passenger counts for the foreign air carriers dropped from 110,637 
in 1992 to 95,278 in 1993, representing a decrease of 13.9%. The 
number of passengers on Canadian air carriers remained constant. 
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Lors du quatriéme trimestre de 1993, le nombre de passagers voyageant su 
des vols nolisés internationaux a diminué de 1,4% comparativement a |. 
méme période en 1992. Toutes les régions ont présenté des diminutions sau 
l'Afrique et le Sud. C'est le nombre de passagers des transporteurs aérien: 
étrangers qui a diminué le plus. En fait, le nombre de passagers de: 
transporteurs étrangers est passé de 110 637 en 1992 a 95 278 en 1993 
représentant une baisse de trafic de 13,9%, tandis que le nombre dé 
passagers des transporteurs canadiens est demeuré constant. 
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| - EUROPE 


luring the fourth quarter of 1993, Europe showed a decrease of 
%, from 113,743 passengers in 1992 to 112,360 passengers in 
33. Germany had the largest effect on Europe's data with a 
wease of 88.1%. This country alone dropped by 8,873 
sengers compared to 1992. This decrease could be attributed 
the completion of contracts to transport Canadian military 
ysonnel after the closing of Canadian military bases in Germany. 
nough France, with 33,224 passengers, registered an increase 
14.0%, the majority of the European countries reported 
reases in the number of passengers. The United Kingdom, 
rope's largest charter market in 1992), recorded a decrease of 
%, from 38,418 passengers in 1992 to 37,540 passengers in 
33. 

i 

»- SOUTH 

\ 

he south was the only region, except for Africa, which registered 
increase in the number of passengers to and from Canada, 
ting the fourth quarter of 1993. This increase of 7.1% showed 
168 additional passengers compared to the fourth quarter of 
92. This growth was led by Mexico with 13,894 additional 
ssengers to total 129,616, the Netherland Antilles with 9,045 
ditional passengers for a total of 25,579 and by Bahamas with 
32 additional passengers to total 21,761. 


| - UNITED STATES 


ithe United States region, the number of passengers decreased 
6.5% in comparison of the fourth quarter 1992. The majority of 
jerican markets showed decreases during that quarter of 1993. 
e@ most notable decrease in passenger terms, was registered by 
ida, the largest charter market in United States, with a drop of 
6%, from 304,690 visitors in 1992 to 257,134 visitors in 1993. 
vada, the second largest United States charter market for 
nadians, showed an increase of 6.2%, from 165,649 
ssengers in 1992 to 175,909 passengers in 1993. 


or further information, please contact FF. Thibeault 
19-997-6173). 
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- EUROPE 


L'Europe, durant ce quatriéme trimestre, a présenté une diminution de 1,2%, 
le nombre de passagers passant de 113 743 en 1992 a 112 360 en 1993. 
C'est I'Allemagne qui semble le plus avoir affecté les données de |'Europe 
avec une baisse de 88,1%. Ce pays a présenté a lui seul 8 873 passagers de 
moins qu'en 1992. Cette diminution peut étre attribuable a la fin des différents 
contrats pour rapatrier le personnel militaire canadien, suite a la fermeture des 
bases militaires canadiennes en Allemagne. Malgré que la France ait 
enregistré une hausse de 14,0% avec 33 224 passagers, la majorité des pays 
de I'Europe ont connu des diminutions dans le nombre de passagers. Le 
Royaume-Uni, qui était le principal marché de I'Europe en 1992, a connu une 
diminution de 2,3%, le nombre de passagers passant de 38 418 en 1992 a 37 
540 en 1993. 


- SUD 


Le Sud est la seule région, mis a part I'Afrique, qui a connu une hausse dans 
le nombre de ses passagers, en provenance ou a destination du Canada, au 
cours du quatrieme trimestre de 1993. Cette augmentation de 7,1% qu'a 
connu le Sud a représenté 23 168 passagers de plus qu'en 1992. Cette 
croissance a été menée par le Mexique avec 13 894 passagers de plus pour 
un total de 129 616, les Antilles Néerlandaises avec 9 045 passagers de plus 
pour un total de 25 579 et par les Bahamas, qui avec 7 032 passagers de 
plus ont présenteé un total de 21 761. 


- ETATS-UNIS 


Dans la région des Etats-Unis, le nombre de passagers a diminué de 6,5% 
par rapport au quatriéme trimestre de 1992. La majorite des marchés 
d'affretement américains ont présenté des diminutions durant ce trimestre de 
1993. La diminution la plus importante, en termes de passagers, a été 
enregistrée par la Floride, le plus gros marché d'affréetement aux Etats-Unis, 
avec une baisse de 15,6%, le nombre de visiteurs passant de 304 690 en 
1992 a 257 134 en 1993. Quant au Nevada, le second marché d'affrétement 
en importance aux Etats-Unis pour les Canadiens, il a présenté une hausse 
de 6,2%, passant de 165 649 passagers en 1992 a 175 909 passagers en 
1993. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec F. 
Thibeault (819-997-6173). 
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COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES 
ECONOMIQUESDONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES 
TRANSPORTS 
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Available from the Transportation Division are... 


e key financial operating statistics and commodity and/or passenger origin- 
destination data for the trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


special tabulations and analytical studies tailored to your business needs 
on a cost-recovery basis 


e two service bulletins providing preliminary release data, intermodal 
comparisons, etc. 


e acatalogue describing the contents of the Transportation Division 
publications, free of charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation Division can help you meet 
your information needs by contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney's Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


e des données clées sur la situation financiére des entreprises de transpor 
par camion, autobus, bateau, train et avion, ainsi que sur les points 
d'origine et de destination des marchandises et des passagers; 


contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales et des études 
analytiques répondant aux besoins de votre entreprise; 


deux bulletins de service contenant des données provisoires, des 
comparaisons intermodales, etc.; 


e un catalogue descriptif gratuit des publications de la Division des 
transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider a combler vos 
besoins en information. Pour en savoir davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 

Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A 0OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de I'aviation 


Téléphone: (819) 997-6942 
Télécopieur: (819) 953-8499 
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HIGHLIGHTS 


° After four months of 1994, the combined operations of Air 
| Canada and Canadian Airlines International Ltd. totalled 7.5 
billion passenger-kilometres on international scheduled air 
services. This puts the carriers at 90% of the level they were 
at after four months of 1990, and comes after a few years of 
steady increases, following a drop in demand in 1991. 
Available on CANSIM: Matrix 385 


° Preliminary estimates from Level | air carriers showed that in 
1993 the average domestic air fare increased over 1992, 
while the proportion of discount passengers decreased 
relative to the same period. 


° Preliminary 1993 data showed that total enplaned/deplaned 
passengers declined 2% from the previous year. The overall 
| decline was caused by a 4% drop in domestic traffic. 


* The number of domestic scheduled origin and destination 
Passengers carried during the first three quarters of 1993 
decreased in comparison to the same period in 1992 for all 
but two of the top 25 city-pairs. 


Recent releases 


° Air Carrier Operations in Canada, July-September 1993 
(Catalogue No. 51-002) 


° Air Carrier Traffic at Canadian Airports, April-June 1993 
(Catalogue No. 51-005) 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Issued in July 1994 
Note of Appreciation 


Canada owes the success of its statistical system to a 
long-standing cooperation involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its businesses and governments. 
Accurate and timely statistical information could not be 
produced without their continued cooperation and 
goodwill. 
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Price: Canada 10 $ l'exemplaire, 99 $ par année 

Etats-Unis: US12 $ I'exemplaire, 119 $ US par année 
Autres pays: 14 $ I'exempiaire, 139 $ US par année /, ” 
Pour commander les publications de Statistiques Canada, veuillez } 
composer le numéro national sans frais 1-800-267-6677 f 
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FAITS SALLANTS 


° Aprés les quatre premiers mois de 1994, les activités combinées d'Air 
Canada et des Lignes aériennes Canadien International Ltée ont atteint 
7,5 milliards de passagers-kilomeétres sur les services aériens réguliers 
internationaux. Ce nombre représente 90% du niveau atteint Par ces 
transporteurs aprés les quatres premiers mois de 1990 et est obtenu 
apres quelques années d'augmentations soutenues. Ces hausses suivent 
une baisse dans la demande survenue en 1991. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


° Selon les données provisoires fournies par les transporteurs aériens de 
niveau I, en 1993 le tarif moyen intérieur a augmente par rapport a 1992, 
alors que la proportion des passagers des vols réguliers intérieurs qui ont 
profité d'un tarif réduit en 1993 a diminué au cours de la méme période. 


° Les données provisoires de 1993 indiquent que le total des passagers 
embarqués et débarqués a diminué de 2% par rapport a l'année 
précédente. Dans l'ensemble, la baisse de trafic est attribuable a une 
diminution de 4% dans le trafic intérieur. 


° Le nombre de passagers transporte sur les vols réguliers intérieurs, selon 
lorigine et la destination, durant les trois premiers trimestres de 1993, a 
diminué comparativement a la méme période en 1992. 


Mises en circulation récentes 


° Opérations des transporteurs aériens au Canada, Juillet-septembre 
1993 (n° 51-002 au catalogue) 


° Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens, Avril-juin 
1993 (n° 51-005 au catalogue) 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 

Mise en circulation, juillet 1994 

Note de reconnaissance 

Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un partenariat 
bien établi entre Statistique Canada et la population, les entreprises et 
les administrations canadiennes. Sans cette collaboration et cette 


bonne volonté, il serait impossible de produire des statistiques 
précises et actuelles. 


Canada 


Governmen 
Publications 
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TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level IA, 
April 1994 (Preliminary Data) 
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TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux transporteurs aériens, 
niveau IA, avril 1994 (données provisoires) 


April Change Over “Year-to-Date Change 
Previous Year Year-to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 1994 1994 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Variation Variation 
Avril Par rapport Cumulatif cumulative 
a l'année 
précédente 
‘000 % ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d'affrétement 
Passengers Passagers 
Scheduled - Domestic 826 -3.5 Sizing -1.2 Réguliers - Intérieur 
- International Soi 4.9 2,068 5:5 - International 
- Total 1 SY/ -0.4 5,285 lee - Total 
Charter 152 0.7 747 -1.5 Affretements 
Total 1,509 -0.3 6,032 1.0 Total 
Passenger-kilometres - Passagers - kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 157 148 -1.6 4415 405 Wl Réguliers - Intérieur 
- International 1910777 6.5 7 478 053 7.6 - International 
- Total 3 067 926 Shs) 11 893 459 Sut - Total 
Charter 344 669 -3.4 1 828 090 0.9 Affretements 
Total 3 412 596 2.6 13,721 550 4.5 Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilometres disponibles 
Scheduled 4907 103 5.1 19 104 075 4.8 Réguliers 
Charter 452 212 -0.3 2 283 596 Dat Affretements 
Total 5 359 316 4.6 21 387 671 4.5 Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 62.5 62.3 23 Réguliers % 
Charter % 76.2 80.1 a Affretements % 
Total % 63.7 64.2 fe Total % 
Goods carried (kgs) Marchandises transportées (kgs) 
Scheduled 31 390 0.5 130 605 ou Réguliers 
Charter 145 -17.1 598 -23.7 Affretements 
Total 31 536 0.4 131 203 4.9 Total 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilometres de marchandises - 
Scheduled 119 195 13.0 481 989 13.0 Réguliers 
Charter 478 -13.7 1 982 -22.3 Affrétements 
Total 119 673 12.9 483 971 12.8 Total 
Hours Flown 52 6.1 206 4.6 Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 235 967 4.8 952 620 6.2 Consommation de carburant a 


Level IA air carriers consist of Air Canada and Canadian Airlines 
International Limited. 


After four months of 1994, the combined operations of Air Canada 
and Canadian Airlines International Ltd. (CAIL) totalled 7.5 billion 
passenger-kilometres on international scheduled air services. This 
puts the carriers at 90% of the level they were at after four months of 
1990, and comes after a few years of steady increases, following a 
drop in demand in 1991. 


In last month's service bulletin, total operating revenue reported for 
the month of January, should be revised to $395,023,000. This is 
$19,277,000 higher than was originally reported. The year-to-date 
total operating revenue for the months of February and March should 
be adjusted upward to reflect this change. In addition, several 
percentage changes have been revised. 


For more information, please contact Robert Lund (819-997-6188). 
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turbomoteurs - Litres 
Les transporteurs de niveau IA comprennent Air Canada et les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée. 


Apres les quatre premiers mois de 1994, les activites combinées d'Air 
Canada et des Lignes aériennes Canadien International Ltée ont atteint 7,5 
milliards de passagers-kilométres sur les services aériens réguliers 
internationaux. Ce nombre représente 90% du niveau atteint par ces 
transporteurs apres les quatres premiers mois de 1990 et est obtenu apres 
quelques années d'augmentations soutenues. Ces hausses suivent une baisse 
dans la demande survenue en 1991. 


Dans le bulletin de service du dernier mois, le total, recettes d'exploitation, 
devrait étre revisé a 395 023 000$. Ce total est 19 277 000$ plus haut que ce 
qui avait ete declaré precédemment. Le cumulatif total, recettes d'exploitarion 
pour les mois de février et mars devrait étre ajusté a la hausse pour refléter ce 
changement. De plus, plusieurs pourcentages de variation ont été révisés. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Trish 
Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 2.1 TABLEAU 2.1 

Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Fare Type Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le secteur et le 
Group - Canadian Air Carriers, Level |' - Scheduled Services, groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau!’ - 
1993 (Preliminary Estimates) Services réguliers, 1993 (estimations provisoires) 
eee 

Passengers Fare Type Group - Groupe tarifaire 
ee 
Passagers 
Full Fare Discounted Fare Other 
Sector Secteur 
Plein tarif Tarif réduit Autre 
Change 
1993 1993/1992 1992 1993 1992 1993 1992 1993 
Variation 
No. - Nbre % % 
(000) 

Domestic Intérieur 

First quarter 3,066.0 -0.8 31.4 35.5 64.1 61.3 44 3.2 Premier trimestre’ 
Second quarter 3,577.7 -7.1 27.1 33.8 68.2 61.6 4.8 4.7 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 3,860.1 2.8 20.2 27.5 69.3 67.8 5:5 4.7 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 3,246.9 1.4 28.7 31.6 67.8 64.8 3.5 3.6 Quartriéme trimestre 
Annual 13,750.7 -1.1 27.9 31.9 67.5 64.0 4.6 4.1 Annuel 

Southern services Services secteur sud 
First quarter 2,887.9 -1.2 30.3 34.2 65.1 62.4 46 3 Premier trimestre 
Second quarter 3,392.4 -7.4 26.0 S220 69.0 62.6 5.0 4.9 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 3,655.6 2.6 24.1 26.2 70.2 68.9 S57, 4.9 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 3,069.8 fle PLEAS 30.4 68.8 65.9 3.6 3.8 Quatriéme trimestre 
Annual 13,005.7 -1.4 26.8 30.6 68.4 65.1 4.8 4.3 Annuel 

Short-haul Court-courrier 
First quarter 1,647.7 5.4 33.8 36.8 62.0 61.0 4.2 ae Premier trimestre 
Second quarter 1,766.2 -0.3 32.1 36.9 64.0 59.2 39° 3.9 Deuxieme trimestre 
Third quarter USES} 11.8 30.7 32.9 64.5 63.3 4.8 3.9 Troisieme trimestre 
Fourth quarter 1,642.5 7.0 32.6 SHS )46} 64.4 63.9 3.0 2.8 Quatriéme trimestre 
Annual 6,809.7 5.8 32.3 35.0 63.7 61.8 4.0 3.2 Annuel 
Long-haul Long-courrier 

First quarter 1,240.2 -8.9 26.4 30.9 68.6 64.3 5.0 4.8 Premier trimestre 
Second quarter 1,626.2 -14.0 20.4 Zeal etl 66.4 6.0 5.9 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 1,902.3 4.5 18.9 20.1 74.7 74.1 6.4 op) Troisieme trimestre 
Fourth quarter : 1,427.3 -5.0 22.37 20.07 73.4 68.2 4.3 4.8  Quatriéme trimestre 
Annual 6,196.0 -8.2 21.6 25.8 72.9 68.8 ils 5.4 Annuel 

Northern Services Services secteur nord 
First quarter 178.1 6.5 51.0 56.6 47.6 42.6 1.4 0.9 Premier trimestre 
Second quarter 185.3 -2.2 47.1 57.4 52.0 41.8 0.9 0.8* Deuxiéme trimestre 
Third quarter 204.5 6.4 46.2 50.9 53.0 48.3 0.8 0.7 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 177.1 8.4 49.7 53.4 49.3 45.6 Oils 1.0 Quatrieme trimestre 
Annual 745.0 4.6 48.4 54.5 50.6 44.7 1.0 0.8 Annuel 


Oe ee rr — —— — 
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Two Level Il air carriers are also included for 1993. These are: Deux transporteurs aériens de niveau Il sont également inclus pour 


Inter-Canadien and Ontario Express. l'année 1993. Il s'agit de: Inter-Canadien et Ontario Express. 

e All estimates shown above (except those marked with an "*") ¢ Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles indiquées a 
have a coefficient of variation of less than 10% and can be l'aide d'un "*") possédent un coefficient de variation inférieur a 10% et 
considered reliable from a sampling point of view. An "*" peuvent étre considérées fiables aux fins de |'échantillonnage. Un "*" 
indicates a coefficient between 10% and 25%. indique un coefficient entre 10% et 25%. 

e Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of the e Dd au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux peuvent montrer 
components. une variation par rapport a la somme des composantes. : 

e Estimates are subject to periodic revisions to reflect carrier e Les estimations sont sujettes a des révisions périodiques afin de tenir 
updates and further refinement of the fare code assignment compte des mises a jour de la part des transporteurs et du raffinement 
system. additionnel du systeme d'allocation des codes tarifaires. 
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TABLE 2.2 TABLEAU 2.2 

Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by Sector and Répartition des passagers-kilométres, secteur intérieur, selon le 

Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level | - Scheduled secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de 

Services, 1993 (Preliminary Estimates) niveau | - Services réguliers, 1993 (estimations provisoires) 

SS a a a 
Passenger-kilometres Fare Type Group - Groupe tarifaire 


Passagers-kilométres 


Full Fare Discounted Fare Other 
Sector Secteur 
Plein tarif Tarif réduit Autre 
Change 
1993 1993/1992 1992 1993 1992 1993 1992 1993 
Variation 
No. - Nbre % % 
('000,000) 

Domestic Intérieur 
First quarter 3 424.1 -5.8 PASS Ses 67.7 64.4 4.8 4.2 Premier trimestre 
Second quarter 4 366.9 -11.6 21.8 28.5 72.6 66.0 5.6 5.5 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 5 123.9 -2.2 19.8 21.2 74.0 73.2 6.2 5.7 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 3 850.4 -0.4 23.7 PAT i toys 72.0 67.9 4.3 4.3 Quatrieme trimestre 
Annual 16 765.3 -5.2 22.8 26.7 71.9 68.3 Lye! 5.0 Annuel 

Southern services ervice teur su 
First quarter 3 289.4 -5.9 26.7 30.5 68.3 65.1 5.0 4.4 Premier trimestre 
Second quarter 4218.1 -11.7 21.1 PIT US73 66.7 Asif 5.6 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 4 943.4 -2.2 18.9 20.4 74.7 73.8 6.4 5.8 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 3 711.4 -0.6 22.9 27.0* V2 68.6 4.4 4.4 Quatriéme trimestre 
Annual 16 162.3 -5.3 22.0 25.9 72.5 69.0 5.5 5.2 Annuel 

Short-haul Court-courrier 
First quarter 703.3 3.8 31.9 34.6 64.0 63.5 4.1 1.9 Premier trimestre 
Second quarter 761.8 -2.3 29.9 35.4 66.1 60.6 4.0 4.0 Deuxieme trimestre 
Third quarter TCA 10.6 29.0 31.4 66.1 64.4 5.0 4.2  Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 707.4 7.4 30.7 32.4 66.4 64.8 2.9 2.7 Quatriéme trimestre 
Annual 2 944.7 4.7 30.3 33.5 65.7 63.3 4.0 3.2. Annuel 

Long-haul Long-courrier 
First quarter 2 586.1 -8.3 25.5 29.4 69.3 65.5 Sy 5.1 Premier trimestre 
Second quarter 3 456.3 -13.5 19.4 26.0 74.5 68.0 6.1 6.0 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 4171.2 -4.3 Aves 18.3 76.1 15:5 6.6 6.1 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 3 004.0 -2.3 Pa | 74 25.8" 74.1 69.4 47 4.8 Quatriéme trimestre 
Annual 13 217.6 -7.2 20.4 24.2 73.9 70.2 5.8 5.6 Annuel 

Northern Services Services secteur nord 
First quarter 134.7 -3.8 47.4 50.8 51.4 48.5 eZ 0.7* Premier trimestre 
Second quarter 148.8 -10.3 42.8 SikO 56.4 48.2 0.8 0.8 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 180.6 -2.8 42.9 43.9 56.4 55.6 0.7 0.6 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 139.0 3.0 46.2 49.4 5310 49.8 0.8* 0.8" Quatrieme trimestre 
Annual 603.0 -3.8 44.6 48.5 54.6 50.8 0.9 0.7 Annuel 


eee Sn eee 
4 ‘| 


Two Level II air carriers are also included for 1993. These are: Deux transporteurs aériens de niveau II sont également inclus pour 


Inter-Canadien and Ontario Express. l'annee 1993. Il s'agit de: Inter-Canadien et Ontario Express. 

e All estimates shown above (except those marked with an "*") e Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles indiquées a 
have a coefficient of variation of less than 10% and can be l'aide d'un "*") possédent un coefficient de variation inférieur a 10% et 
considered reliable from a sampling point of view. An "*" peuvent étre considérées fiables aux fins de |'échantillonnage. Un "*" 
indicates a coefficient between 10% and 25%. indique un coefficient entre 10% et 25%. 

e Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of the e Dd au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux peuvent montrer 
components. une variation par rapport a la somme des composantes. 

e Estimates are subject to periodic revisions to reflect carrier e Les estimations sont sujettes a des révisions périodiques afin de tenir 
updates and further refinement of the fare code assignment compte des mises a jour de la part des transporteurs et du raffinement 
system. additionnel du systeme d'allocation des codes tarifaires. 
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Discount Fare Utilization Utilisation des tarifs réduits 
Preliminary estimates (see Table 2.1) indicated that 64.0% of Selon les estimations provisoires (voir tableau 2.1), 64,0% des passagers 

| Passengers carried on domestic scheduled services by Level | air des vols intérieurs réguliers des transporteurs aériens de niveau | (AirBC, 
carriers (AirBC, Air Canada, Canadian Airlines International Ltd. Air Canada, les Lignes aériennes Canadien International Ltée et Time Air) 

and Time Air) and two Level Il air carriers (Inter-Canadien and et de deux transporteurs aériens de niveau II (Inter-Canadien et Ontario 

Ontario Express) travelled on some form of discount ticket in 1993. Express) ont profité d'une forme quelconque de réduction de tarifs en 

This level represented a decrease of 3.5 percentage points 1993. Ce niveau représente une baisse de 3,5 points de pourcentage par 

compared to the record level of 1992 and a decrease of 2.2 rapport au niveau record de 1992 et une baisse de 2,2 points de 

percentage points compared to the level of 1991. In terms of pourcentage par rapport au niveau de 1991. En termes de passagers- 

passenger-kilometres, the proportion of discount travel was 68.3%, kilometres, la proportion des voyages a rabais a diminué pour passer d'un 

down from the record 71.9% in 1992 (see Table 2.2). sommet de 71,9% en 1992 a 68,3% en 1993 (voir tableau 2.2). 

At a more disaggregate level, Figure 2.1 compares discount Dans une présentation plus détaillée, la figure 2.1 compare le transport de 
carriage within the southern and northern sectors. passagers voyageant a prix réduit a l'intérieur des secteurs sud et nord. 
Figure 2.1 Figure 2.1 
Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, 1991-1993 Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, 1991-1993 
Passengers Passenger-kilometres 
Passagers Passagers-kilométres 
% % 

80 80 


60 60} ~ 


40 40} 


20} 
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1991 1992 1993 1991 1992 1993 
Northern sector Southern sector 
Secteur nord Te secteur sud 
In the southern sector, 65.1% of passenger traffic (representing Dans le secteur sud, 65,1% du trafic de passagers (representant 69,0% 
69.0% of passenger-kilometres) was carried on discount fares des passagers-kilométres) a bénéficié de tarifs réduits en 1993, 
during 1993. In 1992, the corresponding figures were 68.4% for comparativement a 684% et 72,5% respectivement en 1992. Par 
passengers and 72.5% for passenger-kilometres. In contrast, for comparaison, dans le secteur nord, les passagers voyageant a prix réduit 
northern services, discount passengers accounted for only 44.7% ont repréesente seulement 44,7% du trafic en 1993, une baisse par rapport 
of the traffic during 1993, down from 50.6% in 1992. In terms of a 50,6% en 1992. En termes de passagers-kilométres, le volume de trafic 
_ passenger-kilometres, discount carriage for northern services utilisant des tarifs a rabais dans le secteur nord a diminué de 3,8 points de 
| decreased by 3.8 percentage points (54.6% to 50.8%) during this pourcentage (de 54,6% a 50,8%) au cours de la méme période. 
period. 
\ 
It should be noted that approximately 95% of all passengers and Il convient de noter qu'environ 95% de tous les passagers et 96% des 
96% of the discount passengers were travelling within the Passagers voyageant a prix réduit se déplacaient dans le secteur 
deregulated southern sector. In terms of passenger-kilometres, deréglementé du sud. En termes de_ passagers-kilométres, ces 


these percentages reached approximately 96% and 97%, pourcentages ont atteint environ 96% et 97% respectivement. 
respectively. - 


The relationship between the passenger and the passenger- Les rapports observés entre la proportion de passagers et la proportion 
kilometre proportions indicated a greater carriage of discount de passagers-kilometres indiquent que le volume de transport des 
passengers on the long-haul services (distances of 800 kilometres passagers utilisant les tarifs réduits est plus considérable sur les services 
_ oF more). This suggests that distance is an important factor to long- courriers (distances de 800 kilometres ou plus). Cela suggére que 
consider in analyzing discount fare utilization. During 1993, la distance est un élément important a considérer dans l'analyse de 
discount Carriage on long-haul services represented 68.8% of l'utilisation des tarifs réduits. En 1993, les passagers voyageant a prix 
| passenger volume and 70.2% of passenger-kilometres; this reduit sur des vols long-courriers constituaient 68.8% du volume de 

compared with 61.8% and 63.3%, respectively for short-haul passagers et 70,2% des passagers-kilométres; pour les vols court- 
services (see Figure 2.2). courriers, ces pourcentages s'‘établissaient respectivement a 61,8% et 


63,3% (voir figure 2.2). 
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Figure 2.2 Figure 2.2 

Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul and Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services court-courriers 
Long-Haul Services, 1991-1993 et long-courriers, 1991-1993 

Passengers Passenger-kilometres 

Passagers Passagers-kilomeéres 

% % 
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40 40 
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1991 1992 1993 1991 1992 1993 
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SN court-courriers Me eadcouriers 
Average Fares Tarifs moyens 
The average fare (all types) paid in 1993 by passengers on all En 1993, le tarif moyen (tous types de tarifs) payé par les passagers pour 
domestic city-pairs was a record $191, up by 7.6% from the $178 l'ensemble des paires de villes intérieurs a atteint un niveau record de 
average fare of 1992, and 0.6% above the previous record of $190 191$, ce qui représente une hausse de 7,6% par rapport au tarif moyen de 
in 1990. Figure 2.3 shows that average fares in most sectors have 178$ observe en 1992, et une hausse de 0,6% par rapport au tarif moyen 
broken the downward trend they have followed since the third or record précédent de 190$ observé en 1990. La figure 2.3 montre un 
fourth quarter of 1990. renversement de la tendance dans la plupart des secteurs alors ‘qu'une 
baisse des tarifs moyens avait été observée depuis le troisieme ou le 
quatrieme trimestre de 1990. 
Figure 2.3 Figure 2.3 
Quarterly Trends in Average Fares - Northern and Southern Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs nord et sud, 
Sectors, 1991-1993 1991-1993 
All Fares Discount Fares 
Tous les tarifs Tarifs réduits 
$ $ 
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The largest increase in domestic air fares in the fourth quarter was 
for southern (deregulated) average air fares (all fares), which rose 
by 6.4% from $181 in the fourth quarter of 1992 to $193 in 1993. 
Southern average discount fares were the only fares to decrease in 
the fourth quarter, from $149 in 1992 to $146 in 1993. 


The average air fares in 1993 in the North and the South all 
increased relative to 1992. In the northern sector, the average fare 
(all fares) increased by 6.2%, while average discount fares 
increased by 7.1%. In the southern zone, the average fare (all 
fares) increased by 7.6%, while average discount fares rose by 
0.5% between 1992 and 1993. 


Notes 


e The estimates shown are derived from sample flight coupons 
collected as part of the Fare Basis Survey. The estimates relate 
to the domestic operations (including domestic portions of 
international flights) of Level | air carriers. In 1992, Level | air 
carriers included AirBC (a regional affiliate of Air Canada), Air 
Canada, Canadian Airlines International Ltd., and Time Air ( a 
regional affiliate of Canadian Airlines International Ltd.). In 
January 1993, two level II air carriers, Inter-Canadien and 
Ontario Express (regional affiliates of Canadian Airlines 
International Ltd.) were added to the survey. 


e Fare codes reported by these carriers have been grouped by 
general fare type. Three fare types are presented in the tables: 


e FULL FARE comprises first class, business class and full 
fare regular economy. 


e DISCOUNTED FARE includes various discount fares such 
as charter class, seat sales, advance purchase excursion, 
group, etc. 


e OTHER represents industry and agency discount fares, 
military, as well as unknown fare codes. 


e Domestic traffic, as measured by coupon origin and destination, 
is divided into two sectors: southern and northern. The southern 
sector comprises city-pairs within the "deregulated" zone as 
defined in the "New Canadian Air Policy" (1984). Northern sector 
refers to traffic within the region designated as "regulated" zone 
and between points in the "regulated" and "deregulated" zones. 
Due to an amendment to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has been included in 
the northern sector since 1985. 


e The average fare is obtained by dividing the carriers' revenue by 
the passenger volume, as measured by coupon origin and 
destination. 


Additional information on Fare Basis statistics will be included in 
the quarterly publication Air Carrier Operations in Canada, 
Catalogue No. 51-002 and in the annual publication Canada Civil 
Aviation, Catalogue No. 51-206. The fourth quarter 1993 issue of 
the publication Air Carrier Operations in Canada is scheduled for 
release in the summer of 1994 and the 1993 issue of the 
publication Canadian Civil Aviation is scheduled for release in the 
fall of 1994.. For further information, please contact B. Snider, 
(819) 997 - 1989, or L. Di Pietro, (819) 997-6176. 
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L'augmentation la plus forte au cours du quatriéme trimestre a été 
enregistrée pour les tarifs moyens (tous les tarifs) du secteur sud 
(libéralisé), qui ont connu une croissance de 6,4%, passant de 181$ au 
cours du quatriéme trimestre de 1992 a 193$ en 1993. Les tarifs réduits 
moyens du secteur sud ont été les seuls tarifs a diminuer au cours du 
quatrieme trimestre, passant de 149$ en 1992 a 146$ en 1993. 


En 1993, les tarifs aériens moyens dans le Nord et le Sud ont tous 
augmente par rapport a 1992. Dans le secteur nord, le tarif moyen (tous les 
tarifs) a augmenté de 6,2%, alors que le tarif réduit moyen a augmenté de 
7,1%. Dans le secteur sud, le tarif moyen (tous les tarifs) a augmenté de 
7,6%, alors que le tarif reduit moyen a progressé de 0,5% entre 1992 et 
1993. 


Notes 


e Les estimations proviennent d'un échantillon de coupons de vols 
recueillis par I'Enquéte sur la base tarifaire des transporteurs aériens et 
portent sur les services intérieurs (y compris les trongons intérieurs des 
vols internationaux) des transporteurs aériens de niveau |. En 1992, les 
transporteurs aériens de niveau | comprenait AirBC (un affilié regional 
pour Air Canada), Air Canada, les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée et Time Air (un affilié régional pour les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée). En janvier 1993, deux 
transporteurs aériens de niveau II, Inter-Canadien et Ontario Express 
(transporteurs affiliés régionaux pour les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée) furent ajoutés a 'enquéte. 


e Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont été combinés 
par catégorie générale. Trois groupes tarifaires sont présentés dans les 
tableaux. 


e PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de la.classe 
affaires et les pleins tarifs de la classe économique. 


¢ TARIF REDUIT comprend les divers tarifs a rabais tels que les tarifs 
noliprix, le tarif de soldes de places, le tarif excursion payable a 
l'avance, le tarif de groupe, etc. 


e AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel des compagnies 
aériennes, les agents de voyages, le personnel militaire, ainsi que 
les codes tarifaires non-identifiables. 


e Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés l'origine et la destination 
du coupon de vol, est désagrégé entre les secteurs sud et nord. Le 
secteur sud comprend les paires de villes a l'intérieur de la "zone 
libéralisee" telle que définie dans la "Nouvelle politique aérienne du 
Canada" (1984). Le secteur nord se référe aux services a l'intérieur 
de la region désignée comme “zone régiementée" ainsi que ceux 
entre la "zone réglementée" et la "zone libéralisée". Due a une 
modification a la définition du Nord, le trafic de/vers The Pas et Flin 
Flon au Manitoba est inclus dans le secteur nord depuis 1985. 


e Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des transporteurs 
par le volume de passagers, défini d'aprés l'origine et la destination 
du coupon de vol. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques sur la base 
tarifaire seront inclus dans la publication trimestrielle Opérations des 
transporteurs aériens au Canada, n° 51-002 au catalogue et dans la 
publication Aviation civile canadienne, n° 51-206 au catalogue. 
L'édition du quatriéme trimestre 1993 de la publication Opérations des 
transporteurs aériens au Canada devrait paraitre a I'été de 1994 et 
l'édition de 1993 de la publication Aviation civile canadienne devrait 
paraitre a l'automne de 1994. Pour de plus amples renseignements, 
veuillez communiquer avec B. Snider, (819) 997 - 1989, ov L. Di 
Piétro, (819) 997-6176. 
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TABLE 3. 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top 50 
Canadian Airports, by Type of Service - Fourth Quarter 1993 
(Preliminary Data) 


Major 
Rank Airports Scheduled 
Services 
Principaux 
Rang Aéroports services 
réguliers 
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TABLEAU 3. 


Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 principa 
aéroports canadiens, par genre de service, quatriéme trimestre 19 


(données provisoires) 


Regional and Major 

Local Sched. Charter 
Services Services 
Services Principaux 
réguliers services 

régionaux et d'affre- 


locaux tement 


Change 

Fourth 

Total Quarter 
. 1993/1992 
Total Variation 
quatriéme 
trimestre 


—_—_—_—_—_—_—_——:? 


1 Lester B. Pearson International ON 3,471,599 
2 Vancouver International BC 1,499, 524 
3  Montréal/Dorval Intl QC 983,625 
4 Calgary International AB 738,497 
5 Ottawa International ON 430,984 
6 Winnipeg International MB 382,229 
7 Halifax International NS 260,037 
8 Montréal/Mirabel Intl QC 264,023 
9 Edmonton Municipal AB 130,053 
10 Edmonton International AB 226,964 
11 Victoria International BC 13,615 
12 Québec QC 20,894 
13 St. John's NF 63,365 
14 Regina SK 79,230 
15 Saskatoon SK 55,560 
16 Thunder Bay ON 64,777 


17 Kelowna BC - 
18 London ON - 
19 Prince George BC 33,957 


20 Moncton NB 14,532 
21 Fredericton NB 13,138 
22 Sudbury ON - 
23 Yellowknife NT 15,228 
24 Toronto Island ON - 
25 Saint John NB 11,841 


26 Timmins ON - 
27 Sault Ste. Marie ON = 
28 Windsor ON - 
29 Vancouver-Seaplane Base BC - 
30 Victoria-Inner Harbour BC - 
31 Charlottetown PE 3,269 
32 Deer Lake NF S015 
33 Sydney NS - 
34 Kamloops BC - 
35 Thompson MB 9,498 
36 Sept-lies QC - 
37 Grande Prairie AB = 


38 Gander International NF 471 
39 Nanaimo BC - 
40 Whitehorse YT 19,282 
41 Cranbrook BC - 
42 Rouyn QC - 
43 Lethbridge AB 2 
44 Prince Rupert BC 8,092 
45 Castlegar BC - 
46 Val D'Or QC 4,262 
47 Goose Bay NF 4,194 


48 Fort St. John BC - 
49 Penticton BC - 
50 Bagotville/Saguenay QC - 


Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 8,826,255 


Total Canada 8,871,136 
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306,295 641,429 
474,735 202,953 
273,013 92,806 
247,990 87,292 
125,617 16,912 
80,710 47,872 
231,150 17,754 
8,228 132,304 
176,249 35 
20,521 58,277 
143,157 6,083 
87,152 27,783 
62,717 8,273 
41,981 4,828 
64,259 4,873 
45,610 138 
73,817 3,878 
68,032 257 
27,520 166 
38,498 - 
33,873 - 
46,521 - 
30,774 - 
45,676 - 
33,212 58 
40,261 - 
39,832 42 
38,669 7 
37,663 
35,003 - 
31,361 335 
30,536 - 
32,937 - 
26,538 1,661 
15,627 - 
24,774 - 
22,543 - 
21,787 - 
21,796 - 
2,345 - 
20,000 - 
16,584 3,490 
19,257 - 
10,881 - 
18,906 - 
UR ASY/ - 
13,428 64 
17,450 - 
16,906 - 
16,901 - 
3,374,560 1,359,570 
3,971,422. 1,363,558 


% 


4,419,323 2.2 
2 iene 2.5 
1,349,444 e7/ 
1,073,779 2.5 
973,513 -5.5 
510,811 -0.5 
508,941 -0.5 
404,555 -9.0 
306,337 40.6 
305,762 -25.7 
162,855 -1.5 
135,829 -5.7 
134,355 -3.6 
126,039 -12.7 
124,692 -8.3 
110,525 -8.6 
77,695 0.8 
68,289 2.8 
61,643 0.6 
53,030 -1.6 
47,011 -6.9 
46,521 -8.9 
46,002 3.5 
45,676 1s 0/ 
45,111 3.1 
40,261 -0.1 
39,874 0.2 
38,676 10.7 
37,663 -0.7 
35,003 aie) 
34,965 0.2 
34,051 -0.3 
SYARBY/ 32 
28,199 -0.3 
25,125 4.6 
24,774 -5.8 
22,543 4.3 
22,258 -0.3 
21,796 9.1 
21,627 -2.8 
21,511 -3.9 
20,074 22.0 
19,257 -10.5 
18,973 -30.7 
18,906 -8.3 
18,019 -19.8 
17,686 -2.4 
17,450 -2.6 
16,906 -2.9 
16,901 -16.7 
13,560,385 0.3 
14,206,116 0.2 
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TABLE 4. TABLEAU 4. 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top 50 


Canadian Airports, by Type of Service - Annual 1993 


(Preliminary Data) 


Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 principaux 
aéroports canadiens, par genre de service, annuel 1993 (données 


provisoires) 


$$ 
Rank Airports 


1993 - 


Rang Aéroports 


locaux 


Major Regional and Major 
Scheduled Local Sched. Charter 
Services Services Services 
Principaux Services Principaux 
services réguliers services 
réguliers régionaux et d'affré- 


tement 


Change 
Total Annual 
- 1993/1992 
Total Variation 
annuelle 


eee ES eS 


OMANOANAWDHD = 


Lester B. Pearson International ON 


Vancouver International BC 
Montréal/Dorval Intl QC 
Calgary International AB 
Ottawa International ON 
Montréal/Mirabel Intl QC 
Halifax International NS 
Winnipeg International MB 
Edmonton International AB 
Edmonton Municipal AB 
Victoria International BC 
Québec QC 

St. John's NF 

Regina SK 

Saskatoon SK 

Thunder Bay ON 
Kelowna BC 

London ON 

Prince George BC 
Moncton NB 

Yellowknife NT 
Fredericton NB 

Sudbury ON 

Saint John NB 
Charlottetown PE 
Vancouver-Seaplane Base BC 
Toronto Island ON 

Sault Ste. Marie ON 
Windsor ON 

Timmins ON 
Victoria-Inner Harbour BC 
Deer Lake NF 

Sydney NS 

Kamloops BC 
Whitehorse YT 

Sept-iles QC 

Thompson MB 

Gander Internatinal NF 
Prince Rupert BC 
Nanaimo BC 

Cranbrook BC 

Grande Prairie AB 
Castlegar BC 

Rouyn QC 

Goose Bay NF 

Terrace CB 

Lethbridge BC 

Val D'Or QC 

Fort St John BC 

North Bay ON 


Total of above airports/ 


Total des aéroports ci-dessus 


Total Canada 
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15,088,671 


6,966,713 
4,104,031 
3,376,794 
1,793,740 
1,301,370 
1,151,363 
1,551,703 
1,240,516 
395,580 
60,596 
95,513 
274,323 
298,604 
227,487 
265,692 


129,221 
61,956 
63,941 
58,698 


52,489 
20,452 


38,843,712 


39,026,320 


1,191,901 


13,410,234 


15,850,224 


2,880,367 
778,674 
408,840 
272,249 


6,206,899 


6,228,017 


% 


19,160,939 0.2 
9,666,324 2.3 
5,595,239 0.6 
4,583,025 -2.0 
2,375,544 -4.9 
2,245,731 -7.5 
2,244,375 -2.8 
2,080,767 -2.9 
1,520,467 -15.1 
1,001,582 14.9 

662,625 -5.0 
660,819 -2.8 
588,212 -5.5 
507,168 -12.4 
504,144 -11.7 
458,039 -7.7 
286,167 -3.8 
264,017 2.4 
232,748 -0.9 
222,868 -3.2 
198,675 3.6 
189,834 -11.0 
189,607 -8.5 
184,081 -6.1 
173,353 -9.8 
162,890 -1.0 
162,624 3:9 
156,072 -2.2 
151,432 0.4 
150,933 -5.5 
150,182 Shs) 
148,169 -1.0 
136,192 -2.4 
108,829 -2.3 
105,795 -13.6 
105,326 -11.4 
99,224 4.0 
92,076 -8.8 
91,018 -19.2 
89,687 -1.6 
84,046 -2.0 
79'319 -5.0 
19213 -5.9 
77,040 -1.8 
76,734 -8.6 
76,459 -8.1 
V2 N23 -12.7 
70,863 -17.0 
69,815 -6.5 
68,374 -16.4 
58,460,845 -1.4 
61,104,561 -1.6 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers by Sector and by Type 
of Service -Annual 1992 and 1993 (Preliminary Data) 


Passagers payants embarqués et débarqués selon le secteur et selo 
le genre de service - Annuel 1992 et 1993 (données provisoires) 


ee ere rrr SO eS 


Annual Annual 
Sector/ 1992 1993 
Type of Service Annuel Annuel 


Change 
Annual 
1993/1992 Secteur/ 
Variation Genre de service 
annuelle 


nN 


Domestic 40,998,723 39,340,766 
Transborder 13,148,324 13,576,243 
Other International 7,923,347 8,187,552 
Major Scheduled Services 40,405,937 39,026,320 
Regional and Local 

Scheduled Services 15,884,588 15,850,224 
Major Charter Services 5,779,869 6,228,017 


Preliminary 1993 data showed that total enplaned/deplaned passengers 
declined 1.6% from the previous year. The overall decline was caused by 
a 4.0% drop in domestic traffic. Only 10 of the top 50 airports had an 
increase in traffic over the comparison period. 


Total enplaned/deplaned passenger volume on major scheduled 
services declined by 3.4%. This was due to a 8.4% drop in domestic 
traffic. Transborder and other international traffic increased by 3.8% and 
6.8% respectively. 


Overall departing capacity on major scheduled services declined by 
6.8%. As a result of this, the average departing load factor increased 1.7 
percentage points to 59.3%. The largest drop in capacity occurred on the 
domestic sector where available seats declined by 9.7%. Transborder 
sector capacity was also cut back with 3.2% fewer seats. On the other 
hand, other international sector capacity increased by 1.8%. 


Traffic on regional and local scheduled services remained essentially 
unchanged with only a 0.2% decline in volume. For this type of service, 
domestic volume was down 0.8% while transborder volume was up by 
7.3%. 


Traffic on major charter services increased by 7.8%. Transborder charter 
traffic was down by 1.7% while other international declined by 4.0%. 


However, domestic charter traffic continued its strong growth with a 50.4% 
increase. Domestic charter volume has quintupled since 1989. 


For further information, please contact Rolf Hakka (819-953-3347). 
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% 
-4.0 Intérieur 

S38! Transfrontalier 

33 Autre international 

-3.4 Principaux services réguliers 

Services réguliers régionaux 

-0.2 et locaux 

7.8 Principaux services d'affrétement 


Les données provisoires de 1993 indiquent que le total des passager: 
embarqués et débarqués a diminué de 1,6% par rapport a l'année 
précédente. Dans l'ensemble, la baisse de trafic est attribuable a une 
diminution de 4,0% dans le trafic intérieur. Parmi les 50 premier: 
aeroports, 10 seulement ont enregistré une augmentation de trafic pour I. 
période de comparaison. 


Le volume total des passagers embarqués et débarqués voyageant su 
les principaux services réguliers a baissé de 3,4%. Cette baisse es 
attribuable a une diminution de 8,4% du trafic intérieur. Le trafic 
transfrontalier et le trafic autre international ont augmente de 3,8% et 6,8Y 
respectivement. 


La capacité globale des départs sur les principaux services réguliers é 
diminué de 6,8%. Conséquemment, la moyenne du coefficient de 
remplissage, au départ, s'est accrue de 1,7 points de pourcentage pou! 
atteindre 59,3%. La plus importante baisse sur le plan de la capacité a et 
lieu dans le secteur intérieur ol les sieges disponibles ont diminué de 
9,7%. Une forte diminution a ce chapitre a également eu lieu dans le 
secteur transfrontalier, soit une baisse de 3,2%. D'autre part, la capacité 
du secteur autre international a augmenté de 1,8%. 


Le trafic sur les services réguliers régionaux et locaux est demeuré 
essentiellement inchangé avec une baisse de volume de seulement 0,2%. 
Pour ce genre de service, le trafic interieur a diminué de 0,8% tandis que 
le volume transfrontalier s'est accru de 7,3%. 


Le trafic sur les principaux services d'affretement a augmenté de 7,8%. 
Pour ce genre de service, le trafic transfrontaliter a baissé de 1,7% alors 
qu'une baisse de 4,0% est survenue dans le secteur autre international. 
Toutefois, le volume de trafic intérieur a maintenu une importante 
augmentation avec une hausse de 50.4%. Le trafic intérieur sur les 
services d'affrétement a quintuple depuis 1989. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Mike 
Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 6. 
Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled Services at 


the Top 30 Canadian Airports. Fourth Quarter 1993 
(Preliminary Data) 
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TABLEAU 6. 
Marchandises voyageant sur les principaux services réguliers, 


embarquées et débarquées aux 30 premiers aéroports canadiens. 
Quatriéme trimestre 1993 (données provisoires) 


Rank Airports Fourth Quarter Fourth Quarter Change 

1993 - 1992 1993 1993/1992 

Rang Aéroports Quatriéme trimestre Quatriéme trimestre Variation 
(tonnes) (tonnes) % 
1 Lester B. Pearson ON 76 526 78 146 oat 
2 Vancouver International BC 34 070 38 290 12.4 
3 Montréal/Mirabel Intl QC 25 818 24 484 -5.2 
é Calgary International AB 10 397 11 497 10.6 
5 Winnipeg International MB 7 434 7 812 SH 
6 Montréal/Dorval Intl QC 6 121 6 476 5.8 
7 Edmonton International AB 4401 3) VEE 16.7 
8 Halifax International NS 4 827 4715 -2.3 
9 Ottawa International ON 1 513 1 708 12.9 
10 Moncton NB 1022 1 263 23.6 
11 St. John's NF 851 1 046 22.9 
12 Hamilton ON . 708 100.0 
13 Edmonton Municipal AB 125 627 401.6 
14 Yellowknife NT 405 450 Jalal 
15 Iqaluit NT 371 321 -13.5 
16 Saskatoon SK 216 202 -6.5 
17 Norman Wells NT 217 195 -10.1 
18 Goose Bay NF 506 189 -62.6 
19 Regina SK 206 188 -8.7 
20 Whitehorse YT 190 170 -10.5 
21 Inuvik NT 144 166 15.3 
22 Thunder Bay ON 177 158 -10.7 
23 Resolute Bay NT 142 124 -12.7 
24 Kuujjuarapik QC 127 114 -10.2 
25 Nanisivik NT 133 106 -20.3 
26 Wabush NF 91 86 -5.5 
27 Prince George BC 63 82 30.2 
28 Thompson MB 65 72 10.8 
29 Kuujjuaq QC 245 61 -75.1 
30 La Grande QC 61 53 -13.1 

Total of Top 30 Airports/ 

Ensemble des 30 premiers aéroports 176 464 184 646 4.6 
Total Canada 177 069 185 076 4.5 


Preliminary fourth quarter 1993 data showed that total enplaned 
and deplaned cargo increased 4.5% from the same quarter of the 
previous year. 


Other international sector cargo traffic had the largest gain 
increasing by 11.7% (6 962 tonnes). For this sector, the volume at 
Lester B. Pearson climbed by 12.5% and Vancouver International 
also showed strong growth with an increase of 31.9%. An increase 
of 127.9% in other international cargo was the primary reason for 
the large (16.7%) overall increase at Edmonton International. 


Overall, domestic segment cargo remained unchanged from the 
previous year. Lester B. Pearson and Mirabel had domestic 
segment decreases of 7.1% and 24.8% respectively. However, 
Vancouver domestic segment cargo volume increased by 6.2% 
while Calgary improved by 13.5%. 


Transborder cargo volume was up 3.5%. For this segment, Lester 
B. Pearson and Mirabel increased by 4.0% and 5.7% respectively 
while, Vancouver was down 4.1%. 


For more information, please contact Rolf Hakka (819-953-3347). 
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Selon les données provisoires du quatriéme trimestre de 1993, le volume 
total de fret aérien embarqué et débarqué a augmenté de 4,5% comparé au 
méme trimestre de l'année précédente. 


Le trafic de marchandises du secteur autres internationaux a obtenu la 
plus forte hausse en augmentant de 11,7% (6 962 tonnes). A Lester B. 
Pearson, le volume de marchandises pour ce secteur a monté de 12,5% et 
a l'aéroport International de Vancouver, il a également démontré une forte 
croissance avec une augmentation de 31,9%. Une hausse de 127,9% des 
marchandises dans le secteur autres internationaux fut la principale raison 
de la forte augmentation totale (16,7%) enregistrée a l'aéroport international 
d'Edmonton. . 


Dans l'ensemble, les marchandises du segment intérieur sont demeurées 
inchangées par rapport a l'année précédente. Les aéroports Lester B. 
Pearson et Mirabel ont présenté des diminutions dans le segment intérieur 
de 7,1% et 24,8% respectivement. Cependant, pour Vancouver, le volume 
de marchandises du segment intérieur a diminué de 6,2%, pendant que 
celu! de Calgary a augmenteé de 13,5%. 


Le volume des marchandises transfrontaliéres a augmenté de 3,5%. Pour 
ce segment, Lester B. Pearson et Mirabel ont présenté des hausses 
respectives de 4,0% et 5,7%, tandis que Vancouver a diminué de 4,1%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Mike 
Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 7. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination 
Statistics - Third Quarter 1993 (Preliminary Data) 
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TABLEAU 7. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers aériens sur 
vols réguliers, trafic intérieur - Troisiéme trimestre 1993 (données 


provisoires) 


ee — OO_™®v 0Ooc0o SSeS 


Rank City-Pair Third 
Quarter 
1993 - 1992 
Troisieme 
Rang Paire de villes trimestre 


eee 
% 


1 Montréal - Toronto 254,980 
2 _Toronto- Vancouver 215,790 
3 Ottawa - Toronto 141,230 
4 Calgary - Toronto 108,600 
5 Calgary - Vancouver 110,090 
6 Toronto - Winnipeg 80,440 
if Halifax - Toronto 76,600 
8 Edmonton - Toronto 71,430 
9 Edmonton - Vancouver 77,930 
10 Calgary - Edmonton 51,900 
11 Montréal - Vancouver 52,840 
12 Ottawa - Vancouver 47,850 
13 Vancouver - Victoria 38,840 
14. Thunder Bay - Toronto 42,700 
15 Vancouver - Winnipeg 43,130 
16 St. John's - Toronto 36,400 
17 Calgary - Montréal 32,470 
18 Calgary - Winnipeg 31,700 
19 Calgary - Ottawa 26,500 
20 ~~ Prince George - Vancouver 23,950 
21 Halifax - Ottawa 27,770 
22 Regina - Toronto 23,450 
23 Halifax - Montréal 30,410 
24 Ottawa - Winnipeg 25,530 
25 Saskatoon - Toronto 24,070 


Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires 


de villes ci-dessus 1,713,090 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
Paires de villes 3,041,550 


The number of domestic scheduled origin and destination 
passengers carried during the first three quarters of 1993 
decreased in comparison to the same period in 1992 for all but 
two of the top 25 city-pairs. Calgary-Edmonton was one of the 
two city-pairs for which there was an increase in scheduled 
passengers. However, while 9,890 more passengers travelled on 
scheduled flights between these two cities, 6,026 fewer 
passengers used charter services for this trip. 


The remaining 23 of the top 25 city-pairs experienced 
decreases in scheduled passengers. These decreases were in 
many cases partially offset by increases in charter passengers. 
For example, Table 7 shows that the number of scheduled 
passengers travelling between Toronto and Vancouver decreased 
by 21.1% from 516,240 in the first three quarters of 1992 to 
407,140 in the first three quarters of 1993. During the same time 
period, charter passengers travelling between Toronto and 
Vancouver increased by 36.5% from 139,148 to 189,925. When 
counts are combined for passengers travelling between these two 
cities on either scheduled or charter flights, the decrease in 
passengers Is actually 8.9%. 


For further information, please contact Carol Gudz 
(819-997-1386). 
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Third Jan-Sept. Jan-Sept. Change 
Quarter Jan-Sept 
1993 1992 1993 1993/1992 
Troisiéme Variation 
trimestre Jan-sept. Jan-sept. Jan-sept 
No.-Nbre 
251,490 826,400 812,780 -1.6 
164,340 516,240 407,140 -21.1 
124,390 492,150 445,250 -9.5 
102,480 274,100 249,580 -8.9 
90,590 301,980 2531170 -16.2 
68,880 221,030 185,430 -16.1 
65,420 206,020 182,400 -11.5 
64,020 179,120 159,320 -11.1 
62,690 219,310 198,760, -9.4 
52,860 178,190 188,080 5.6 
46,000 142,190 113,510 -20.2 
38,060 115,980 103,760 -10.5 
37,950 107,350 102,690 -4.3 
35,720 135,100 114,720 -15.1 
34,300 118,250 90,160 -23.8 
29,850 87,230 71,320 -18.2 
26,930 76,120 68,860 -9.5 
26,000 89,630 78,560 -12.4 
23,990 66,530 61,060 -8.2 
23,240 78,710 80,770 2.6 
23,220 79,210 69,480 -12.3 
21,320 66,280 57,980 -12.5 
21,250 85,270 63,390 -25.7 
21,170 72,730 66,160 -9.0 
20,640 62,360 53,790 -13.7 
1,476,800 4,797,480 4,278,120 -10.8 
2,642,730 8,690,930 7,686,150 -11.6 


Le nombre de passagers transporte sur les vols réguliers intérieurs, selon 
lorigine et la destination, durant les trois premiers trimestres de 1993, a 
diminué comparativement a la méme période en 1992. Les 25 principales 
paires de villes ont connu des diminutions, alors que Calgary-Edmonton a 
connu une augmentation du nombre de passagers des services réguliers. 
Cependant, si 9 890 passagers de plus ont voyagé entre ces deux villes 
sur des vols réguliers, le nombre de passagers des services d'affrétement 
a diminue, passant a 6 026 pour ce voyage. 


Des 25 principales paires de villes, 23 ont connu des diminutions du 
nombre de passagers des services réguliers. Dans la plupart des cas, ces 
diminutions sont contrebalancées, en partie, par une augmentation du 
nombre de passagers des services d'affréetement. Tel que démontré au 
tableau 7, le nombre de passagers des services réguliers voyageant entre 
Toronto et Vancouver a diminué de 21,1%, passant de 516 240 durant les 
trois premiers trimestres de 1992 a 407 140 en 1993. Cependant, durant la 
méme période, les passagers des services d'affretement voyageant entre 
Toronto et Vancouver ont augmenté de 36,5%, passant de 139 148 a 189 
925. Lorsque le total de passagers voyageant entre ces deux villes sur des 
vols réeguliers et d'affretement est combiné, la diminution du nombre de 
passagers est alors de 8,9%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Carol 
Gudz (819-997-1386). 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


e key financial operating statistics and commodity and/or passenger origin- 
destination data for the trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


¢ special tabulations and analytical studies tailored to your business needs 
on a cost-recovery basis 


e two service bulletins providing preliminary release data, intermodal 
comparisons, etc. 


¢ acatalogue describing the contents of the Transportation Division 
publications, free of charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation Division can help you meet 
your information needs by contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney's Pasture 


|. Ottawa, Ontario 


K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 


__ Facsimile: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES 
ECONOMIQUESDONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES 
TRANSPORTS 


ee 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


e des données clées sur la situation financiére des entreprises de transport 
par camion, autobus, bateau, train-et avion, ainsi que sur les points 
d'origine et de destination des marchandises et des passagers; 


¢ contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales et des études 
analytiques répondant aux besoins de votre entreprise; 


e deux bulletins de service contenant des données provisoires, des 
comparaisons intermodales, etc..; 


e un catalogue descriptif gratuit des publications de la Division des 
transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider a combler vos 
besoins en information. Pour en savoir davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 

Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Telephone: (613) 951-0518 
Telécopieur: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de I'aviation 


Téléphone: (819) 997-6942 
Télécopieur: (819) 953-8499 


re 


Published by authority of the Minister responsible for Statistics Canada 


_© Minister of Industry, Science and Technology, 1994. All Rights 


reserved. No part of this publication may be reproduced, stored in a 
retrieval system or transmitted in any form or by any means, electronic, 
mechanical, photocopying, recording or otherwise without prior written 
permission from Licence Services, Marketing Division, Statistics 
Canada, Ottawa, Ontario, Canada K1A OT6. 


Publication autorisée par le ministre responsable de Statistique Canada 
© Ministre de l'industrie, des Sciences et de la Technologie, 1994. Tous 
droits réservés. Il est interdit de reproduire ou de transmettre le 
contenu de la présente publication, sous quelque forme ou par quelque 
moyen que ce soit, enregistrement sur support magnétique, 
reproduction électronique, mécanique, photographique, ou autre, ou de 
l‘emmagasiner dans un systeme de recouvrement sans I'autorisation 
écrite préalable des Services de concession des droits de licence, 
Division du marketing, Statistique Canada, Ottawa, Ontario, Canada K1A 
OT6. 


rr 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE TRANSPORTATION DIVISION 
PUBLICATIONS DISPONIBLES A LA DIVISION DES TRANSPORTS 


Canada U.S.A. Other Titre 


Catalogue Title 
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UNIS 
$ US$ US$ 
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10-234 Special Transportation Package 184.00 221.00 258.00 Série spéciale sur les transports 
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1993. 
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In May 1994, the Canadian Level IA air carriers flew 2.2 
billlon passenger-kilometres on international scheduled 
services. This is the highest amount ever for the month of 
May since deregulation in 1988. For these carriers, this 
continues the pattern of increasing concentration on 
international markets. This process has been evident since 
1988. The ratio of international passenger-kilometres to 
domestic passenger-kilometres has increased steadily from 
1.1 in 1988 to 1.7 so far in 1994. 

Available on CANSIM: Matrix 385 


Domestic passenger charter traffic increased by 50%, 
between 1992 and 1993, from 527,352 to 788,912 
passengers. 


In 1993, the number of passengers travelling on 
intemational charter flights increased by 2% compared to 
1992. All regions presented increases in their traffic, except 
for Europe and the United States. 


Preliminary figures show that 6.9 million passengers 
travelled between Canada and the United States on 
scheduled flights during the first nine months of 1993. 
During the same time period, 7.7 million passengers 
travelled within Canada on scheduled flights. 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Sued in August 1994 
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Accurate and timely statistical information could not be 
Produced without their continued cooperation and 
goodwill. 
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Pour commander les publications de Statistiques Canada, veuillez 
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FAITS SALLANTS 


¢ En mai 1994, les transporteurs canadiens de niveau IA ont réalisé 2,2 
milliards de passagers-kilométres sur les services réguliers 
intemationaux. Cela a représenté un record jamais atteint pour le mois de 
mai depuis la déréglementation de 1988. Pour ces transporteurs, il s'agit 
d'une continuité du modéle adopté pour accroitre la concentration sur les 
marchés internationaux. On retrouve ce processus depuis 1988. Le 
rapport des passagers-kilométres intemationaux sur les passagers- 
kilometres intérieurs a augmenté de fagon soutenue depuis 1988 jusqu'a 
ce jour en 1994, passant de 1,1 a 1,7. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


* Le trafic intérieur des passagers nolisés a augmenté de 50% entre 1992 
et 1993, passant de 527 352 a 788 912 passagers. 


* En 1993, le nombre de passagers voyageant sur des vols nolisés 
intemationaux a augmenté de 2% comparativement a 1992. Toutes les 
régions ont présenté des augmentations de trafic, sauf l'Europe et les 
Etats-Unis. 


e Les données provisoires montrent que 6,9 millions de passagers ont 
voyagé entre le Canada et les Etats-Unis sur des vols réguliers durant les 
neuf premiers mois de 1993. Durant la méme période, 7,7 millions de 
passagers ont voyagé a l'intérieur du Canada sur des vols réguliers. 


¢ Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Mise en circulation, aott 1994 
Note de reconnaissance 


Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un partenariat 
bien établi entre Statistique Canada et la population, les entreprises et 
les administrations canadiennes. Sans cette collaboration et cette 
bonne volonté, il serait impossible de produire des statistiques 
précises et actuelles. : 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level IA, Statistiques sur les opérations des principaux transporteurs aériens, 
May 1994 (Preliminary Data) niveau IA, mai 1994 (données provisoires) 
May Change Over “Year-to-Date Change 
Previous Year Year-to-Date 7 
OPERATIONAL STATISTICS 1994 1994 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Variation Variation 
Mai par rapport Cumulatif cumulative 
a l'année 
précédente 
‘000 % ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d'affrétement 
Passengers Passagers 
Scheduled - Domestic 968 dest 4,185 -0.7 Réguliers - Intérieur 
- International 568 1.8 2,636 4.7 - International 
- Total 1,536 1.4 6,821 es - Total 
Charter 69 -10.4 816 -2.3 Affréetements 
Total 1,605 0.8 7,637 0.9 Total 
Passenger-kilometres - Passagers - kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 421 667 4.0 5 837 072 1.8 Réguliers - Intérieur 
- International PAPA 8 4.6 9 689 776 6.9 - International 
- Total 3 633 390 4.4 15 526 849 49 - Total 
Charter 151 133 -20.9 1979 224 -1.2 Affréetements 
Total 3 784 523 3.0 17 506 073 4.2 Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Scheduled 5 453 456 4.6 24 557 532 4.8 Réguliers 
Charter 186 569 -18.7 2 470 166 0.2 Affrétements 
Total 5 640 026 3.6 27 027 698 4.3 Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 66.6 A 63.2 ae Réguliers % 
Charter % 81.0 $6 80.1 ae Affretements % 
Total % 67.1 a 64.8 Ace Total % 
Goods carried (kgs) Marchandises transportées (kgs) 
Scheduled 32 993 4.8 163 598 2.9 Réguliers 
Charter 67 8.0 665 -21.4 Affretements 
Total 33 060 -4.8 164 264 2.8 Total 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Scheduled 127 804 6.4 609 793 ies Réguliers 
Charter 268 16.5 2 251 -19.1 Affretements 
Total 128 073 6.4 612 045 11.4 Total 
Hours Flown 52 2.0 258 4.0 Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 246 508 3.8 1 199 128 5a Consommation de carburant a 


turbomoteurs - Litres 
FC sh SSsSSSsSFHOMOLCUrS = Litres CG 


Level IA air carriers consist of Air Canada and Canadian Airlines Les transporteurs de niveau IA comprennent Air Canada et les Lignes 
International Limited. aériennes Canadien International Ltée. 


In May 1994, the Canadian Level IA air carriers flew 2.2 billion En mai 1994, les transporteurs canadiens de niveau IA ont réalisé 2,2 
passenger-kilometres on international scheduled services. This is the milliards de passagers-kilométres sur les services réguliers internationaux. 
highest amount ever for the month of May since deregulation in 1988. Cela a représenté un record jamais atteint pour le mois de mai depuis la 
For these carriers, this continues the pattern of increasing déréglementation de 1988. Pour ces transporteurs, il s'agit d'une continuité du 
concentration on international markets. This process has been modéle adopté pour accroitre la concentration sur les marchés internationaux. 
evident since 1988. The ratio of international passenger-kilometres On retrouve ce processus depuis 1988. Le rapport des passagers-kilométres 
to domestic passenger-kilometres has increased steadily from 1.1 in internationaux sur les passagers-kilometres intérieurs a augmenté de facon 
1988 to 1.7 so far in 1994. soutenue depuis 1988 jusqu'a ce jour en 1994, passant de 1,1 a 1,7. 


For more information, please contact Robert Lund (819-997-6188). Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Trish 
Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 

Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux aéroports 
Towered Airports, February 1994 (Preliminary Data) avec tour de contréle de Transports Canada, février 1994 (données 


provisoires) 
ee 


; Rank Airports - Transport Canada Towers February Change Year-to-date Change 
February Year-to-date 
1994 1994/1993 1994 1994/1993 
! j Variation Variation 
“Rang  Aéroports - Tours de Transports Canada Février Février Cumulatif cumulative 
4 
% % 
1. Toronto/LB Pearson Intl ON 22,670 -3.8 46,644 5.3 
L 2. Vancouver Intl BC 20,054 -1.0 41,274 1.9 
3. Montréal/Dorval QC 14,488 -0.2 28,947 -3.0 
| 4. Calgary Intl AB , 14,196 -7.0 29,432 -6.8 
i. Montréal/St-Hubert QC 12,018 26.0 ato -7.1 
| 6. Ottawa/Macdonald-Cartier ON 10,764 -1.1 20,413 -7.7 
| Victoria Intl BC 10,564 -21.7 22,254 -8.2 
| 8. Winnipeg Intl MB 10,128 -5.2 20,239 -3.2 
9. Toronto/Buttonville ON 9,464 -7.7 UR aie -22.2 
10. Boundary Bay BC 8,717 -41.8 18,106 -22.8 
a. Halifax Intl NS 8,464 Wz 16,898 8.2 
(12. Québec/Jean Lesage Intl QC 7,885 -3.8 13,420 -11.5 
(13. Abbotsford BC 7,869 -12.3 16,806 1.9 
(14. Edmonton Mun. AB 7,796 -2.5 15,346 -9.0 
15. Sudbury ON 7,452 26.5 11,786 16.9 
16. Toronto Island ON -6,990 232 11,625 6.9 
117. Hamilton ON 6,900 -9.0 10,873 -26.1 
18. London ON 6,156 -2.3 11,315 -5.1 
119. Sault Ste. Marie ON ; 6,141 3.9 10,231 7.6 
20. Thunder Bay ON 5,745 -13.8 11,434 -16.8 
21. Calgary/Springbank AB 5,736 -30.3 12,067 -22.3 
\22. Saskatoon/JG Diefenbaker SK 5,427 -10.4 9,940 -23.3 
23. Moncton NB 5,318 11.2 9,356 4.9 
24. Villeneuve AB 4,776 -13.8 8,561 -30.4 
125. Oshawa ON 4,729 -11.0 7,159 -27.2 
Total-Above airports/Aéroports ci-dessus 243,598 -5.9 460,670 -8.5 
Total - Transport Canada Towers (56)/ 323,238 -7.3 614,848 -8.5 


Total - Tours de Transports Canada (56) 

| 

| In February 1994, total movements at the 56 Transport Canada Au cours du mois de février 1994, les 56 aéroports avec une tour de contréle 

towered airports decreased by 7.3% from February 1993. Itinerant de Transports Canada ont enregistré une baisse de 7,3% par rapport au mois 

movements decreased by 6.0% to 219,263 while local movements de février 1993. Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 219 263, soit 

| decreased by 10.1% to 103,975 compared to the same month in 1993. une diminution de 6,0% par rapport au mois de février 1993 alors que les 
mouvements locaux ont diminué de 10,1% pour s'établir a 103 975. 


| 

In the first two months of 1994, total movements at all Transport Au cours des deux premiers mois de 1994, les mouvements totaux aux 
Canada towered airports decreased by 8.5% over the same period in aéroports dotés d'une tour de contréle de Transports Canada ont diminué de 

_ 1993. Itinerant movements decreased by 5.9% to 433,339 while local 8,5% par rapport a la méme période en 1993. Le nombre de mouvements 

"movements decreased by 14.3% to 181,509. itinérants a totalisé 433 339, soit une diminution de 5,9% et le nombre de 

| mouvements locaux a diminué de 14,3% pour s'établir a 181 509. 


The largest percentage increase in February was 34.8% at Fort St. En février, l'augmentation en pourcentage la plus importante a été 
_John, BC. The largest decrease was 56.8.% at Pitt Meadows, BC., enregistrée a Fort St. John, CB (34,8%) . La plus forte diminution a été 
where both itinerant and local traffic showed declines. enregistrée a Pitt Meadows, CB, soit 56,8% ou le trafic itinérant et local a 
connu des baisses. 


For further information, please contact Peter Bailie (819) 997-6185. Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Peter 
! Bailie (819) 997-6185. 


statistics Canada Cat. 51-004 -3- Statistique Canada Cat. 51-004 


Aviation Statistics Centre - Service Bulletin 
Vol. 26, No. 8 


TABLE 3. 
Domestic Operations - Passengers and Market Shares on 


Domestic Charters by Carrier, Annual 1992 and 1993 
(Preliminary Data for 1993) 
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TABLEAU 3. 
Opérations intérieures - Passagers sur des affrétements intérieurs ¢ 


parts de marché par transporteur, Annuel 1992 et 1993 (donnée 
provisoires pour 1993) 


Change 
Rank in 1993 Market Share Market Share 1993/1992 
Rang en 1993 1992 Part de marché 1993 Part de marché Variation 
% % % 

Canada 3000 Airlines Ltd 357,324 67.8 581,579 USM 62.8 
Air Transat 46,406 8.8 93,211 11.8 100.9 
Royal Airlines 41,644 7.9 92,226 Wet 121.5 
Bradley Air Service Ltd 35,816 6.8 12,402 1.6 -65.4 
Nationair (1) 44,125 8.4 8,639 Us -80.4 
Others/Autres 2,037 0.3 855 0.1 

Total 527,352 100.0 788,912 100.0 49.6 


(1) Nationair suspended its operations at the end of March 1993. 
DOMESTIC 
- TRAFFIC AND MARKET SHARES 


Domestic passenger charter traffic increased by 49.6%, between 
1992 and 1993, from 527,352 to 788,912 passengers. This 
represented a continuation of the growth trend in the domestic 
charter market which began in 1989. Furthermore, in 1993, the 
number of passengers travelling on domestic charter flights 
reached the highest level ever achieved since the start of the 
domestic portion of the Charter Survey in 1978. 


The strongest growth, in terms of passengers, was registered by 
Canada 3000 Aijrlines Ltd. which carried 581,579 charter 
passengers during the year 1993, compared to 357,324 charter 
passengers in 1992. This was an increase of 62.8%. Royal 
Airlines recorded the strongest increase, in percentage terms 
(121.5%), to reach 92,226 passengers in 1993 compared to 
41,644 passengers in 1992. 


Canada 3000 Airlines Ltd. continued to hold the largest domestic 
charter market share (73.7%). It increased by 5.9 percentage 
points compared to the market share held by this air carrier in 
1992. Air Transat had the second largest share (11.8%) with 
93,211 passengers. Royal Airlines succeeded in attaining a 
market share of 11.7% during its first full year of operations. This 
brings it very close to Air Transat. In fact, with 92,226 passengers, 
Royal Airlines carried only 985 less domestic passengers than Air 
Transat in 1993. 


TABLE 4. 


International Operations - Market Shares by Canadian Air 
Carriers, Annual 1992 and 1993 (Preliminary Data for 1993) 


(1) Nationair a suspendu ses opérations a la fin de mars 1993. 
INTERIEUR 
-TRAFIC ET PARTS DE MARCHE 


Le trafic intérieur des passagers nolisés a augmenté de 49,6% entre 1992 e 
1993, passant de 527 352 a 788 912 passagers. Cette hausse prolonge | 
période de croissance soutenue, depuis 1989, des affrétements intérieurs. Di 
plus, le nombre de passagers voyageant sur des vols nolisés intérieurs, e 
1993, a été le plus élevé jamais atteint depuis le début de I'Enquéte sur les vol 
d'affretement intérieurs en 1978. 


La plus forte croissance, en termes de passagers, a été enregistrée pa 
Canada 3000 Airlines Ltd. qui a transporté 581 579 passagers nolisés au cour: 
de l'année 1993, comparativement a 357 324 passagers nolisés lors de 1992 
soit une augmentation de 62,8%. Royal Airlines a connu la plus forte hausse 
en termes de pourcentage, soit 121,5%, pour atteindre 92 226 passagers et 
1993 comparativement a 41 644 passagers en 1992. 


En ce qui a trait aux parts de marché dans le secteur intérieur, Canada 3001 
Airlines Ltd. détenait toujours la premiére place avec une part de 73,7%. Cette 
part a représenté une augmentation de 5,9 points de pourcentags 
comparativement a la part de marché que ce transporteur détenait en 1992. Ai 
Transat a obtenu la seconde place avec une part de marché de 11,8% (93 21° 
passagers). Royal Airlines a réussi a s'accaparer une part de marché d 
11,7% durant sa premiére année complete d'opérations, ce qui I'a placé tré: 
prés de Air Transat. En fait, avec 92 226 passagers, Royal Airlines n‘ 
transporté que 985 passagers intérieurs de moins que Air Transat en 1993. 


TABLEAU 4. 


Opérations internationales - Parts de marché par transporteur aérier 
canadien, Annuel 1992 et 1993 (données provisoires pour 1993) 


eC rr - Ons eer ee 


Rank in 1993 Total 
Rang en 1993 1992 1993 
% % 

Air Transat Zee 30.0 
Canada 3000 Airlines Ltd. 19.5 21.4 
CAIL/LACI 18.6 18.3 
Air Canada 12.4 11.8 
Royal Airlines 5 8.6 
Nationair Zoe 8.2 
Bradley Air Services Ltd. ted! 0.7 
Others/Autres 2.4 1.0 
Total 100.0 100.0 
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Europe South/Sud U.S.A./E.U. 
1992 1993 1992 1993 1992 199° 
% % % % % % 
34.6 63.9 31.0 33.9 8.5 14: 
18.5 22:2 18.5 18.9 20.6 23. 
: _ 12.9 13.5 30.9 28. 
4.9 5.9 0.9 1.5 23.4 218 
: 5.5 1.8 13.1 24 6. 
41.8 2.5 31.9 17.3 9.1 3. 
0.1 as 2.8 1:8 0.5 0. 
0.1 : 0.2 A 4.9 24 
100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100. 
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INTERNATIONAL 
- MARKET SHARES 


In 1993, in the international sector, it was Air Transat with 
1,231,750 passengers which held the largest market share with 
30.0%. This was an increase of 8.8 percentage points compared 
to 1992. Air Transat held also the largest market share in the 
/Europe (63.9%) and South (33.9%) regions with 441,609 and 
498,536 passengers, respectively. 

, 
The second largest market share in 1993 (21.4%) was held by 
Canada 3000 Airlines Ltd. which carried 880,334 passengers. 

‘This share increased by 1.9 percentage points compared to 1992. 
‘The most important markets of Canada 3000 Airlines Ltd., in 1993, 
“were the United States and Europe, which represented market 
shares of 23.0% and 22.2% respectively. 


' In 1993, the third largest international charter carrier was 
| Canadian Airlines International Ltd. (CAIL). It obtained a market 
‘share of 18.3% and carried 751,903 charter passengers. The 
United States with 553,416 passengers and the South with 
|198,487 passengers were its principal markets. In these regions, 
‘CAIL held market shares of 28.4% and 13.5%, respectively. 


‘TABLE 5. 


International Charter Passengers, by Region. Canadian and 
Foreign Air Carriers. Annual 1991 to 1993 (Preliminary Data 
for 1993) 
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INTERNATIONAL 
- PARTS DE MARCHE 


En 1993, dans le secteur international, c'est le transporteur Air Transat avec 
1 231 750 passagers qui détenait la plus importante part de marché, soit 
30,0%. Cela a représenté une augmentation de 8,8 points de pourcentage 
par rapport a 1992. Air Transat détenait les parts de marché les plus 
importantes pour les régions de l'Europe (63,9%) et du Sud (33,9%) 
recueillant 441 609 et 498 536 passagers, respectivement. 


La deuxiéme position, pour I'importance des parts de marché durant 1993, 
était occupée par Canada 3000 Airlines Ltd. avec 880 334 passagers, 
représentant une part de 21,4%. Cette part a présenté une hausse de 1,9 
points de pourcentage par rapport a 1992. Les marchés les plus importants 
de Canada 3000 Airlines Ltd. étaient, en 1993, les Etats-Unis et l'Europe, qui 
ont représenté des parts de marché respectives de 23,0% et de 22,2%. 


Le troisieme transporteur d'affretement dans le secteur international, en 
1993, était les Lignes aériennes Canadien International Ltée (LACI) avec une 
part de marché de 18,3%, représentant 751 903 passagers nolisés. Les 
Etats-Unis avec 553 416 passagers et le Sud avec 198 487 passagers étaient 
les principaux marchés de LACI. Dans ces régions, LAC! détenait des parts 
de marché de 28,4% et de 13,5%, respectivement. 


TABLEAU 5. 


Passagers des vols nolisés internationaux, par région. Transporteurs 
canadiens et étrangers. Annuel 1991-1993 (données provisoires pour 
1993) 


Year Year Year Change Change 
Region 1991 1992 1993 1992/1991 1993/1992 Région 
[ Année Année Année Variation Variation 
eM aPaSeit Rl xwyess \0c (fF? hoe yen. Aa pooU tl aup aaa Gale Daaame ee 
Africa 402 2,359 2,727 486.8 15.6 Afrique 
‘Asia 114 2,269 4,529 1,890.4 99.6 Asie 
‘Europe 958,254 1,055,084 1,011,395 10.1 -4.1 Europe 
Pacific - - 115 i. .. Pacifique 
)Southern 1,429,724 1,539,528 1,660,881 Uoll 7.9 Sud 
\United States 1,952,077 2,125,925 2,117,587 8.9 -0.4 Etats-Unis 
Total Canadian Air Carriers 3,805,461 4,098,835 4,112,341 Tet 0.3 Total transporteurs canadiens 
Total Foreign Air Carriers 535,110 626,330 684,893 17.0 9.4 Total transporteurs étrangers 
Grand Total 4,340,571 4,725,165 4,797,234 8.9 LS Grand Total 


3 
———KKRKRr 


-TRAFFIC 


| In 1993, the number of passengers travelling on international 
charter flights increased by 1.5% compared to 1992. All regions 
presented increases in their traffic, except for Europe and the 
penited States. 


} 


| - Europe 


In 1993, 1,011,395 passengers travelled on charter flights 
between Canada and Europe. This represented a decrease of 
4.1% compared to the 1,055,084 passengers carried in 1992. 
Among the nineteen European countries participating in the 
Charter Survey in 1993, eleven showed decreases. These 


; 
} 
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-TRAFIC 


En 1993, le nombre de passagers voyageant sur des vols nolisés 
internationaux a augmenté de 1,5% comparativement a 1992. Toutes les 
régions ont présenté des augmentations de trafic, sauf l'Europe et les Etats- 
Unis. 


- Europe 


En 1993, 1 011 395 passagers ont voyagé sur des vols nolisés entre le 
Canada et l'Europe. Cela a représenté une baisse de 4,1% par rapport aux 
1 055 084 passagers atteint en 1992. Sur les dix-neuf pays de |'Europe 
participant a I'Enquéte sur les affréetements en 1993, onze ont présenté des 
diminutions. Ces baisses ont oscillé entre 6,1% pour I'Irlande (pour 
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decreases ranged from 6.1% for Ireland (to represent 38,055 
passengers) to a decrease of 69.2% for Spain (to represent 809 
passengers). The United Kingdom, which is Europe's major 
charter market, showed a decrease of 6.2% compared to 1992,with 
only 323,745 passengers in 1993. France, the second largest 
charter market for Europe, showed an increase of 3.3% over 1992, 
with 315,183 passengers in 1993. Some other smaller European 
charter markets reported increases. They were: Yugoslavia, up 
672.4% with 2,773 passengers, Belgium, up 582.2% with 10,383 
passengers, Switzerland, up 74.5% with 8,614 passengers, 
Poland, up 13.6% with 47,834 passengers, and Portugal, up 3.7% 
with 48,525 passengers. 


- Southern 


Among the three major international charter regions, the South 
which had 1,660,881 passengers in 1993, was the only one which 
showed an increase in 1993 compared to’ 1992. The number of 
passengers increased by 7.9%, with 121,353 more passengers 
than 1992. This region was close to the high that it reached in 
1989 with 1,730,245 passengers. Canadian carriers served 88.5% 
of these passengers, while the Southern carriers served the rest. 
All of the four southern charter markets presented increases in 
1993. Mexico continued to be the major charter destination of 
Canadians to the South with an increase of 2.1% over 1992, to 
total 620,481 passengers. The Dominican Republic was in second 
place with 297,639 charter passengers. Cuba, the third major 
charter market of the South region, continued to show a growing 
popularity with Canadians, increasing its charter market by 29.1% 
between 1992 and 1993, to reach 249,150 passengers. Finally, 
the charter market of Netherlands Antilles, which became _ part of 
the group of the four major South markets in 1992, reached its 
highest point in 1993 with 85,235 passengers. This represented 
an increase of 34.7% compared to 1992. 


- United States 


From 1992 to 1993, the United States region reported a decrease 
of 0.4%, to represent 2,117,587 passengers. Florida, the major 
charter market of the United States, registered a decrease of 5.8%, 
going from 1,336,651 passengers in 1992 to 1,258,513 passengers 
in 1993. Florida represented 59.4% of the charter market for the 
Canadians in the United States region. Florida showed a decrease 
of 3.5 percentage points compared to its 62.9% share held in 1992. 
The Canadian carriers served 98.2% of the Florida traffic in 1993. 
Nevada, in 1993, kept its position as the second major charter 
market for Canadians in the United States, representing 25.5% of 
this market. Here again, the Canadians carriers were responsible 
for the biggest share of that market, obtaining 85.9%. Of all the 
charter markets in the United States region, it was Hawaii which 
showed the strongest increase compared to 1992 with 69.8%, to 
total 126,534 passengers. Air Canada and Canada 3000 Airlines 
Ltd. were the only air carriers to serve this destination. 


For further information, please contact Francesca Thibeault 
(819-997-6173). 
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représenter 38 055 passagers) et 69,2% pour l'Espagne (pour représenter 809 
passagers). Le Royaume-Uni, le principal marché nolisé de l'Europe, a 
présenté une baisse de 6,2% par rapport a 1992, le nombre de passagers 
s'établissant a 323 745 passagers en 1993. Quanta la France, le deuxieme 
marché nolisé en importance pour l'Europe, a présenté une hausse de 3,3% 
comparativement a 1992, atteignant ainsi 315 183 passagers en 1993. 
D'autres plus petits marchés d'affréetement de I'Europe ont rapporté des 
augmentations, il s'agit de: la Yougoslavie (672,4%) avec 2 773 passagers, la 
Belgique (582,2%) avec 10 383 passagers, la Suisse (74,5%) avec 8 614 
passagers, la Pologne (13,6%) avec 47 834 passagers et le Portugal (3,7%) 
avec 48 525 passagers. 


- Sud 


Parmi les trois principales régions d'affréetement internationales, le Sud était 
la seule qui a connu une augmentation en 1993 comparativement a 1992, en 
récoltant 1 660 881 passagers. Ce nombre de passagers a représenté une 
hausse de 7,9%, soit 121 353 passagers de plus qu'en 1992. Cette région 
s'est ainsi rapprochée du sommet qu'elle avait atteint en 1989 avec 1 730 245 
passagers. Les transporteurs canadiens ont transporté 88,5% de ces 
passagers, alors que les transporteurs du Sud ont transporté le reste. Les 
quatre principaux marchés nolisés du Sud ont tous présenté des 
augmentations en 1993. Le Mexique est demeuré la principale destination 
d'affretement des Canadiens vers le Sud avec une hausse de 2,1% par 
rapport a 1992 pour un total de 620 481 passagers. La République 
Dominicaine s'est classée en deuxiéme position avec 297 639 passagers 
nolisés. Cuba, le troisieme principal marché nolisé du Sud, a continué de 
montrer une popularité croissante aupres des Canadiens, au fil du temps, en 
élargissant son marché nolisé de 29,1% entre 1992 et 1993 pour atteindre 
249 150 passagers. Finalement, le marché nolisé des Antilles Néerlandaises, 
qui fait partie depuis 1992 des quatre principaux marchés nolisés du Sud, a 
atteint un sommet en 1993 avec 85 235 passagers, soit une augmentation de 
34,7% par rapport a 1992. 


- Etats-Unis 


De 1992 a 1993, la région des Etats-Unis a enregistré une baisse de 0,4% 
pour atteindre 2 117 587 passagers. La Floride, le principal marché nolisé 
des Etats-Unis, a subi une baisse de 5,8%, passant de 1 336 651 passagers 
en 1992 a 1 258 513 passagers en 1993. La Floride a représenté 59,4% du 
marché nolisé pour les Canadiens dans la région des Etats-Unis. Cette part a 
subi une baisse de 3,5 points de pourcentage par rapport a la part de 62,9% 
qu'elle détenait en 1992. Les transporteurs canadiens ont transporté 98,2% 
du trafic de la Floride en 1993. En 1993, le Nevada a conservé sa position de 
second plus important marché nolisé des Canadiens aux Etats-Unis, 
représentant 25,5% de ce marché. Ici encore, les transporteurs canadiens 
ont été responsables de la part majoritaire de ce marché, en détenant une 
part de 85,9%. De tous les marchés d'affrétement de la région des Etats- 
Unis, c'est Hawai qui a présenté la plus forte augmentation, soit une hausse 
de 69,8% par rapport a 1992, recueillant ainsi 126 534 passagers. Aijr 
Canada et Canada 3000 Airlines Ltd. étaient les seuls transporteurs a 
desservir cet endroit. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec 
Francesca Thibeault (819-997-6173). 
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TABLE 6. 


‘Scheduled Transborder Air Passenger Origin and 
Destination Statistics. Third Quarter 1993 (Preliminary Data) 


provisoires) 
| 


Rank City-Pair Third Quarter 
| 1993 - 1992 
| Rang Paire de villes Troisiéme trimestre 


a eeeeeseeS—sesesesesSseh 


m1. Toronto - New York 208,190 
ip2. Toronto - Chicago 81,290 
3. Montréal - New York 83,380 
| 4. Toronto - Los Angeles 71,820 
; 5. Vancouver - Los Angeles 59,340 
| 6. Toronto - San Francisco 57,130 
b 7. Toronto - Boston 60,010 
| 8. Toronto - Miami 45,660 
1 9. Vancouver - San Francisco 48,490 
Montréal - Chicago 26,780 
Montréal - Los Angeles 30,450 
Calgary - Los Angeles 33,300 
Toronto - Tampa/St. Petersburg 31,660 
Montréal - Miami 33,950 
Vancouver - Seattle/Tacoma 32,390 
Toronto - Philadelphia 27,300 
Montréal - Boston 25,920 
Vancouver - New York 19,660 
Toronto - Dallas/Ft. Worth 20,920 
Toronto - Atlanta 20,240 
Montréal - San Francisco 20,890 
Toronto - Detroit 16,340 
Calgary - San Francisco 19,010 
Vancouver - Chicago 13,050 
| Vancouver - Hawaii 17,490 
; Total of above city-pairs/ 
i Total pour les paires de 1,104,660 
| villes ci-dessus 
Total of all city-pairs/ 
; Total pour toutes les paires 2,314,280 


| de villes 
; 


_ Preliminary figures show that 6.9 million passengers travelled 
»etween Canada and the United States on scheduled flights 
uring the first nine months of 1993. During the same time 
»eriod, 7.7 million passengers travelled within Canada on 
scheduled flights. 


i 

| While fewer passengers travelled between Canada and the 
Jnited States than within Canada, the number of transborder 
Dassengers grew by 4.5% over the first three quarters of 1993 
compared to the same period in 1992. Domestic passenger 
sounts, however, decreased by 11.6% over the same time 


deriod. 


Air Alliance, a Québec City based regional air carrier, became 
1 participant in the Scheduled Air Passenger Origin and 
Destination Survey on January 1, 1993. Because Air Alliance 
lata were not included in the 1992 figures, this has resulted in 
he apparent 15.6% increase in the figures for the city-pair 
ontréal-Boston. This increase would have been larger if the 
jilots at Air Alliance had not been on strike from June 26 to 
\ugust 2. 

contact Carol Gudz 


For more _ information, 


819-997-1386) 


please 
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TABLEAU 6. 


Statistiques sur l'origine et la destination des Passagers aériens sur 
vols réguliers, trafic transfrontalier. Troisiéme trimestre 1993 (données 


Change 

Third Quarter Jan-Sept Jan-Sept Jan-Sept 
1993 1992 1993 1993/92 

Troisiéme trimestre Jan-sept Jan-sept Variation 
Jan-sept 


No.-Nbre % 
209,820 563,070 544,880 -3.2 
90,390 227,650 236,820 4.0 
81,700 235,150 222,100 -5.6 
80,530 212,960 200,500 -5.9 
66,850 158,130 167,520 5.9 
63,310 141,050 150,820 6.9 
58,270 173,430 153,440 -11.5 
43,880 158,650 159,890 0.8 
43,290 122,800 112,320 -8.5 
33,670 71,330 81,710 14.6 
32,970 72,010 80,980 12.5 
32,090 99,500 89,040 -10.5 
31,060 150,230 149,570 -0.4 
30,190 122,720 105,790 -13.8 
29,380 68,520 59,740 -12.8 
28,730 73,830 78,160 5.9 
26,830 66,180 76,540 WEST 
26,560 43,210 59,230 37.1 
26,440 61,650 73,080 18.5 
21,420 57,050 65,990 EE Z 
21,100 45,430 50,000 10.1 
20,020 52,760 57,070 8.2 
19,660 46,540 43,940 -5.6 
18,510 31,310 42,150 34.6 
18,150 69,350 62,620 -9.7 
1,154,820 3,124,510 3,123,900 -- 
2,485,310 6,562,730 6,861,310 4.5 


Les données provisoires montrent que 6,9 millions de passagers ont voyagé 
entre le Canada et les Etats-Unis sur des vols réguliers durant les neuf 
premiers mois de 1993. Durant la méme période, 7,7 millions de passagers 
ont voyage a l'intérieur du Canada sur des vols réguliers. 


Alors que moins de passagers ont voyagé entre le Canada et les Etats-Unis 
qu'a l'intérieur du Canada, le nombre de passagers transfrontaliers a 
augmente de 4,5% durant les trois premiers trimestres de 1993 par rapport a 
la méme période en 1992. Cependant, le nombre de passagers intérieurs, a 
diminué de 11,6% durant la méme période 


Le ter janvier 1993, Air Alliance, un transporteur régional de Québec, est 
devenu un participant a I'Enquéte sur I'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols réguliers. La hausse de 15,6% observée pour Montréal- 
Boston s'explique par l'absence du transporteur Air Alliance dans les données 
de 1992. Cette augmentation aurait pu étre plus forte si les pilotes d'Air 
Alliance n‘avaient pas été en gréve du 26 juin au 2 aoit. 


Pour plus de renseignements, veuillez communiquer avec Carol Gudz 
(819-997-1386) 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES 
ECONOMIQUESDONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES 
TRANSPORTS 


—— RR SSS 


Available from the Transportation Division are... 


e key financial operating statistics and commodity and/or passenger origin- 
destination data for the trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


special tabulations and analytical studies tailored to your business needs 
on a cost-recovery basis 


e two service bulletins providing preliminary release data, intermodal 
comparisons, etc. 


e acatalogue describing the contents of the Transportation Division 
publications, free of charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation Division can help you meet 
your information needs by contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney's Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Vous pouvez obtenir, aupres de la Division des transports... 


e des données clées sur la situation financiére des entreprises de transpor 
par camion, autobus, bateau, train et avion, ainsi que sur les points 
d'origine et de destination des marchandises et des passagers; 


e contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales et des études 
analytiques réepondant aux besoins de votre entreprise; 


e deux bulletins de service contenant des données provisoires, des 
comparaisons intermodales, etc.; 


e un catalogue descriptif gratuit des publications de la Division des 
transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider a combler vos 
besoins en information. Pour en savoir davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 

Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de l'aviation 


Téléphone: (819) 997-6942 
Télécopieur: (819) 953-8499 
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HIGHLIGHTS 


+ Operating income for Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. increased to $65 million in the second 
quarter of 1994, compared to $15 million for the same 
quarter of the previous year. Combining the operating 
income with interest expenses (before miscellaneous items 
and tax, this is referred to as the preliminary "basic" income 
or loss) gave a basic loss of $8 million for the quarter. Since 
1988, these carriers have never reported a basic income for 
this quarter. The $8 million loss was one of the better 
second quarter performances. In 1993, the $62 million basic 
loss, in the second quarter, was aided by a $46 million fuel 
tax rebate. Without this rebate, the basic loss for the second 
quarter would have exceeded $100 million for the third 
consecutive year. In the context of this comparison to the 
last three years, the second quarter of 1994, with a basic 
loss of only $8 million represented a _ substantial 
improvement. Furthermore, this was the fifth consecutive 
quarter where the basic performance has improved over the 
same quarter of the previous year. 


Available on CANSIM: Matrix 385 


+ In April 1994, total movements at the 56 Transport Canada 
towered airports increased by 3% from April 1993. Itinerant 
movements increased by 3% to 277,391 while local 
movements increased by 3% to 153,687 compared to the 
same month in 1993. 


* Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Issued in September 1994 
Note of Appreciation 


Canada owes the success of its statistical system to a 
long-standing cooperation involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its businesses and governments. 
Accurate and timely statistical information could not be 
produced without their continued cooperation and 
goodwill. 
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» Les revenus d'exploitation d'Air Canada et des Lignes aériennes 
Canadien International Ltée ont atteint 65 millions$ au deuxiéme trimestre 
de 1994, par rapport aux 15 millions$ obtenus lors du méme trimestre de 
l'année précédente. La combinaison des revenus d'exploitation avec les 
intéréts versés (avant les articles divers et les impéts référe au rendement 
provisoire de "base" du revenu ou des pertes) fournit une perte de 
base de 8 millions$ pour le trimestre. Depuis 1988, ces transporteurs 
n'ont jamais déclaré un revenu de base pour ce trimestre. La perte de 8 
millions$ représente un des meilleurs rendements présentés durant les 
deuxiémes trimestres. En 1993, la perte de base de 62 millions$, au 
deuxiéme trimestre, a été amoindrie par un remboursement de taxe sur le 
carburant de 46 millions$. Sans ce remboursement, la perte de base, au 
deuxiéme trimestre, excéde les 100 millions$ pour la troisieme année 
consécutive. Dans ce contexte, en comparaison des trois derniéres 
années, la perte de base de seulement 8 millions$ au cours du deuxieme 
trimestre de 1994 a représenté une amélioration importante. De plus, ce 
fut le cinquiéme trimestre consécutif au cours duquel le rendement de 
base présentait une amélioration par rapport au méme trimestre de 
l'année précédente. 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


+ Au cours du mois d'avril 1994, les 56 aéroports avec une tour de contréle 
de Transports Canada ont enregistré une hausse de 3% par rapport au 
mois d'avril 1993. Les mouvements itinérants se sont chiffrés 4 277 391, 
soit une augmentation de 3% par rapport au mois d'avril 1993 alors que 
les mouvements locaux ont augmenté de 3% pour s'établir a 153 687. 


* Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 

Mise en circulation, septembre 1994 

Note de reconnaissance 

Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un partenariat 
bien établi entre Statistique Canada et la population, les entreprises et 
les administrations canadiennes. Sans cette collaboration et cette 


bonne volonté, il serait impossible de produire des statistiques 
précises et actuelles. 


Canada 


Aviation Statistics Centre - Service Bulletin 


Vol. 26, No.9 


TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level IA, 


June 1994 (Preliminary Data) 
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TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux transporteurs aériens, 
niveau IA, juin 1994 (données provisoires) 


June Change Over “Year-to-Date Change 
Previous Year Year-to-Date . 
OPERATIONAL STATISTICS 1994 1994 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Variation Variation 
Juin par rapport Cumulatif cumulative 
a l'année 
précédente 
‘000 % ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d'affrétement 
Passengers Passagers 
Scheduled - Domestic 1,052 1.9 PTL -0.2 Réguliers - Intérieur 
- International 622 6.7 3,258 oa - International 
- Total 1,674 SET/ 8,495 1.8 - Total 
Charter 45 6.3 861 -2.5 Affréetements 
Total 1,719 3.4 9,356 0.9 Total 
Passenger-kilometres - Passagers - kilometres - 
Scheduled - Domestic 1 570 504 Sa 7 407 577 Paks: Réguliers - Intérieur 
- International 2 486 911 7.0 12 176 687 6.9 - International 
- Total 4057 415 6.3 19 584 264 S72 - Total 
Charter 91 410 -23.9 2 070 635 -2.5 Affretements 
Total 4 148 826 5.4 21 654 899 4.4 Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Scheduled 5 843 991 6.6 30 401 523 on Réguliers 
Charter 128 052 -19.1 2 598 218 -1.0 Affrétements 
Total 5 972 043 5.9 32 999 741 46 Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 69.4 64.4 e Réguliers % 
Charter % 71.4 79.7 ee Affretements % 
Total % 69.5 65.6 # Total % 
Goods carried (kgs) Marchandises transportées (kgs) 
Scheduled 33 894 -2.0 197 493 2.1 Réguliers 
Charter 62 -48.3 728 -24.7 Affretements 
Total 33 956 -2.2 198 221 1.9 Total 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Scheduled 133 353 dey 743,147 11.6 Réguliers 
Charter 252 -14.4 2 503 -18.6 Affréetements 
Total 133 606 11.6 745 651 11.4 Total 
Hours Flown 54 3.8 312 4.0 Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 262 302 6.0 1 461 430 5.7 Consommation de carburant a 


turbomoteurs - Litres 


o_o |—|—-- ee e_see.n 


Level IA air carriers consist of Air Canada and Canadian Airlines 
International Limited. 


In June 1994, domestic scheduled passenger-kilometres flown by 
the Canadian Level IA air carriers increased for the second 
consecutive month, and the third time in four months, when 
compared to the same periods of the previous year. Except for five 
months in mid-1992, this was the first time since 1990 that these air 
carriers have reported any consistent increases in domestic 
operations. 


Operating income for Air Canada and Canadian - Airlines 
International Ltd. increased to $65 million in the second quarter of 
1994, compared to $15 million for the same quarter of the previous 
year. Combining the operating income with interest expenses (before 
miscellaneous items and tax, this is referred to as the preliminary 
“basic” income or loss) gave a basic loss of $8 million for the quarter. 
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Les transporteurs de niveau IA comprennent Air Canada et les Ligne: 
aériennes Canadien International Ltée. 


En juin 1994, le nombre de passagers-kilométres sur les services régulier 
intérieurs réalisés par les transporteurs canadiens de niveau IA a augment 
pour le deuxiéme mois consécutif et pour la troisiéme fois en quatre moi: 
comparativement aux mémes périodes de l'année précédente. A I'exclusion di 
cing mois au milieu de 1992, ce fut la premiére fois, depuis 1990, que ce: 
transporteurs aériens déclaraient des accroissements uniformes dans le: 
opérations intérieures. 


Les revenus d'exploitation d'Air Canada et des Lignes aériennes Canadie! 
International Ltée ont atteint 65 millions$ au deuxiéme trimestre de 1994, pa 
rapport aux 15 millions$ obtenus lors du méme trimestre de l'anné 
précédente. La combinaison des revenus d'exploitation avec les intéréts versé: 
(avant les articles divers et les impéts référe au rendement provisoire de "base 
du revenu ou des pertes) fournit une perte de base de 8 millions$ pour le 
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[ABLE 2. 


Monthly Financial Statistics for Major Canadian Airlines, Level 
A, April, May, June 1994 (Preliminary Data) 


Month Change 
‘INANCIAL STATISTICS 1994 1994/1993 
Mois Variation 


$'000 % 
pri 
Dperating Revenue - 
Scheduled Services 365,301 1.6 
perating Revenue - 
| Charter Services 18,938 -5.7 
‘otal Operating Revenue 391,603 0.3 
‘otal Operating Expenses 412,787 6.6 
otal Interest Expenses 23,662 -6.0 
lay 
)perating Revenue - 
Scheduled Services 429,493 4.3 
Iperating Revenue - 
\Charter Services 8,459 -16.9 
otal Operating Revenue 450,036 SO 
otal Operating Expenses 420,406 -6.9 
‘otal Interest Expenses 24,442 -6.0 
une 
'perating Revenue - 
Scheduled Services 476,167 4.1 
perating Revenue - 
Charter Services 6,579 -11.0 
otal Operating Revenue 504,073 5.8 
| 
tal Operating Expenses 446,878 -0.3 
otal Interest Expenses 24,982 -0.5 
since 1988, these carriers have never reported a basic income for this 


uarter. The $8 million loss-was one of the better second quarter 
erformances. In 1993, the $62 million basic loss, in the second quarter, 
vas aided by a $46 million fuel tax rebate. Without this rebate, the basic 
pss for the second quarter would have exceeded $100 million for the 
hhird consecutive year. In the context of this comparison to the last three 
ears, the second quarter of 1994, with a basic loss of only $8 million 
epresented a substantial improvement. Furthermore, this was the fifth 
‘onsecutive quarter where the basic performance has improved over the 
‘ame quarter of the previous year. (Please see Figures 1.1 and 1.2 on 
ne following page.) 


_ For more information, please contact Robert Lund (819-997-6188). 
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TABLEAU 2. 


Statistiques mensuelles sur les finances des principaux transporteurs 
aériens_ canadiens, 
provisoires) 


Current Change 


niveau IA, avril, mai, juin 1994 (données 


Year-to-Date Year-to-Date 


1994 1994/1993 STATISTIQUES FINANCIERES 


Cumulatif Variation 


courant cumulative ; 
Ss eee 


$'000 % 
Avril 
Recettes d'exploitation - 
1,460,257 6.8 Services réguliers 
Recettes d'exploitation - 

94,325 -1.7 Services d'affrétement 
1,601,314 5:3 Total des recettes d'exploitation 
1,699,667 -2.9 Total des dépenses d'exploitation 

101,834 3.1 Total des intéréts versés 

Mai 

Recettes d'exploitation - 
1,889,750 6.2 Services réguliers 

Recettes d'exploitation - 

102,784 -3.2 Services d'affrétement 
2,051,350 4.9 Total des recettes d'exploitation 
2,120,073 -3.7 Total des dépenses d'exploitation 

126,276 UZ Total des intéréts versés 

Juin 

Recettes d'exploitation - 
2,365,917 5.8 Services réguliers 

Recettes d'exploitation - 

109,363 -3.7 Services d'affrétement 
2,555,423 Set | Total des recettes d'exploitation 
2,566,951 -3.1 Total des dépenses d'exploitation 

151,258 0.9 Total des intéréts versés 


} 


trimestre. Depuis 1988, ces transporteurs n'ont jamais déclaré un revenu 
de base pour ce trimestre. La perte de 8 millions$ représente un des 
meilleurs rendements présentés durant les deuxiémes trimestres. En 
1993, la perte de base de 62 millions$, au deuxiéme trimestre, a été 
amoindrie par un remboursement de taxe sur le carburant de 46 millions$. 
Sans ce remboursement, la perte de base, au deuxiéme trimestre, 
excéde les 100 millions$ pour la troisieme année consécutive. Dans ce 
contexte, en comparaison des trois derniéres années, la perte de base de 
seulement 8 millions$ au cours du deuxiéme trimestre de 1994 a 
représenté une amélioration importante. De plus, ce fut le cinquiéme 
trimestre consécutif au cours duquel le rendement de base présentait une 
amélioration par rapport au méme trimestre de l'année précédente. (Voir 
s'il-vous-plait les figures 1.1 et 1.2 sur la page suivante.) 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Trish 
Horricks (819-997-6190). 
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Figure 1.1 Figure 1.1 
Operating Performance minus Rendement d’exploitation moins les 
Interest Expenses, intéréts versés, deuxieme trimestre 


Second Quarter, 1988 to 1994 1988 a 1994 


$millions millions de $ 
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Figure 1.2 Figure 1.2 
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ABLE 3. 


otal Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada Towered 
irports, April 1994 


ank Airports - Transport Canada Towers 


ang Aéroports - Tours de Transports Canada 


| Toronto/LB Pearson Intl ON 
2 Vancouver Intl BC 

3 Calgary Intl AB 

t. Montréal/St-Hubert QC 
i}. Montréal/Dorval Intl QC 
5 Abbotsford BC 

i Boundary Bay BC 

3 Victoria Intl BC 

) Winnipeg Intl MB 

) Ottawa/Macdonald-Cartier ON 
i). Villeneuve AB 

r Toronto/Buttonville ON 

i Calgary/Springbank AB 

\. Edmonton Mun. AB 

b. Québec/Jean Lesage Intl QC 
i. Halifax Intl NS 

i. Toronto Island ON 

. London ON 

I). Hamilton ON 

ie Saskatoon/JG Diefenbaker SK 
1 Yellowknife NT 

Hy, Chicoutimi/St-Honoré QC 

b Prince George BC 

i. Thunder Bay ON 

| Pitt Meadows BC 


Total-Above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (56)/ 
| Total - Tours de Transports Canada (56) 
In April 1994, total movements at the 56 Transport Canada towered 
irports increased by 3.4% from April 1993. Itinerant movements 
creased by 3.4% to 277,391 while local movements increased by 
.4% to 153,687 compared to the same month in 1993. 


‘In the first four months of 1994, total movements at all Transport 
anada towered airports decreased by 1.0% over the same period in 
993. Itinerant movements remained unchanged while local 
jovements decreased by 3.1% to 484,708. 


The largest percentage increase in April was 42.9% at Gander, NF. 
he largest decrease was 28.8.% at Winnipeg/St. Andrews, MB, where 
oth itinerant and local traffic showed declines. 


For further information, please contact Peter Bailie (819) 997-6185. 
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TABLEAU 3. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux aéroports 
avec tour de contréle de Transports Canada, avril 1994 
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April Change Year-to-date Change 
April Year-to-date 
1994 1994/1993 1994 1994/1993 
Variation Variation 
Avril Avril . Cumulatif cumulative 


24,576 -2.3 97,293 -3.4 
23,670 2.5 89,136 2.6 
17,453 0.2 66,152 -0.6 
16,452 27.0 50,058 9.9 
15,551 0.4 61,369 -0.5 
15,100 21.9 46,510 125 
13,184 -2.6 45,832 -14.0 
12,756 -2.8 48,715 -7.4 
12,751 2:1 46,350 4.0 
11,855 2.0 44,201 5.2 
11,647 34.2 29,227 1.3 
11,399 2.3 38,599 -10.5 
10,482 10.0 34,707 3.1 
10,275 3.8 37,110 2:3 
10,051 -9.9 32,640 -12.2 
9,974 20.3 36,127 10.7 
8,915 4.9 28,796 12.4 
8,852 -0.8 28,316 4.0 
8,812 -12.8 28,981 -10.4 
8,803 36.5 27,287 AES 
7,982 22:5 22,045 26.3 
7,801 -5.9 17,704 -14.5 
7,067 13.1 17,576 13.8 
7,058 -18.3 25,727 -14.6 
6,974 19.1 23,510 -11.6 
299,440 4.9 1,023,968 -1.0 
431,077 3.4 1,482,964 -1.0 


Au cours du mois d'avril 1994, les 56 aéroports avec une tour de contréle de 
Transports Canada ont enregistré une hausse de 3,4% par rapport au mois 
d'avril 1993. Les mouvements itinérants se sont chiffres a 277 391, soit une 
augmentation de 3,4% par rapport au mois d'avril 1993 alors que les 
mouvements locaux ont augmenté de 3,4% pour s'établir a 153 687. 


Au cours des quatre premiers mois de 1994, les mouvements totaux aux 
aéroports dotés d'une tour de contréle de Transports Canada ont diminué de 
1,0% par rapport a la méme période en 1993. Le nombre de mouvements 
itinérants a demeuré le méme et le nombre de mouvements locaux a diminué 
de 3,1% pour s'établir a 484 708. 


En avril, ‘augmentation en pourcentage la plus importante a été enregistrée 
a Gander, NF, (42,9%). La plus forte diminution a été enregistrée a 
Winnipeg/St. Andrews, MB, soit 28,8%, le trafic itinérant et local ont connu des 
baisses. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Peter 
Bailie (819) 997-6185. 
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TABLEAU 4. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada Towered Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux aéroport: 
avec tour de contréle de Transports Canada, mars 1994 


Airports, March 1994 


_—_—_—— kk nn — 


Rank = Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 


March Change Year-to-date Change 
March Year-to-date 
1994 1994/1993 1994 1994/1993 
Variation Variation 
Mars Mars Cumulatif cumulative 


se 


Up Toronto/LB Pearson Intl ON 
2) Vancouver Intl BC 
so): Calgary Intl AB 
4. Montréal/Dorval Intl QC 
5. Montréal/St-Hubert QC 
6. Abbotsford BC 
We Boundary Bay BC 
8. Victoria Intl BC 
9. Winnipeg Intl MB 
10. Calgary/Springbank AB 
ite Toronto/Buttonville ON 
We Ottawa/Macdonald-Cartier ON 
13. Edmonton Mun. AB 
14. Hamilton ON 
15. Halifax Intl NS 


16. Québec/Jean Lesage Intl QC 


Whe Villeneuve AB 


18. Saskatoon/JG Diefenbaker SK 


19. Toronto Island ON 
20. London ON 

2k Pitt Meadows BC 
22. Sudbury ON 

PAK. Thunder Bay ON 
24. Yellowknife NT 
25: Regina SK 


Total-Above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (56)/ 
Total - Tours de Transports Canada (56) 


% % 

26,073 -0.9 2,0 Ee -3.8 
24,191 4.0 65,466 PAL 
19,267 9.5 48,699 -1.0 
16,871 3.2 45,818 -0.8 
16,455 16.6 33,606 3:3 
14,604 17.4 31,410 8.5 
14,542 -10.8 32,648 -17.9 
13,705 -10.1 35,959 -8.9 
13,360 19.5 33,599 4.7 
12,158 41.4 24,225 0.4 
12,027 3.5 27,200 -14.9 
11,933 “7.5 32,346 -7.6 
11,489 20.5 26,835 Unis 
9,296 23.4 20,169 -9.3 
9,255 6.1 26,153 7.4 
9,169 -15.7 22,589 -13.3 
9,019 14.8 17,580 -12.8 
8,544 15.6 18,484 -9.1 
8,256 32.3 19,881 16.2 
8,149 21st 19,464 6.3 
7,935 -2.2 16,536 -20.2 
7,721 19.9 19,507 18.1 
7,235 -6.6 18,669 -13.1 
7,191 30.0 14,063 28.6 
6,676 8.4 14,704 -13.8 
305,121 6.1 738,327 -3.5 
436,703 6.6 1,051,887 -2.8 


In March 1994, total movements at the 56 Transport Canada towered 
airports increased by 6.6% from March 1993. Itinerant movements 
increased by 6.3% to 286,988 while local movements increased by 


7.2% to 149,715 compared to the same month in 1993. 


In the first three months of 1994, total movements at all Transport 
Canada towered airports decreased by 2.8% over the same period in 
1993. Itinerant movements decreased by 1.3% to 720,865 while local 


movements decreased by 5.8% to 331,022. 


The largest percentage increase in March was 100.6% at Fort St. 
John, BC. The largest decrease was 32.1.% at Charlottetown, PE, 


where both itinerant and local traffic showed declines. 


For further information, please contact Peter Bailie (819) 997-6185. 
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Au cours du mois de mars 1994, les 56 aéroports avec une tour de contrék 
de Transports Canada ont enregistré une hausse de 6,6% par rapport au moi: 
de mars 1993. Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 286 988, soit une 
augmentation de 6,3% par rapport au mois de mars 1993 alors que les 
mouvements locaux ont augmenté de 7,2% pour s'établir a 149,715. 


Au cours des trois premiers mois de 1994, les mouvements totaux aw 
aéroports dotés d'une tour de contréle de Transports Canada ont diminué de 
2,8% par rapport a la méme période en 1993. Le nombre de mouvements 
itinérants a totalisé 720 865, soit une diminution de 1,3% et le nombre de 
mouvements locaux a diminué de 5,8% pour s'établir 4 331 022. 


En mars, l'augmentation en pourcentage la plus importante a été enregistrée 
a Fort St. John, CB (100,6%). La plus forte diminution a été enregistrée 2 
Charlottetown, IPE, soit 32,1%, ow le trafic itinérant et local a connu des 
baisses. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Pete: 
Bailie (819) 997-6185. 
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lOW TO GET THE ECONOMIC 
ACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES 
ECONOMIQUESDONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES 
TRANSPORTS 


ee 


' Available from the Transportation Division are... 
d 


__ key financial operating statistics and commodity and/or passenger origin- 
_ destination data for the trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


» special tabulations and analytical studies tailored to your business needs 
_ onacost-recovery basis 


i aia 


two service bulletins providing preliminary release data, intermodal 
_ comparisons, etc. 


a catalogue describing the contents of the Transportation Division 
publications, free of charge. 


jet the facts! Find out how the Transportation Division can help you meet 
‘our information needs by contacting: 


avid Dodds, Director 
Tansportation Division 
itatistics Canada 

‘ean Talon Building, 12th Floor 
Junney's Pasture 

Yttawa, Ontario 

1A OT6 


‘telephone: (613) 951-8704 
vacsimile: (613) 951-0579 


im Cain 
thief 
jurface and Marine Transport Section 


jelephone: (613) 951-0518 
vacsimile: (613) 951-0579 


jord Baldwin 

vhief 

iviation Statistics Centre 
‘elephone: (819) 997-6942 
‘acsimile: (819) 953-8499 
| 


‘ublished by authority of the Minister responsible for Statistics Canada 
| Minister of Industry, Science and Technology, 1994. All Rights 
eserved. No part of this publication may be reproduced, stored in a 
etrieval system or transmitted in any form or by any means, electronic, 
nechanical, photocopying, recording or otherwise without prior written 
jermission from Licence Services, Marketing Division, Statistics 
yanada, Ottawa, Ontario, Canada K1A OT6. 
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Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


e des données clées sur la situation financiére des entreprises de transport 
par camion, autobus, bateau, train et avion, ainsi que sur les points 
d'origine et de destination des marchandises et des passagers; 


e contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales et des études 
analytiques répondant aux besoins de votre entreprise; 


e deux bulletins de service contenant des données provisoires, des 
comparaisons intermodales, -etc.; 


e un catalogue descriptif gratuit des publications de la Division des 
transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider a combler vos 
besoins en information. Pour en savoir davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 

Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de I'aviation 


Téléphone: (819) 997-6942 
Telécopieur: (819) 953-8499 
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l'emmagasiner dans un systéme de recouvrement sans |I'autorisation 
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PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE TRANSPORTATION DIVISION 
PUBLICATIONS DISPONIBLES A LA DIVISION DES TRANSPORTS 


Catalogue Title Canada_ U.S.A. Other Titre 
ETATS Autres 
UNIS 
$ US$ US$ 
——— sens 
10-234 Special Transportation Package 184.00 221.00 258.00 Série spéciale sur les transports 
50-002 Surface and Marine Transport - Service Bulletin, 80.00 96.00 112.00 Transports terrestre et maritime - Bulletin de Service, 
Bil. Eight issues/year. Bil. Huit numéros/année. 
51-002 Aijr Carrier Operations in Canada, Q., Bil. 99.00 119.00 139.00 Opérations des transporteurs aériens au Canada T., 
Bil. 
51-004 Aviation Statistics Centre - Service Bulletin, M., 99.00 119.00 139.00 Centre des statistiques de I'aviation - Bulletin de 
Bil. service, M., Bil. 
51-005 Air Carrier Traffic at Canadian Airports, Q., Bil. 130.00 156.00 182.00 Trafic des transporteurs aériens aux aéroports 
canadiens, T., Bil. 
51-204 Air Passenger Origin and Destination: Domestic 39.00 47.00 55.00 Origine et destination des passagers aériens: Rapport 
Report, A., Bil. sur le trafic intérieur, A., Bil. 
51-205 Air Passenger Origin and Destination: 45.00 54.00 63.00 Origine et destination des passagers aériens: Rapport 
Canada/United States Report, A., Bil. sur le trafic Canada/Etats-Unis, A., Bil. 
51-206 Canadian Civil Aviation, A., Bil. 39.00 47.00 55.00 Aviation civile canadienne, A., Bil 
51-207 Air Charter Statistics. A., Bil. 39.00 47.00 55.00 Statistique des affrétements aériens, A., Bil. 
51-501 Aviation in Canada: Historical and Statistical 48.00 58.00 67.00 L'Aviation au Canada: Apercu historique et Statistique 
E/F Perspectives on Civil Aviation, O., issued in de I'aviation civile, publiée en 1993. 
1993. 
52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 100.00 120.00 140.00 Chargements ferroviaires, M., Bil. 
52-003 Railway Operating Statistics, M., Bil. 120.00 150.00 170.00 Statistique de I'exploitation ferroviaire, M., Bil. 
52-216 Rail In Canada, A., Bil. 50.00 60.00 70.00 Le transport ferroviaire au Canada, A., Bil. 
53-003 Passenger Bus and Urban Transit Statistics, 80.00 100.00 120.00 Statistique du transport des voyageurs par autobus et 
M., Bil. du transport urbain, M., Bil. 
53-215 Passenger Bus and Urban Transit Statistics, 36.00 44.00 51.00 Statistique du transport des voyageurs par autobus et 
A., Bil. du transport urbain, A., Bil. 
53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., Bil. 25.00 30.00 35.00 Véhicules automobiles: Ventes de carburants, A., Bil 
53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, A., Bil. 25.00 30.00 35.00 Véhicules automobiles: Immatriculations, A., Bil. 
53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 50.00 60.00 70.00 Le camionnage au Canada, A., Bil. 
54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 50.00 60.00 70.00 Le transport maritime au Canada, A., Bil. 
eorex —_—— 
A.- Annual M.-Monthly Q. - Quarterly A. - Annuel M. - Mensuel T. - Trimestriel 
O. - Occasional Bil. - Bilingual H.S. - Hors série Bil. - Bilingue 
To order a publication please telephone toll free, in Pour obtenir une publication veuillez télephoner sans 
Canada, 1-800-267-6677 or use facsimile number frais, au Canada, 1-800-267-6677 ou utiliser le numéro 
1-613-951-1584. du télécopieur 1-613-951-1584 
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HIGHLIGHTS 


+ Ona year-over-year basis, the major Canadian air carriers, 
Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. (CAIL), 
reported growth on both domestic and international services 
for the third consecutive month. International 
passenger-kilometres flown by these carriers increased by 
11% to 3.1 billion, the highest level ever reported for July. 


Available on CANSIM: Matrix 385 


- During the first quarter of 1994, the number of passengers 
travelling on international charter flights decreased by 2% 
compared to the first quarter of 1993. Among the three 
major international regions (Europe, South and United 
States), only the Southern region presented increases in 
traffic. 


+ Preliminary figures show that, between 1992 and 1993, there 
was an overall decrease of 10% in the total passengers 
travelling within Canada on scheduled flights. The decrease 
for the top 25 city-pairs was also 10% while the decrease for 
less-frequented city-pairs (having 10,000 to 15,0000 
passengers) was 13%. 


Recent releases 


° Air Carrier Operations in Canada, October-December 
1993 (Catalogue No. 51-002) 


+ Air Carrier Traffic at Canadian Airports, July-September 
1993 (Catalogue No. 51-005) 


« Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Issued in October 1994 
Note of Appreciation 


Canada owes the success of its statistical system to a 
long-standing cooperation involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its businesses and governments. 
Accurate and timely statistical information could not be 
produced without their continued cooperation and 
goodwill. 
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Canada 


ivi 


Price: Canada 10 $ l'exemplaire, 99 $ par année 

Etats-Unis: US12 $ I'exemplaire, 119 $ US par année 

Autres pays: 14 $ l'exemplaire, 139 $ US par année 

Pour commander les publications de Statistiques Canada, veuillez 
composer le numéro national sans frais 1-800-267-6677 
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- Sur la base d'une année a l'autre, les principaux transporteurs aériens 
canadiens, Air Canada et les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée (LACI), ont déclaré une croissance de leurs services intérieurs et 
internationaux pour le troisieme mois consécutif. Le nombre de 
passagers-kilometres internationaux réalisés par ces transporteurs a 
augmenté de 11% pour atteindre 3,1 milliards, ce qui représente un 
sommet pour le mois de juillet. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


- Durant le premier trimestre de 1994, le nombre de passagers voyageant 
sur des vols nolisés internationaux a diminué de 2% comparativement au 
premier trimestre de 1993. Parmi les trois principales régions 
internationales (I'Europe, le Sud et les Etats-Unis), seule la région du Sud 
a présenté une hausse de trafic. 


» Les données provisoires indiquent qu'entre 1992 et 1993, il y avait une 
diminution de 10% du nombre total de passagers qui ont voyagé a 
l'intérieur du Canada sur des vols réguliers. Une baisse de 10% était 
aussi enregistrée pour les 25 principales paires de villes, alors qu'une 
baisse de 13% était enregistrée pour les paires de villes moins 
fréquentées (qui ont eu entre 10 000 et 15 000 passagers). 


Mi eculntlon tecent 


° Opérations des transporteurs aériens au Canada, Octobre-décembre 
1993 (n° 51-002 au catalogue) 


+ Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens, juillet- 
septembre 1993 (n° 51-005 au catalogue) 


¢ Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 

Mise en circulation, octobre 1994 

Note de reconnaissance 

Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un partenariat 
bien établi entre Statistique Canada et la population, les entreprises et 
les administrations canadiennes. Sans cette collaboration et cette 


bonne volonté, il serait impossible de produire des statistiques 
précises et actuelles. 


Canada 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level IA, Statistiques sur les opérations des principaux transporteurs aériens 
July 1994 (Preliminary Data) niveau IA, juillet 1994 (données provisoires) 
July Change Over Year-to-Date Change 
Previous Year Year-to-Date : 
OPERATIONAL STATISTICS 1994 1994 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Variation Variation 
Juillet par rapport Cumulatif cumulative 
a l'année 
précédente 
Scheduled and Charter Services ‘000 % ‘000 % Services réguliers et d'affrétement 
Passengers Passagers 
Scheduled - Domestic 1,069 1.4 6,306 0.1 Réguliers - Intérieur 
- International 744 7.4 4,002 5.5 - International 
- Total 1,813 3.8 10,308 2.1 - Total 

Charter 62 4.6 923 -2.6 Affrétements 

Total 1,875 3.5 11,231 dey, Total 
Passenger-kilometres - Passagers - kilometres - 

Scheduled - Domestic 1 675 286 2.9 9 082 863 Zo Réguliers - Intérieur 

- International 3 144 065 11.0 15 320 753 Votl - International 
- Total 4 819 352 8.0 24 403 617 SLi - Total 

Charter 125 651 -22.1 2 196 286 -3.9 Affrétements 

Total 4 945 003 7.0 26 599 903 4.9 Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 

Scheduled 6 725 976 10.8 37 127 500 6.1 Réguliers 

Charter 152 800 -23.3 2 751 019 -2.6 Affretements 

Total 6 878 777 9.7 39 878 519 55 Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Scheduled % Wier/ re 65.7 eae Réguliers % 

Charter % 82.2 re 79.8 a Affretements % 

Total % 71.9 2 66.7 om Total % 

Goods carried (kgs) Marchandises transportées (kgs) 

Scheduled 34 427 4.2 231 920 vet Réguliers 

Charter 69 -66.6 797 -32.2 Affrétements 

Total 34 497 4.6 232 718 0.9 Total 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilometres de marchandises - 

Scheduled 138 733 6.7 881 881 10.8 Réguliers 

Charter 267 61.1 2771 -26.4 Affretements 

Total 139 001 6.4 884 652 10.6 Total 
Hours Flown 59 7.3 371 4.5 Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 299 367 8.2 1 760 797 6.2 Consommation de carburant a 

turbomoteurs - Litres 

Level IA air carriers consist of Air Canada and Canadian Airlines Les transporteurs de niveau IA comprennent Air Canada et les Ligi 
International Limited. aériennes Canadien International Ltée. 

On a year-over-year basis, the major Canadian air carriers, Air Sur la base d'une année 4a l'autre, les principaux transporteurs aéri 
Canada and Canadian Airlines International Ltd. (CAIL), reported canadiens, Air Canada et les Lignes aériennes Canadien International L 
growth on both domestic and international services for the third (LACI), ont déclaré une croissance de leurs services _ intérieurs 
consecutive month. International passenger-kilometres flown by internationaux pour le troisieme mois consécutif. Le nombre de passage 
these carriers increased by 11% to 3.1 billion, the highest level kilometres internationaux réalisés par ces transporteurs a augmenté de 1 
ever reported for July. This was the third consecutive month in pour atteindre 3,1 milliards, ce qui représente un sommet pour le mois 
which record levels of international operations have been reported. juillet. C'est le troisieme mois consécutif au cours duquel des niveaux reco 
The year-to-date level of total passenger-kilometres flown was up pour les opérations internationales sont observées. Au cours des sept premi 
6% over last year, as of July, 1994 and represented the highest mois de 1994, le nombre cumulatif de passagers-kilométres réalisés p 
year-to-date level since 1990. However, growth has not been l'ensemble des services a augmenté de 6% par rapport a l'année précéder 
continuous since 1990. Last year at this time, year-to-date ce qui représente le plus haut niveau cumulatif depuis 1990. Toutefois, c¢ 
passenger-kilometres were down 3% from the previous year. croissance n'a pas été soutenue depuis 1990. L'année derniére, a la mé 


période, le nombre cumulatif de passagers-kilométres avait diminué de 3% 
rapport a l'année précédente. 


For more information, please contact Robert Lund Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec TI 
(819-997-6188). ‘ Horricks (819-997-6190). 
Aviation Statistics Centre - Service Bulletin Centre des statistiques de |'aviation - Bulletin de service 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 


| International Charter Passengers, by Region. Canadian and 
Foreign Air Carriers. First Quarters 1992 to 1994 (Preliminary 


Passagers des vols nolisés internationaux, par région. Transporteurs 
Canadiens et étrangers. Premiers trimestres 1992-1994 (données 


_)Data for 1994) provisoires pour 1994) 
eeeeeeEeeeeeeeeesesesesesesesesesesasasasaseaenn 
First Quarter First Quarter First Quarter Change Change 

_ Region 1992 1993 1994 1993/1992 1994/1993 Région 

Premier Premier Premier Variation Variation 

| trimestre trimestre trimestre 

Sr ee 

% % 

; 

| Africa 607 367 722 -39.5 96.7 Afrique 

| Asia - 425 - - - Asie 

_ Europe 37,738 42,597 30,475 12.9 -28.5 Europe 
Southern 818,392 894,863 950,884 9.3 6.3 Sud 

United States 914,671 962,618 890,454 5.2 -7.5 Etats-Unis 

_ Total Canadian Air Carriers 1,562,778 1,719,833 1,767,867 10.0 2.8 Total transporteurs canadiens 

Total Foreign Air Carriers 208,630 181,037 104,668 -13.2 42.2 Total transporteurs étrangers 
Grand Total 1,771,408 1,900,870 1,872,535 68) -1.5 Grand Total 


- ——“eOOOOOO eee 


TRAFFIC 


During the first quarter of 1994, the number of passengers 
travelling on international charter flights decreased by 1.5% 
compared to the first quarter of 1993. Among the three major 

international regions (Europe, South and United States), only the 
Southern region presented increases in traffic. 


- Europe 


| In the first quarter of 1994, 30,475 passengers travelled on 
charter flights between Canada and Europe. This represented a 
decrease of 28.5% compared to the 42,597 passengers carried in 
|the same period in 1993. Among the thirteen European 
‘destinations, eight showed decreases during that quarter. The 
United Kingdom, which is the largest canadian Europe's charter 
‘market, showed a decrease of 25.1% compared to the same 
|period in 1993. The number of passengers went from 7,778 to 
15,822 in 1994. France, the second largest European destination 
‘for Europe, showed a decrease of 22.6% over 1993, with 3,778 
_passengers in 1994. 


\ 
| 
| - Southern 
| Among the three major international charter regions, the South 
'which had 950,884 passengers in the first quarter of 1994, was the 
Only one which showed an increase in 1994 compared to 1993. 
The number of passengers increased by 6.3%, with 56,021 more 
‘passengers than in 1993. Mexico continued to be the major 
‘charter destination of Canadians travelling to the South with an 
\increase of 2.2% over 1993, to total 384,355 passengers. The 
‘Dominican Republic was in second place with 136,634 charter 
| 
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TRAFIC 


Durant le premier trimestre de 1994, le nombre de passagers voyageant sur 
des vols nolisés internationaux a diminué de 1,5% comparativement au 
premier trimestre de 1993. Parmi les trois principales régions internationales 
(Europe, le Sud et les Etats-Unis), seule la région du Sud a présenté une 
hausse de trafic. 


- Europe 


Lors du premier trimestre de 1994, 30 475 passagers ont voyagé sur des 
vols nolisés entre le Canada et l'Europe. Cela a représenté une baisse de 
28,5% par rapport aux 42 597 passagers transportés lors de la méme période 
en 1993. Parmi les treize destinations de I'Europe, durant ce trimestre de 
1994, huit ont présenté des diminutions. Le Royaume-Uni, le principal marché 
nolisé de l'Europe, a présenté une baisse de 25,1% par rapport a la méme 
période en 1993, le nombre de passagers passant de 7 778 a 5 822 en 1994. 
Quant a la France, le deuxiéme marché nolisé en importance pour l'Europe, 
elle a présenté une baisse de 22,6% comparativement a 1993, atteignant ainsi 
3 778 passagers en 1994. 


- Sud 


Parmi les trois principales régions d'affrétement internationales, le Sud était 
la seule qui a connu une augmentation durant le premier trimestre de 1994 
comparativement a celui de 1993, en récoltant 950 884 passagers. Ce 
nombre de passagers a représenté une hausse de 6,3%, soit 56021 
passagers de plus qu'en 1993. Le Mexique est demeuré la principale 
destination d'affréetement des Canadiens vers le Sud avec une hausse de 
2,2% par rapport au premier trimestre de 1993 pour un total de 384 355 
passagers. La République Dominicaine s'est classée en deuxiéme position 
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passengers. This was a decrease of 11.4% compared to the 
154,222 passengers registered during the first quarter of 1993. 
Cuba, the third major charter market of the Southern region, also 
showed a decrease in the first quarter of 1994. This destination 
fell from 128,082 passengers to 103,553 passengers, to represent 
a decrease of 19.2% compared to the same period in 1993. 
Finally, the charter market of the Netherlands Antilles, which 
became part of the group of the four major Southern markets in 
1992 showed 53,993 passengers. This represented an increase of 
52.4% in comparison to 35,435 passengers registered during the 
same period in the previous year. 


- United States 


During the first quarter of 1994, the United States region reported 
a decrease of 7.5%, to represent 890,454 passengers. Florida, the 
major charter market of the United States, registered a decrease of 
18.4%, going from 641,092 passengers in 1993 to 523,277 
passengers in 1994. Florida represented 58.8% of the charter 
market in the United States. During this quarter in 1994, Nevada 
kept its position as the second major charter market for Canadians 
in the United States, representing 22.9% and registering an 
increase of 13.1%, going from 180,081 to 203,634 passengers. Of 
all the charter markets in the United States region, it was Hawaii 
which showed the strongest increase, in terms of passengers, with 
an increase of 32.3%. Passenger counts, during that first quarter 
of 1994 totalled 78,369, compared to 59,229 passengers during 
the same period in 1993. 


For further information, please contact Francesca Thibeault 
(819-997-6173). 
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avec 136634 passagers nolisés, ce qui a cependant représenté ur 
diminution de 11,4% par rapport aux 154 222 passagers enregistrés lors ¢ 
premier trimestre de 1993. Cuba, le troisieme principal marché nolisé « 
Sud, a, lui aussi, présenté une diminution durant le premier trimestre de 199 
Cette destination est passée de 128 082 passagers a 103 553 passage 
pour représenter une diminution de 19,2% par rapport a la méme période ¢« 
1993. Finalement, le marché nolisé des Antilles Néerlandaises, qui fait part 
depuis 1992 des quatre principaux marchés nolisés du Sud, a recueilli 53 9s 
passagers, ce qui a représenté une hausse de 52,4% en comparaison at 
35 435 passagers enregistrés durant la méme période lors de l'année 
précédente. 


- Etats-Unis 


Lors du premier trimestre de 1994, la région des Etats-Unis a enregistré ur 
baisse de 7,5% pour atteindre 890 454 passagers. La Floride, le princip 
marché nolisé des Etats-Unis, a subi une baisse de 18,4%, passant ¢ 
641 092 passagers en 1993 a 523277 passagers en 1994. La Floride 
représenté 58,8% du marché nolisé des Etats-Unis. Durant la méme périoc 
en 1994, le Nevada a conservé sa position de second plus important marct 
nolisé des Canadiens aux Etats-Unis, représentant 22,9% de ce marché et 
enregistré une hausse de 13,1%, passant de 180 081 a 203 634 passager 
De tous les marchés d'affrétement de la région des Etats-Unis, c'est Haw 
qui a présenté la plus forte augmentation, en termes de passagers, soit ur 
hausse de 32,3%, recueillant ainsi 78369 passagers durant ce premi 
trimestre de 1994 par rapport a 59 229 durant la méme période en 1993. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer ave 
Francesca Thibeault (819-997-6173). 
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TABLE 3. 


TABLEAU 3. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination 


Statistiques sur l'origine et la destination des Passagers aériens sur 
tatistics - Fourth Quarter and Annual 1993 (Preliminary 


vols réguliers, trafic intérieur - Quatriéme trimestre et annuel 1993 


i ata) (données provisoires) 

SR a aS eee 
tank City-Pair Fourth Fourth Annual Annual Change 

; Quarter Quarter Annual 
1993 - 1992 1993 1992 1993 1993/1992 
Quatriéme Quatriéme Variation 
tang Paire de villes trimestre trimestre Annuel Annuel Annuel 


No.-Nbre 


1. Montréal - Toronto 214,770 266,630 1,041,170 1,079,410 3.7 
2. Ottawa - Toronto 161,970 146,110 654,120 591,360 -9.6 
3. Toronto- Vancouver 129,250 120,620 645,490 527,760 -18.2 
4. Calgary - Vancouver 100,810 86,660 402,790 339,830 -15.6 
5. Calgary - Toronto 82,880 73,750 356,980 323,330 -9.4 
‘6. Calgary - Edmonton 68,260 70,600 246,450 258,680 5.0 
7. Halifax - Toronto 69,890 65,420 275,910 247,820 -10.2 
8. Toronto - Winnipeg 71,580 62,680 292,610 248,110 -15.2 
9. Edmonton - Vancouver 76,940 62,440 296,250 261,200 -11.8 
. Edmonton - Toronto 54,270 46,240 233,390 205,560 -11.9 
1. Thunder Bay - Toronto 45,180 39,460 180,280 154,180 -14.5 
2. Montréal - Vancouver 38,390 32,600 180,580 146,110 -19.1 
3. Calgary - Winnipeg 35,780 32,240 125,410 110,800 -11.6 
4. Vancouver - Winnipeg 37,340 30,310 155,590 120,470 -22.6 
5. Ottawa - Vancouver 35,050 30,230 151,030 133,990 -11.3 
5. Prince George - Vancouver 29,730 29,330 108,440 110,100 Uc 
7. Nancouver - Victoria 32,280 28,820 139,630 131,510 -5.8 
3. Halifax - Ottawa 29,330 25,410 108,540 94,890 -12.6 
3. Kelowna - Vancouver 24,380 24,600 88,080 86,930 -1.3 
). St. John's - Toronto 26,330 23,230 113,560 94,550 -16.7 
1. Halifax - Montréal 27,220 22,350 112,490 85,740 -23.8 
2. Ottawa - Winnipeg 25,150 21,360 97,880 87,520 -10.6 
3. Halifax - St. John's 22,470 20,630 91,230 76,730 -15.9 
4. Sault Ste-Marie - Toronto 18,900 19,050 79,390 70,440 -11.3 
>. Calgary - Ottawa 21,040 18,860 87,570 79,920 -8.7 

Total of above city-pairs/ 

Total pour les paires 

de villes ci-dessus 1,479,190 1,399,630 6,264,860 5,666,940 -9.5 
Total of all city-pairs/ 

Total pour toutes les 

paires de villes — 2,678,360 2,547,440 11,369,290 10,233,590 -9.9 


The total number of passengers travelling on scheduled 
omestic flights has declined every year since 1988. In that year, 
ye passenger count by trip origin and destination totalled 
3,623,920. In 1993, it was 10,233,590. Between 1992 and 
993, total passenger counts decreased by 9.9%: between 1988 
nd 1993, they decreased by almost one-quarter. 


Between 1992 and 1993, the largest decreases, in percentage 
rms, involved the four city-pairs Halifax-Montreal (23.8%), 
/ancouver-Winnipeg (22.6%), Montreal-Vancouver (19.1%), and 
oronto-Vancouver (18.2%). Aside from the city-pair Halifax- 
Jontreal, all of these City-pairs experienced increases in the 
ounts of passengers travelling on charter flights between these 
ities. However, these increases did not completely compensate 
or the decreases in passengers travelling on scheduled flights. 
‘or example, while 117,730 fewer passengers travelled between 
‘oronto and Vancouver on scheduled flights, only 53,359 more 
‘assengers travelled on charter flights between these two cities. 

; 

‘For further information, please contact Carol Gudz 
319-997-1386). 
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Le nombre total des passagers voyageant sur vols réguliers intérieurs a 
diminué chaque année depuis 1988. Au cours de cette année-la, le 
nombre total des passagers selon I'origine et la destination s'est chiffré a 
13 623 920, tandis qu'en 1993, ce nombre était de 10 233 590. Entre 1992 
et 1993, le nombre total de passagers a diminué de 9,9% et, entre 1988 et 
1993, il a diminué d'un quart. 


Entre 1992 et 1993, les plus fortes diminutions, en termes de 
pourcentages, étaient détenues par les quatres paires de villes Halifax- 
Montréal (23,8%), Vancouver-Winnipeg (22,6%), Montréal-Vancouver 
(19,1%) et Toronto-Vancouver (18,2%). Contrairement a la paire de villes 
Halifax-Montréal, toutes les paires de villes mentionnées ci-haut ont connu 
des augmentations du nombre de passagers voyageant sur des services 
d'affretement. Toutefois, ces augmentations n'ont pu contrebalancer les 
diminutions du nombre de passagers des services réguliers. Par exemple, 
pendant que 117 730 passagers de moins ont voyagé entre Toronto et 
Vancouver sur des vols réguliers, seulement 53 359 passagers de plus ont 
voyagés sur des vols d'affrétement entre ces deux villes. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Carol 
Gudz (819-997-1386). 
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TABLE 4. TABLEAU 4. 

Air Passengers by Trip Origin and Destination for Domestic Passagers aériens selon I'origine et la destination du voyage pour |e 
City-Pairs with 10,000 to 15,000 Passengers paires de villes intérieures qui ont eu de 10 000 a 15 000 de passagers 
City-Pairs with 10,000 - 15,000 Change Change Change 
Passengers in 1992 / Passengers ('000) Passagers 1990/1991 1991/1992 1992/1993 
Paires de villes qui ont eu de 10 000 Variation Variation Variation 


a 15 000 passagers en 1992 


1990 1991 1992 1993 % % % 
ee EES EE Eee eT Oe 
Calgary-Grand Prairie 18.4 16.1 14.4 16.5 -12.5 -10.6 14.6 
Calgary-Lethbridge 17.2 15.5 14.1 13.6 -9.9 -9.0 -3.5 
Deer Lake-Halifax 16.9 14.0 14.1 11.6 -17.2 0.7 -17.7 
Edmonton-Peace River 23.1 15.8 14.1 12.6 -31.6 -10.8 -10.6 
Saskatoon-Victoria 18.0 15.5 13.8 9.6 -13.9 -11.0 -30.4 
Gander-St. John's 21.8 14.9 13.7 WTS -31.7 -8.1 -7.3 
lles de la Madeleine-Montréal 9.0 WATE 13.6 12.8 41.1 an -5.9 
Regina-Victoria 16.7 15.1 13.5 9.7 -9.6 -10.6 -28.1 
St. John's-Wabush 13.2 13.2 13.4 Sait - aS -2.2 
Thunder Bay-Vancouver 13.9 9.5 13.4 9.2 -31.7 41.1 -31.3 
Charlottetown-Montréal TA) 15.1 1335 ao -13.7 -11.9 -43.6 
Calgary-Medicine Hat 19.7 16.1 13.0 14.1 -18.3 -19.3 8.5 
Ottawa-Saint John 17.6 13.0 12.8 8.9 -26.1 -1.5 -30.5 
Moncton-St. John's 14.3 11.6 12.5 10.3 -18.9 7.8 -17.6 
Kelowna-Victoria ear 13.4 12.4 12.0 -14.6 -7.5 -3.2 
Prince George-Victoria 14.5 12.5 12.3 filed -13.8 -1.6 4.9 
Edmonton-Whitehorse 11.4 10.4 {22 8.4 -8.8 ies -31.1 
Halifax-Moncton es; 12.6 2a 10.5 -18.7 -4.0 -13.2 
Part Hardy-Vancouver 22.0 13.4 12.0 9.4 -39.1 -10.4 -21.7 
Montréal-Thunder Bay 12.8 11.0 11.8 10.6 -14.1 hes -10.2 
Québec-Vancouver lide, 9.6 tT Alst/ 9.3 -17.9 21.9 -20.5 
Calgary-Lloydminster 13.6 17.6 11.6 Ut 29.4 -34.1 -33.6 
Quesnel-Vancouver 16.6 13 11.6 12.1 -21.7 -10.8 4.3 
Calgary-Ft. McMurray 18.3 14.5 aes 11.0 -20.8 -20.7 4.3 
Kelowna-Toronto 12.0 12.5 8) 10.3 4.2 -9.6 -8.8 
Baie Comeau-Montréal?> 2s 8.2 aller? 15.1 256.5 36.6 34.8 
Ottawa-Sudbury' 2.9 3.2 nile 5.5 10.3 246.9 -50.5 
Montréal-Ottawa? 18.2 P72 11.0 16.1 -33.0 -9.8 46.4 
Montréal-Sydney 13.6 10.8 10.9 6.5 -20.6 0.9 40.4 — 
Montréal-Windsor Nal 7/ 10.0 10.6 Uae -14.5 6.0 -31.1 
St. John's-Stephenville 12.1 9.3 10.5 8.8 -23.1 12.9 -16.2 
St. John's-Vancouver 9.5 8.1 10.5 9.7 -14.7 29.6 -7.6 
Vancouver-Windsor 6.9 Wee 10.5 5.0 4.3 45.8 -52.4 
Deer Lake-Toronto 13.3 ies 10.3 10.5 -15.0 -8.8 1.9 
Baie Comeau-Québec® Us 6.1 10.2 10.9 454.5 67.2 6.9 
Gander-Halifax 13.0 10.5 10.1 9.6 -19.2 -3.8 -5.0 
Total of Above City-Pairs 
Total pour les paires 506.0 435.5 437.1 380.2 -13.9 0.4 -13.0 
de villes ci-dessus 
Total of all City-pairs / 13,029.7 11,370.7 11,369.3 10,233.6 -12.7 - -9.9 


Total pour toutes les 
paires de villes 


ee 


Ontario Express became a participant in the Passenger Origin- ' Ontario Express est devenu un participant a I'Enquéte sur l'origine et 


Destination Survey in 1992. This accounts for the increases in la destination des passagers en 1992. Cela explique la hausse du 
passengers between 1991 and 1992 for this city-pair. nombre de passagers pour cette paire de villes entre 1991 et 1992. 


Air Alliance became a participant in the Passenger Origin- Air Alliance est devenu un participant a I'Enquéte sur l'origine et la 


Destination Survey in 1993. This accounts for the increases in destination des passagers en 1993. Cela explique la hausse du 
passengers between 1992 and 1993 for this city-pair. nombre de passagers pour cette paire de villes entre 1992 et 1993. 

3 In March 1991, Canadian Regional Airlines bought the assets 3 En mars 1991, le transporteur les Lignes aériennes Canadien 
of Intairs subsidiary lignes aériennes Inter-Québec, and Régional a acheté les actifs des Lignes aériennes Inter-Québec, a 
formed Inter-Canadien which was added to the survey as of former Inter-Canadien qui est redevenu participant a I'Enquéte 
June 1, 1991. This accounts for the increase in passengers compter du 1° juin 1991. Cela explique la hausse 4 du nombre de 
for this city-pair between 1990 and 1991 as well as between passagers pour cette paire de villes entre 1990 et 1991 et aussi 
1991 and 1992. entre 1991 et 1992. 
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| Table 4 shows the change over the past four years in passenger 
, counts by trip origin and destination for domestic city-pairs which 
had between 10,000 and 15,000 passengers in 1992. 


f 
* Many of the city-pairs shown in the table experienced sizeable 
decreases in passengers on scheduled flights between 1992 and 
+ 1993. The city-pair Vancouver-Windsor experienced the largest 
/ decrease, in percentage terms, over this time-period. Fifty-two 
| percent fewer passengers travelled between these two cities in 
+ 1993 compared to 1992. 


A number of these less-frequented city-pairs experienced 
_ increases in passengers between 1992 and 1993. In most cases, 
however, these increases did not compensate for previous 
' decreases, with the result that passenger counts for 1993 were still 
| lower than for 1990. 


For further information, please contact Carol Gudz 
| (819-997-1386). 
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Le tableau 4 montre les changements survenus au cours des quatres 
derniéres années dans le nombre de passagers recueillit selon l'origine et la 
destination pour les paires de villes intérieures qui ont eu entre 
10 000 et 15 000 passagers en 1992. 


Plusieurs paires de villes incluses dans ce tableau ont présenté de fortes 
diminutions dans leur nombre de passagers sur vols réguliers entre 1992 et 
1993. La paire de villes Vancouver-Windsor a subi la plus forte diminution, en 
termes de pourcentages, durant cette période. En 1993, il y a eu 52% de 
passagers de moins qui ont voyagé entre ces deux villes comparativement a 
1992. 


Quelques-unes de ces paires de villes, moins frequentées, ont présenté des 
augmentations dans leur nombre de passagers, entre 1992 et 1993. Dans la 
plupart des cas, toutefois, ces augmentations n'ont pu contrebalancer les 
diminutions du nombre de passagers des années passées. Il en résulte que 
les nombres de passagers pour l'année 1993 sont inférieurs 4 ceux obtenus 
en 1990. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Carol 
Gudz (819-997-1386). 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada Towered Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux aéropor 
Airports, May 1994 avec tour de contréle de Transports Canada, mai 1994 ( 
LT 
Rank Airports - Transport Canada Towers May Change Year-to-date Change 
May Year-to-date 
1994 1994/1993 1994 1994/1993 
Variation Variation 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Mai Mai Cumulatif cumulative 
ety Sinise Wey Seed eel en ss ee 
% % 
1 Vancouver Intl BC 26,957 Tan 116,093 3.6 
2 Toronto/LB Pearson Intl ON 25,971 -0.1 123,264 -2.7 
3 Montréal/St-Hubert QC 18,942 11.9 69,000 10.5 
4. Calgary Intl AB 17,872 -2.1 84,024 -1.0 
3), Montréal/Dorval QC 17,289 5.6 78,658 0.8 
6. Victoria Intl BC 14,974 4.7 63,689 6.8 
We Boundary Bay BC 14,739 -7.7 60,571 -12.6 
8. Ottawa/Macdonald-Cartier Intl ON 13,984 S72 58,185 -3.3 
9. Winnipeg Intl MB 13,909 10.8 60,259 BS 
10. Toronto/Buttonville ON 13,408 4.9 52,007 -9.1 
Aide Abbotsford BC 12,882 -14.0 59,392 5.5 
12. Québec/Jean Lesage Intl QC 11,952 -10.0 44,592 UAT 
ike}: Edmonton Mun. AB 10,683 1.0 47,793 2.0 
14. Halifax Intl NS 10,490 8.7 46,617 10.3 
1). Toronto Island ON 10,260 -5.5 39,056 lan 
16. Yellowknife NT 9,929 27.1 31,974 26.6 
WW: Hamilton ON 9,844 -15.4 38,825 -11.7 
18. Villeneuve AB 9,843 15.7 39,070 4.6 
19. Calgary/Springbank AB 9,315 -7.0 44,022 0.8 
20. Thunder Bay ON 9,251 eZ 34,978 -10.1 
Ail. London ON 8,558 -13.1 36,874 -0.5 
22. Chicoutimi/St-Honoré QC 8,079 -24.3 25,783 -17.8 
Dor Pitt Meadows BC 8,016 les 31,526 -8.6 
24. Saskatoon/JG Diefenbaker SK 7,847 HES 35,134 4.6 
25) Prince George BC TTA 20.8 25,294 15.9 
Total-Above airports/Aéroports ci-dessus 322,712 0.1 1,346,680 -0.7 | 
Total - Transport Canada Towers (55)/ 462,739 1.2 1,935,560 -1.1 


Total - Tours de Transports Canada (55) 


In May 1994, total movements at the 55 Transport Canada towered Au cours du mois de mai 1994, les 55 aéroports avec une tour de contré 
airports decreased by 0.6% from May 1993. Itinerant movements de Transports Canada ont enregistré une diminution de 0,6% par rapport | 
increased by 2.8% to 307,018 while local movements decreased by mois de mai 1993. Les mouvements itinérants se sont chiffrés 4 307 018, s 
6.8% to 155,721 compared to the same month in 1993. une augmentation de 2,8% par rapport au mois de mai 1993 alors que | 

mouvements locaux ont diminué de 6,8% pour s'établir a 155 721. 


In the first five months of 1994, total movements at all Transport Au cours des cing premiers mois de 1994, les mouvements totaux a 
Canada towered airports decreased by 1.1% over the same period in aéroports dotés d'une tour de contréle de Transports Canada ont diminué 
1993. Itinerant movements increased by 0.4% to 1,296,721 while local 1,1% par rapport a la méme période en 1993. Le nombre de mouvemel 
movements decreased by 4.1% to 638,839. itinérants a totalisé 1 296 721, soit une augmentation de 0,4% et le nombre) 

mouvements locaux a diminué de 4,1% pour s'établir a 638 839. 


The largest percentage increase in May was 68.1% at Val-d'Or, QC. En mai, l'augmentation en pourcentage la plus importante a été enregistr 
The largest decrease was 32.4.% at Charlottetown, PE, where both a Val-d'Or, QC (68,1%). La plus forte diminution a été enregistrée 
itinerant and local traffic showed declines. Charlottetown, PE, soit 32,4%, le trafic itinérant et local ont connu des baisst 

For further information, please contact Paul Weiser (819) 997-6177. Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Pi 


Weiser (819) 997-6177. 
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AOW TO GET THE ECONOMIC 
. AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES 
ECONOMIQUESDONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES 
TRANSPORTS 


_ Available from the Transportation Division are... 


key financial operating statistics and commodity and/or passenger origin- 
destination data for the trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


~~ 


special tabulations and analytical studies tailored to your business needs 
on a cost-recovery basis 


two service bulletins providing preliminary release data, intermodal 
comparisons, etc. 


a catalogue describing the contents of the Transportation Division 
publications, free of charge. 


3et the facts! Find out how the Transportation Division can help you meet 
our information needs by contacting: 


avid Dodds, Director 
‘ransportation Division 
‘tatistics Canada 

ean Talon Building, 12th Floor 
unney's Pasture 

ittawa, Ontario 

1A OT6 


elephone: (613) 951-8704 

lacsimile: (613) 951-0579 

m Cain 

_hief 

_urface and Marine Transport Section 


“slephone: (613) 951-0518 
/acsimile: (613) 951-0579 


‘ord Baldwin 
shief 
‘viation Statistics Centre 


slephone: (819) 997-6942 
acsimile: (819) 953-8499 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


e des données clées sur la situation financiére des entreprises de transport 
par camion, autobus, bateau, train et avion, ainsi que Sur les points 
d'origine et de destination des marchandises et des Passagers; 


e contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales et des études 
analytiques repondant aux besoins de votre entreprise; 


e deux bulletins de service contenant des données provisoires, des 
comparaisons intermodales, etc.: 


e un catalogue descriptif gratuit des publications de la Division des 
transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider a combler vos 
besoins en information. Pour en saveir davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 

Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de I'aviation 


Telephone: (819) 997-6942 
Telécopieur: (819) 953-8499 
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PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE TRANSPORTATION DIVISION 
PUBLICATIONS DISPONIBLES A LA DIVISION DES TRANSPORTS 


Catalogue Title Canada _U.S.A. Other Titre 


ETATS Autres 


UNIS 
$ US$ US$ 

10-234 Special Transportation Package 184.00 221.00 258.00 Série spéciale sur les transports 
50-002 Surface and Marine Transport - Service Bulletin, 80.00 96.00 112.00 Transports terrestre et maritime - Bulletin de Service, 

Bil. Eight issues/year. Bil. Huit numéros/année. 
51-002 Aijr Carrier Operations in Canada, Q., Bil. 99.00 119.00 139.00 Opérations des transporteurs aériens au Canada T., 

Bil. 
51-004 Aviation Statistics Centre - Service Bulletin, M.., 99.00 119.00 139.00 Centre des statistiques de l'aviation - Bulletin de 
Bil. service, M., Bil. 
51-005 Air Carrier Traffic at Canadian Airports, Q., Bil. 130.00 156.00 182.00 Trafic des transporteurs aériens aux aéroports 
canadiens, T., Bil. 

51-204 Air Passenger Origin and Destination: Domestic 39.00 47.00 55.00 Origine et destination des passagers aériens: Rapport 

Report, A., Bil. sur le trafic intérieur, A., Bil. 
51-205 Air Passenger Origin and Destination: 45.00 54.00 63.00 Origine et destination des passagers aériens: Rapport 

Canada/United States Report, A., Bil. sur le trafic Canada/Etats-Unis, A., Bil. 
51-206 Canadian Civil Aviation, A., Bil. 39.00 47.00 55.00 Aviation civile canadienne, A., Bil 
51-207 Air Charter Statistics. A., Bil. 39.00 47.00 55.00 Statistique des affrétements aériens, A., Bil. 
51-501 Aviation in Canada: Historical and Statistical 48.00 58.00 67.00 L'’Aviation au Canada: Apergu historique et statistique 
E/F Perspectives on Civil Aviation, O., issued in de l'aviation civile, publi¢e en 1993. 

1993. 
52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 100.00 120.00 140.00 Chargements ferroviaires, M., Bil. 
52-003 Railway Operating Statistics, M., Bil. 120.00 150.00 170.00 Statistique de l'exploitation ferroviaire, M., Bil. 
52-216 Rail In Canada, A., Bil. 50.00 60.00 70.00 Le transport ferroviaire au Canada, A., Bil. 
53-003 Passenger Bus and Urban Transit Statistics, 80.00 100.00 120.00 Statistique du transport des voyageurs par autobus et 

M., Bil. du transport urbain, M., Bil. 
53-215 Passenger Bus and Urban Transit Statistics, 36.00 44.00 51.00 Statistique du transport des voyageurs par autobus et 

A., Bil. du transport urbain, A., Bil. 
53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., Bil. 25.00 30.00 35.00 Véhicules automobiles: Ventes de carburants, A., Bil 
53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, A., Bil. 25.00 30.00 35.00 Véhicules automobiles: Immatriculations, A., Bil. 

ie ea 

53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 50.00 60.00 70.00 Le camionnage au Canada, A., Bil. 
54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 50.00 60.00 70.00 Le transport maritime au Canada, A.., Bil. 
Renn nn nn nn nn nnn nnn nnn nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnccnnnnnnnnnnneeeceeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeerer acres SSS 
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Canada, 1-800-267-6677 or use facsimile number frais, au Canada, 1-800-267-6677 ou utiliser le numéro 
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Price: Canada $10.00 per issue, $99.00 annually 

United States: US$12.00 per issue, US$119.00 annually 

Other countries: US$14.00 per issue, US$139.00 annually 

To order Statistics Canada publications, please call our National 
toll-free line 1-800-267-6677 
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HIGHLIGHTS 


* On a year-over-year basis, the major Canadian air carriers, 
Air Canada and Canadian Airlines International (CAIL), 
reported growth of 11% on international passenger- 

kilometres during the summer months of July and August, 

| 1994. 


Available on CANSIM: Matrix 385 


* During the second quarter of 1994, the number of 
Passengers travelling on international charter flights 
increased by 4% compared to the second quarter of 1993. 
Among the three major international regions (Europe, South 
and United States), only the United States presented a slight 
| decrease in traffic. 


* In 1992, an estimated 15 million passengers travelled 
between Canada and a foreign country on scheduled flights, 
up 7% from a year earlier. The largest percentage increase 
was in the Canada-Asia market, which jumped by almost 
20%. 


Recent release 


° Air Charter Statistics, Annual, 1993 (Catalogue No. 
51-207) 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Issued in November 1994 
Note of Appreciation 


Canada owes the success of its statistical system to a 
long-standing cooperation involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its businesses and governments. 
Accurate and timely statistical information could not be 
produced without their continued cooperation and 
goodwill. 


Statistics 
Canada 


Statistique 
Canada 


Price: Canada 10 $ I'exemplaire, 99 $ par année 

Etats-Unis: US12 $ I'exemplaire, 119 $ US par année 

Autres pays: 14 $ l'exemplaire, 139 $ US par année 

Pour commander les publications de Statistiques Canada, veuillez 
composer le numéro national sans frais 1-800-267-6677 
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Al LLANT: 


° Sur la base d'une année a l'autre, les principaux transporteurs aériens 
canadiens, Air Canada et les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée (LACI), ont déclaré une croissance de 11% du nombre de 
passagers-kilometres internationaux durant les mois d'été de juillet et aodt 
1994, 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


° Durant le deuxiéme trimestre de 1994, le nombre de Ppassagers 
voyageant sur des vols nolisés internationaux a augmenté de 4% 
comparativement au deuxiéme trimestre de 1993. Parmi les trois 
principales régions internationales (l'Europe, le Sud et les Etats-Unis), 
seule la région des Etats-Unis a présenté une légére baisse de trafic. 


* En 1992, le nombre estimatif de passagers qui ont voyagé entre le 
Canada et un pays étranger sur un vol régulier s'établissait a 15 millions, 
soit une hausse de 7% par rapport a l'année précédente. La hausse la 
plus forte, en termes de pourcentage, a été observée dans le marché 
Canada-Asie, qui a progressé de prés de 20%. 

Mi irculation récent 


° Statistiques des affrétements aériens, Annuel, 1993 (n° 51-207 au 
catalogue) 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 

Mise en circulation, novembre 1994 

Note de reconnaissance 

Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un partenariat 
bien établi entre Statistique Canada et la population, les entreprises et 
les administrations canadiennes. Sans cette collaboration et cette 


bonne volonté, il serait impossible de produire des Statistiques 
précises et actuelles. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level IA, Statistiques sur les opérations des principaux transporteurs aériens, 


August 1994 (Preliminary Data) niveau IA, aodt 1994 (données provisoires) 


August Change Over 
Previous Year 


OPERATIONAL STATISTICS 1994 
Variation 
Aotit par rapport 
a l'année 
précédente 
Scheduled and Charter Services ‘000 % 
Passengers 
Scheduled - Domestic 1,139 3.0 
- International 784 7.0 
- Total 1,923 4.6 
Charter 58 -22.7 
Total 1,981 SHS) 
Passenger-kilometres - 
Scheduled - Domestic 1 784 393 4.9 
- International 3 297 718 10.0 
- Total 5 082 112 Sz 
Charter 118 185 -34.4 
Total 5 200 297 6.6 
Available seat-kilometres - 
Scheduled 6 775 700 11.4 
Charter 134 171 -39.1 
Total 6 909 871 9.7 
Passenger Load Factor - 
Scheduled % 75.0 
Charter % 88.1 
Total % TAS 
Goods carried (kgs) 
Scheduled 32 815 4.5 
Charter 100 17.6 
Total 32 915 4.5 
Goods tonne-kilometres - 
Scheduled 128 086 6.1 
Charter 294 13:5 
Total 128 381 6.1 
Hours Flown 60 Ui 
All Operations 
Litres of turbo fuel consumed 302 216 8.8 


Level IA air carriers consist of Air Canada and Canadian Airlines 
International Limited. 


On a year-over-year basis, the major Canadian air carriers, Air 
Canada and Canadian Airlines International (CAIL), reported 
growth of 11% on international passenger-kilometres during the 
summer months of July and August, 1994. Substantial growth 
occurred in both 1992 and 1994, resulting in international 
passenger-kilometres that were 33% higher than the summer of 
1991, when demand was much weaker. Although the carriers 
feported growth, the passenger load factor (a measure of the 
fullness of the aircraft calculated as passenger-kilometres divided 
by available seat-kilometres) dropped from 75% during the 
summer of 1993 to 73% this summer. 


For more information, please contact Robert Lund 
(819-997-6188). 


Year-to-Date Change 
Year-to-Date 
1994 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Variation 
Cumulatif cumulative 


‘000 % Services réguliers et d'affrétement 
Passagers 
7,445 0.5 Réguliers - Intérieur 
4,786 Saf, - International 
12,231 25 - Total 
981 4.1 Affréetements 
13,212 2.0 Total 
Passagers - kilometres - 
10 867 257 2.9 Réguliers - Intérieur 
18 618 471 8.1 - International 
29 485 729 6.1 - Total 
2 314 471 -6.1 Affrétements 
31 800 201 5.1 Total 
Siéges-kilometres disponibles 
43 903 200 6.9 Réguliers 
2 885 190 -5.2 Affrétements 
46 788 390 6.1 Total 
Coefficient de remplissage - 
67.2 ae Réguliers % 
80.2 AS Affréetements % 
68.0 i Total % 
Marchandises transportées (kgs) 
264 735 0.3 Réguliers 
898 -28.8 Affrétements 
265 633 0.2 Total 
Tonnes-kilométres de marchandises - 
1 009 967 10:2 Réguliers 
3 065 -23.8 Affrétements 
1 013 033 10.0 Total 


431 5.4 Heures de vol 
Ensemble des opérations 


2 063 013 6.5 Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 
Les transporteurs de niveau IA comprennent Air Canada et les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée. 


Sur la base d'une année a l'autre, les principaux transporteurs aériens 
canadiens, Air Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
(LACI), ont déclaré une croissance de 11% du nombre de passagers- 
kilométres internationaux durant les mois d'été de juillet et aodt 1994. A la suite 
des hausses substantielles survenues en 1992 et en 1994, le nombre de 
passagers-kilométres internationaux a progressé de 33% par rapport a I'été de 
1991, alors que la demande était beaucoup plus faible. Bien que les 
transporteurs aient déclaré une augmentation, le coefficient de remplissage 
(une mesure dans laquelle l'aéronef est rempli et qui s'obtient en divisant le 
nombre de passagers-kilométres par le nombre de_ siéges-kilométres 
disponibles) est passé de 75% au cours de I'été de 1993 a 73% au cours de 
cet été. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Trish 
Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada Towered 
‘Airports, June 1994 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux aéroports 
avec tour de contréle de Transports Canada, juin 1994 


ee eeeeeeeSsSsSsSsSsSsSssh 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 


June Change Year-to-date Change 
June Year-to-date 
1994 1994/1993 1994 1994/1993 
Variation Variation 
Juin Juin Cumulatif cumulative 


eee ee 


Vancouver Intl BC 
Toronto/LB Pearson Intl ON 
Montréal/St-Hubert QC 
Calgary Intl AB 
Montréal/Dorval Intl QC 
Toronto/Buttonville ON 
Victoria Intl BC 

Winnipeg Intl MB 

Boundary Bay BC 

10. Hamilton ON 

ait. Ottawa/Macdonald-Cartier ON 
12. Québec/Jean Lesage Intl QC 
13. London ON 

14. Yellowknife NT 

15. Halifax Intl NS 

16. Abbotsford BC 

7. Toronto Island ON 

18. Edmonton Municipal AB 

19. Calgary/Springbank AB 

20. Saskatoon/JG Diefenbaker SK 
21. Winnipeg/St. Andrews MB 
22. Pitt Meadows BC 

23. Sault Ste. Marie ON 

24. Whitehorse YT 

25. Villeneuve AB 


Ea te en 


Total-Above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (55)/ 
Total - Tours de Transports Canada (55) 


| In June 1994, total movements at the 55 Transport Canada towered 
airports decreased by 0.9% from June 1993. Itinerant movements 
‘increased by 2.2% to 312,283 while local movements decreased by 
6.9% to 147,498 compared to the same month in 1993. 


| In the first six months of 1994, total movements at all Transport 
Canada towered airports decreased by 1.1% over the same period in 
“1993. Itinerant movements increased by 0.7% to 1,609,056 while local 


“movements decreased by 4.6% to 786,357. 


| The largest percentage increase in June was 52.5% at Val d'Or, QC. 
‘The largest decrease was 40.8.% at Chicoutimi/St-Honoré, QC, where 
‘both itinerant and local traffic showed declines. 


. 
; For further information, please contact Paul Weiser (819) 997-6177. 


| 
| 
! 
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% % 

28,627 7.0 144,720 4.3 
26,473 3.4 149,740 -1.7 
18,069 -8.8 87,069 5.8 
17,435 4.1 101,459 -0.1 
16,489 1.4 95,147 0.9 
16,314 0.9 68,321 6.9 
15,081 3.0 78,770 -5.1 
14,713 16.7 74,972 fas) 
13,978 -7.2 74,549 -11.6 
13,319 13.5 52,144 6.4 
13,312 2.9 71,497 -2.3 
13,259 0.6 57,851 -9.1 
10,707 18.6 47,581 3.2 
10,246 -6.7 42,220 16.5 
10,191 8.9 56,808 10.0 
10,031 -22.7 69,423 0.2 
9,849 -5.6 48,905 4.3 
9,802 -3.3 57,595 1.0 
9,026 1.8 53,048 1.0 
7,929 20.5 43,063 te 
7,523 23.5 36,611 -11.6 
7,252 -7.4 38,778 -8.4 
7,105 13.4 32,603 1.4 
6,704 oe 25,246 10.2 
6,632 4.1 45,702 3.2 
320,066 2.3 1,653,822 -0.1 
459,781 -0.9 2,395,413 “1.1 


Au cours du mois de juin 1994, les 55 aéroports avec une tour de contréle 
de Transports Canada ont enregistré une baisse de 0,9% par rapport au mois 
de juin 1993. Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 312 283, soit une 
augmentation de 2,2% par rapport au mois de juin 1993 alors que les 
mouvements locaux ont diminué de 6,9% pour s'établir a 147 498. 


Au cours des six premiers mois de 1994, les mouvements totaux aux 
aéroports dotés d'une tour de contréle de Transports Canada ont diminué de 
1,1% par rapport a la méme période en 1993. Le nombre de mouvements 
itinérants a totalisé 1 609 056, soit une augmentation de 0,7% et le nombre de 
mouvements locaux a diminué de 4,6% pour s'établir a 786 357. 


En juin, l'augmentation en pourcentage la plus importante a été enregistrée a 
Val d'Or, QC (52,5%). La plus forte diminution a été enregistrée a 
Chicoutimi/St-Honoré, QC, soit 40,8%. A cet aéroport le trafic itinérant et local 
ont connu.des baisses. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Paul 
Weiser (819) 997-6177. 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 


Passagers des vols nolisés internationaux, par région. Transporteurs 
canadiens et étrangers. Deuxiémes trimestres 1992-1994 (données 


International Charter Passengers, by Region. Canadian and 
Foreign Air Carriers. Second Quarters 1992 to 1994 


(Preliminary Data for 1994) provisoires pour 1994) 
Second Quarter Second Quarter Second Quarter 
1992 1993 1994 Change Change 

Region Deuxiéme Deuxiéme Deuxiéme 1993/1992 1994/1993 Région 

trimestre trimestre trimestre Variation Variation 

% % 

Africa 382 195 1,328 -49.0 581.0 Afrique 
Asia : 48 1,423 - - - Asie 
Europe Va how hele) 297,789 330,014 8.0 10.8 Europe 
Southern 233,239 265,271 277,001 13e7, 4.4 Sud 
United States 408,610 409,984 408,668 0.3 -0.3 Etats-Unis 
Total Canadian Air Carriers 795,379 814,091 917,100 2.4 Zar Total transporteurs canadiens 
Total Foreign Air Carriers 122,655 160,571 99,911 30.9 -37.8 Total transporteurs étrangers 
Grand Total 918,034 974,662 1,017,011 6.2 4.3 Grand Total 


During the second quarter of 1994, the number of passengers 
travelling on international charter flights increased by 4.3% 
compared to the second quarter of 1993. Among the three major 
international regions (Europe, South and United States), only the 
United States presented a slight decrease in traffic. 


- Europe 


In the second quarter of 1994, 330,014 passengers travelled on 
charter flights between Canada and Europe. This represented an 
increase of 10.8% compared to the 297,789 passengers carried in 
the same period in 1993. France was the largest Canadian charter 
market in Europe for the second quarter of 1994. It showed an 
increase of 32.1% compared to the same period in 1993. The 
number of passengers went from 93,805 to 123,946 in 1994. The 
United Kingdom, which was the second largest European 
destination for Canadians, showed a decrease of 0.3% compared 
to 1993, with 108,412 passengers in 1994. 


- Southern 


During the second quarter of 1994, the Southern region registered 
277,001 passengers. This was an increase of 4.4% over 1993. 
Mexico continued to be the major charter destination of Canadians 
travelling to the South with an increase of 1.3% over the second 
quarter of 1993, for a total of 77,424 passengers. The Dominican 
Republic was in second place with 52,919 charter passengers. 
This was a decrease of 14.9% compared to the 62,174 passengers 
registered during the second quarter of 1993. Cuba, the third 
major charter market of the Southern region, also showed a 
decrease in the second quarter of 1994. This destination fell from 
53,670 passengers to 39,066 passengers, representing a decrease 
of 27.2% compared to the same period in 1993. Finally, the 
charter market of the Netherlands Antilles, which became _ part of 
the group of the four major Southern markets in 1992, obtained 
24,613 passengers, which represented an increase of 67.5% in 
comparison to the 14,695 passengers registered during the same 
period in the previous year. 


- United States 


During the second quarter of 1994, the United States region 
registered 408,668 passengers. This was a slight decrease of 
0.3%. Florida, the major charter market of the United States, 
registered a decrease of 12.2%, going from 240,025 passengers in 
1993 to 210,791 passengers in 1994. During the same period in 
1994, Nevada kept its position as the second major charter market 
for Canadians in the United States, registering an increase of 
8.4%. Passenger counts increased from 113,438 to 123,016. 


For further information, please contact Francesca Thibeault 
(819-997-6173). 
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Durant le deuxiéme trimestre de 1994, le nombre de passagers voyageant 
sur des vols nolisés internationaux a augmenté de 4,3% comparativement au 
deuxiéme trimestre de 1993. Parmi les trois principales régions 
internationales (l'Europe, le Sud et les Etats-Unis), seule la région des Etats- 
Unis a présenté une légére baisse de trafic. 


- Europe 


Lors du deuxiéme trimestre de 1994, 330 014 passagers ont voyagé sur des 
vols nolisés entre le Canada et l'Europe. Cela a représenté une hausse de 
10,8% par rapport aux 297 789 passagers transportés lors de la méme 
période en 1993. La France, qui est devenu, pour ce trimestre, le principal 
marché nolisé de l'Europe, a présenté une hausse de 32,1% par rapport a la 
méme période en 1993, le nombre de passagers passant de 93 805 a 123 946 
en 1994. Quant au Royaume-Uni, la deuxiéme destination européenne en 
importance pour le Canada, il a présenté une baisse de 0,3% 
comparativement a 1993, atteignant ainsi 108 412 passagers en 1994. 


- Sud 


Durant ce deuxiéme trimestre de 1994, le Sud a présenté une hausse de 
4.4%, pour atteindre 277001 passagers. Le Mexique est demeuré la 
principale destination d'affrétement des Canadiens vers le Sud avec une 
hausse de 1,3% par rapport au deuxiéme trimestre de 1993, pour un total de 
77 424 passagers. La République Dominicaine s'est classée en deuxiéme 
position avec 52 919 passagers nolisés, ce qui a cependant représenté une 
diminution de 14,9% par rapport aux 62 174 passagers enregistrés lors du 
deuxiéme trimestre de 1993. Cuba, le troisiéme principal marché nolisé du 
Sud, a, lui aussi, présenté une diminution durant le deuxiéme trimestre de 
1994. Cette destination est passée de 53 670 passagers a 39 066 
passagers, pour représenter une diminution de 27,2% par rapport a la méme 
période en 1993. Finalement, le marché nolisé des Antilles Néerlandaises, 
qui fait partie depuis 1992 des quatre principaux marchés nolisés du Sud, a 
recueilli 24 613 passagers, ce qui a représenté une hausse de 67,5% en 
comparaison aux 14 695 passagers enregistrés durant la méme période lors 
de l'année précédente. 


- Etats-Unis 


Lors du deuxiéme trimestre de 1994, la région des Etats-Unis a enregistré 
une légére baisse de 0,3% pour atteindre 408 668 passagers. La Floride, le 
principal marché nolisé des Etats-Unis, a subi une baisse de 12,2%, passant 
de 240 025 passagers en 1993 4 210 791 passagers en 1994. Durant la 
méme période en 1994, le Nevada a conservé sa position de second plus 
important marché nolisé des Canadiens aux Etats-Unis, enregistrant une 
hausse de 8,4%, passant de 113 438 a 123 016 passagers. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec 
Francesca Thibeault (819-997-6173). 


erate Statistique Canada Cat. 51-004 


| 
; 


oa Statistics Centre - Service Bulletin Centre des statistiques de |'aviation - Bulletin de service 


il. 26, No. 11 Vol. 26, N° 11 
. EE snes 
ABLE 4. TABLEAU 4. 
nplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top 50 Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 principaux 
janadian Airports, by Type of Service - First Quarter 1994 aéroports canadiens, par genre de service, premier trimestre 1994 
»reliminary Data) (données provisoires) 
i Major Regional and Major Change 
link Airports Scheduled Local Sched. Charter First 
Services Services Services Total Quarter 
- - - - - 1994/1993 
Principaux Services Principaux Total Variation 
hing Aéroports services réguliers services premier 
réguliers régionaux et d'affré- trimestre 
locaux tement 
eee 
% 
1 Toronto/LB Pearson International ON 3,259,711 298,691 944,640 4,503,042 0.4 
2 Vancouver International BC 1,660,492 274,668 275,748 2,210,908 S165) 
3  Montréal/Dorval Intl QC 931,900 270,733 160,792 1,363,425 4.6 
4 Calgary International AB 865,860 102,706 94,493 1,063,059 3.9 
5 Montréal/Mirabel Intl QC 271,808 7,298 337,880 616,986 -6.2 
6 Ottawa/MacDonald Cartier Intl ON 433,103 121,933 38,732 593,768 -3.7 
7 Winnipeg International MB 382,218 48,481 94,499 525,198 5.9 
8 Halifax International NS 233,137 215,227 26,486 474,850 0.9 
9 Edmonton Municipal AB 232,922 81,858 112 314,892 55.6 
0 Edmonton International AB 202,531 15,142 82,516 300,189 -25.0 
-1 Québec/Jean Lesage Intl QC 21,230 83,810 74,046 179,086 -14.6 
2 Victoria International BC 71,639 Tila’ 9,523 152,275 2.6 
3 St. John's NF 56,217 66,459 5,961 128,637 9.9 
4 Saskatoon/JG Diefenbaker SK 82,575 26,577 17,270 126,422 -5.4 
“5 Regina SK 103,250 6,783 14,980 125,013 -6.6 
6 Thunder Bay ON 70,524 35,904 15 106,443 -8.0 
7 Kelowna BC 41,191 28,897 3,936 74,024 6.3 
8 London ON - 63,707 4,494 68,201 4.4 
9 Prince George BC 33,489 26,873 - 60,362 1.6 
“0 Moncton NB 14,171 39,097 27 53,295 -1.4 
“1 Sudbury ON - 47,913 - 47,913 -7.8 
2 Fredericton NB 11,546 31,921 ~ 43,467 -2.9 
3 Saint John NB 10,084 32,314 84 42,482 -2.1 
'4 Vancouver Harbour BC - 42,011 - 42,011 11.0 
5 Yellowknife NT 20,828 20,790 - 41,618 -9.6 
‘5 Sault Ste. Marie ON 10 38,561 - 38,571 -2.9 
‘7 Timmins ON - 37,928 11 37,939 -7.3 
3 Toronto Island ON - 36,461 - 36,461 Niven 
13 Windsor ON - 36,131 32 36,163 4.0 
) Deer Lake NF 3,526 32,220 - 35,746 1.8 
‘1 Victoria Harbour BC - 35,599 - 35,599 ileks) 
2 Charlottetown PE ~ 2,842 29,123 145 S2enO 0.3 
3 Sydney NS - 31,345 - 31,345 7.6 
‘+ Kamloops BC 12,619 12,930 1,768 PMT -7.2 
) Prince Rupert BC 11,411 14,728 - 26,139 39.0 
5 Thompson MB 9,989 14,999 - 24,988 10.7 
Grande Prairie AB 16,429 6,838 - 23,267 10.3 
3 Sept-lles QC - 23,247 - 23,247 -13.2 
') Whitehorse YT 20,172 2,602 - 22,774 -0.4 
) Gander International NF - 21,279 14 21,293 10.5 
| Cranbrook BC 12,667 7,856 - 20,523 -9.3 
2 Nanaimo BC 10,560 9,561 - 20,121 14.7 
3 Lethbridge AB 10,804 7,251 - 18,055 -9.1 
‘+ Val D'Or QC 3,675 14,054 - 17,729 -9.8 
4 Terrace BC 9,176 8,252 - 17,428 -12.7 
4 Fort St. John BC 15,840 1,212 - 17,052 -1.3 
q North Bay ON - 16,961 - 16,961 -13.2 
4 Bagotville/Saguenay QC : 16,934 : 16,934 “11.1 
4) Fort McMurray AB 11,487 5,417 - 16,904 4.4 
) Castlegar BC 10,187 6,628 - 16,815 -17.9 
| Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 9,171,820 2,529,023 2,188,204 13,889,047 0.2 
| Total Canada 9,275,401 3,029,166 2,196,671 14,501,238 0.1 
—$ a EE DOD NG OPT 14,907,238 OT 
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Figure 4.1 
Total Enplaned/Deplaned 
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Passengers - Seasonally Adjusted 


Millions 


Figure 4.1 
Total des passagers embarqués/ 
débarqués - désaisonnalisés 


Millions 
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Preliminary first quarter 1994 data showed that 
enplaned/deplaned passengers remained unchanged from the 
same quarter of the previous year. Domestic and transborder traffic 
had modest declines of 0.9% and 1.5% respectively. On the other 
hand, other international traffic was up by 7.3%. 


Effective this quarter, Time Air (part of Canadian Regional 
Airlines) traffic will be included in the Major Scheduled Airlines data 
instead of in the Regional and Local Scheduled Airlines data. This 
is because Time Air now files its data with the Aviation Statistics 
Centre on the same form as the Major Scheduled Airlines. Thus, 
the time series for Major Scheduled and Regional and Local 
Scheduled Services will be discontinuous. Therefore, for 
comparison with other time periods, they should be added together 
to form one category as ‘scheduled’ services. 


Overall, for scheduled services, traffic was down by 0.3%. 
Domestic traffic declined by 1.9% while transborder and other 
international increased by 0.5% and 9.7% respectively. 


Major Charter Services traffic was up by 2.6%. Domestic and 
other international volume increased by 28.2% and 4.5% 
respectively while transborder volume decreased by 7.4%. . 


For further 
(819-953-3347). 


information, please contact Rolf Hakka 
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Les données provisoires du premier trimestre de 1994 démontrent que le 
nombre de passagers embarqués/débarqués est demeuré inchangé depuis le 
méme trimestre de l'année précédente. Le trafic intérieur et transfrontalier a 
connu des diminutions modestes de 0,9% et 1,5%, respectivement. D'un 
autre cété, le trafic autre international a augmenté de 7,3%. 


Depuis ce trimestre-ci, le trafic de Time Air (qui fait partie des Lignes 
aériennes Canadien Régional) sera inclus dans les données des principaux 
transporteurs réguliers, au lieu d'étre inclus avec celles des transporteurs 
réguliers régionaux et locaux. Ce changement est du au fait que Time Air 
fournit maintenant ses données au Centre des statistiques de I'aviation en 
utilisant le méme formulaire que les principaux transporteurs réguliers. Ainsi, 
les séries chronologiques pour les principaux services réguliers et les 
services réguliers régionaux et locaux seront interrompues. Cependant, pour 
réaliser des comparaisons avec d'autres périodes, ils devraient étre 
additionnés ensemble pour former la catégorie services "réguliers". 


Dans l'ensemble, pour les services réguliers, le trafic a diminué de 0,3%. 
Le trafic du secteur intérieur a baissé de 1,9% pendant que les secteurs 
transfrontalier et autre international ont augmenté de 0,5% et de 9,7%, 
respectivement. 


Le trafic des principaux services d'affrétement a augmenté de 2,6%. Le 
volume des secteurs intérieur et autre international a augmenté de 28,2% et 
4,5%, respectivement, tandis que le volume du secteur transfrontalier a 
diminué de 7,4%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Mike 
Burchell (819-997-0198). 
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Table 5.1 


Estimated Number of International Scheduled Air Passengers, 
by World Area, 1992 (Preliminary Data) 


World Area 1990 1991 


‘000 ‘000 

‘Aitica’ 185.6 203.9 
Asia? 1,320.5 1,418.8 
HEurope? 3,019.5 2,953.1" 
| pacific! 190.2 156.2 
“South® 998.0 978.4° 
United States® 9,090.7 8,340.1 

Total 14,804.5 14,050.5" 
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Tableau 5.1 


Nombre estimatif de passagers aériens des vols internationaux 
réguliers, selon la région du monde, 1992 (données provisoires) 


esses 


Change Change 
1992 1991/1990 1992/1991 Région du monde 
Variation Variation 


eS 


‘000 % % 

206.7 9.9 1.4 Afrique’ 
1,699.0 7.4 19.8 Asie? 
3,264.5 -2.2" 10.5 Europe® 

158.9 -17.9 ‘if Pacifique4 
1,026.2 -2.0° 4.9 Sud® 
8,702.7 -8.3 4.3 Etats-Unis® 

15,058.1 -5.1" 72 Total 


SSS 


Africa includes the Canary Islands and that part of Egypt 
located in Asia. 


| 7 Asia includes that part of Turkey located in Europe, as well as 
S the Philippines and other adjacent islands. 
4 Europe includes Iceland, Greenland and the Azores. 
Pacific consists of Australia, New Zealand, Melanesia and 
| Polynesia, except islands in the Pacific under United States 
4 administration. 
South consists of Bermuda, the Bahamas, the Caribbean 
Islands, (except for Puerto Rico), Mexico, Central America and 
South America. 


United States includes all areas under its sovereignty, 
jurisdiction or trusteeship. 


4 L'Afrique inclut les lies Canaries et la partie de Egypte située en Asie. 


3 L'Asie inclut la partie de la Turquie située en Europe, ainsi que les 

a Philippines et les autres les environnantes. 

Pi L'Europe inclut I'lslande, le Groenland et les Acores. 
Le Pacifique comprend I'Australie, la Nouvelle-Zélande, la Mélanésie et 
la Polynésie, sauf les iles sous la juridiction des Etats-Unis. 

; Le Sud comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes, (excepté 
Porto Rico), le Mexique, I'Amérique centrale et I'Amérique du Sud. 

6 


Les Etats-Unis d'Amérique comprend toutes les régions sous sa 
souveraineté, juridiction ou tutelle. 


eee 


| In 1992, an estimated 15.1 million passengers travelled between 
Canada and a foreign country on a scheduled flight, up 7.2% 
‘compared to a year earlier. 


_ As shown in Table 5.1, all of the six regions showed an increase 
/n their passenger volumes to/from Canada. The largest percentage 
Ncrease was in the Canada-Asia market, which increased by 
19.8% over the previous year, with the absolute number rising by 
ver 280,000 passengers. The largest absolute increase was in the 
\anada-United States market, which increased by almost 363,000 
»dassengers, or 4.3%. Another market that experienced a noticeable 
jain in terms of absolute number of passengers was Canada- 
Europe, with a rise of almost 312,000 passengers, or 10.5% in 1992 
compared to 1991. 


| The increases in international passenger traffic were the result of 
poth domestic and international factors. Beginning in the second 
quarter of 1992, transborder traffic began to recover from the 
2ffects of the recession as U.S. carriers began to add capacity, an 
»xample being Alaska Airlines daily Los Angeles-Toronto service. 
Delta Airlines increased service between Toronto and Atlanta, while 
Air Ontario began Toronto-Baltimore/Washington service. In other 
international services, the expanding Asian economies played a 
‘Ole in the traffic increase as Singapore Airlines added new flights 
© Vancouver. In 1992, new routes linking Canada with several 
uropean countries were added (for example, Czecholosvakia, 
=rance, Germany were given greater access to the international 


airports of Montréal and Toronto). Also, in Europe, Air Canada 
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En 1992, le nombre estimatif de passagers qui ont voyagé entre le Canada 
et un pays étranger sur un vol régulier s'établissait a 15,1 millions, soit une 
hausse de 7,2% par rapport a l'année précédente. 


Tel qu'indiqué au tableau 5.1, le volume de passagers en provenance ou a 
destination du Canada a augmenté dans les six régions. La hausse la plus 
forte, en termes de pourcentage, a été observée dans le marché Canada- 
Asie, qui a progressé de 19,8% par rapport a l'année précédente, le nombre 
absolu de passagers augmentant de plus de 280 000. La croissance la plus 
forte en termes du nombre absolu de passagers a été observée dans le 
marché Canada-Etats Unis, qui a progressé de prés de 363 000 passagers, 
ou de 4,3%. Un autre marché qui a enregistré un gain important en termes du 
nombre absolu de passagers a été le marché Canada-Europe, qui a connu 
une hausse de pres de 312 000 passagers, ou de 10,5% en 1992 
comparativement a 1991. 


Les augmentations dans le trafic international régulier s'expliquent a la fois 
par divers facteurs internes et externes. Depuis le deuxiéme trimestre de 
1992, le trafic transfrontalier a commencé a se remettre des effets de la 
récession, alors que les transporteurs américains ont commencé a accroitre 
leur capacité: par exemple, le service quotidien Los Angeles-Toronto exploité 
par Alaska Airlines. Delta Airlines a accru son service entre Toronto et 
Atlanta, alors que Air Ontario a commencé a serir le marché Toronto- 
Baltimore/Washington. Pour les autres marchés_ internationaux, les 
économies en expansion en Asie ont joué un réle important dans la hausse 
du trafic; par exemple, l'inauguration des vols supplémentaires par Singapore 
Airlines a Vancouver. En 1992, de nouveaux vols reliant le Canada et 
plusieurs pays européens ont été ajoutés (par exemple, I'accés aux aéroports 
internationaux de Montréal et Toronto a été élargi pour la Tchécoslovaquie, la 
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completed code-sharing agreements with Iberia, Sabena and 
Swissair during 1992, while Canadian Airlines International Ltd. 
through a code-sharing agreement with Air France initiated service 
between Toronto and Paris on a non-stop basis. There were also 
decreases in international capacity despite the overall net increase. 
Ontario Express discontinued flights between Toronto, Pittsburgh 
and Indianapolis, and reduced flights to Columbus, Allentown and 
Harrisburg. In other international services, Air China, JAT-Yugoslav 
Airlines, Sabena, Singapore Airlines and Thai Airrways International 
suspended their operations to/from Toronto, while Jes Air 
suspensed its operations to/from Montréal and Ottawa. JAT- 
Yugoslav Airlines also dropped scheduled service to/from Montréal. 


As illustrated in Figure 5.1, in 1992, Canada's most important 
international market was the Unites States, with 57.8% of all 
international scheduled passengers. Europe was the second largest 
international market, accounting for 21.7% of international traffic, 
while Asia, at 11.3%, was the third largest market for scheduled 
traffic. The remaining sector market shares were small: the South 
accounted for 6.8% of the traffic, while Africa and the Pacific were 
measured as 1.4% and 1.0%, respectively. 


Figure 5.1 


International Scheduled Passenger Origin and Destination, by 
World Area, 1992 


U.S.A. - E.U. 
57.8% 


Europe 
21.7% 


Figure 5.2 shows the overall volume of international traffic since 
1981. In 1981, 11.0 million passengers flew between Canada and 
foreign destinations. This declined over the next two years to reach 
a low of 9.7 million in 1983, after which the figures began to rise 
again. They have continued to rise every year since, except for the 
recession affected year of 1991. In 1992, traffic reached a record 
level of 15.1 million passengers. 
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France et I'Allemagne). Egalement, en Europe, Air Canada a signé des 
accords de services conjoints avec Iberia, Sabena et Swissair en 1992, alors 
que les Lignes aériennes Canadien International Ltée, suite A un accord de 
services conjoints avec Air France, ont inauguré un service sans escale entre 
Toronto et Paris. Des diminutions de la capacité internationale ont aussi été 
enregistrées en dépit d'une croissance générale nette. Ontario Express a 
arrété les vols entre Toronto, Pittsburgh et Indianapolis, et a diminué la 
fréquence des vols vers Columbus, Allentown et Harrisburg. Pour les autres 
marchés_internationaux, Air China, JAT-Yugoslav Airlines, Sabena, 
Singapore Airlines et Thai Airways International ont interrompu leurs services 
a destination ou en provenance de Toronto, alors que Jes Air a interrompu 
ses services a destination ou en provenance de Montréal et Ottawa. JAT- 
Yugoslav Airlines a également abandonné son service régulier a destination 
ou en provenance de Montréal. 


Comme I'indique la figure 5.1, le principal marché international du Canada a 
été, en 1992, les Etats-Unis, avec 57,8% de tous les passagers des vols 
internationaux réguliers. L'Europe occupait le deuxiéme rang des marchés 
internationaux, avec 21,7% du trafic international, tandis que I'Asie, avec 
11,3%, occupait le troisieme rang pour le trafic régulier. Les autres parts de 
ce trafic étaient assez minimes: le Sud détenait 6,8% du marché, alors que 
les parts de l'Afrique et du Pacifique s'établissaient A 1,4% et 1,0%, 
respectivement. 


Figure 5.1 


Origine et destination des passagers des vols internationaux réguliers, 
selon la région du monde, 1992 


Pacific - Pacifique 
1.0% 


Africa - Afriqui 


Others-Autres 1.4% 
9.2% 
Asia - Asie South - Sud 
11.3% 6.8% 


La figure 5.2 montre le volume du trafic international global depuis 1981. 
En 1981, 11,0 millions de passagers ont été transportés entre le Canada et 
des destinations étrangéres. Ce chiffre a baissé au cours des deux années 
suivantes pour atteindre un creux de 9,7 millions en 1983, mais ila augmenté 
a nouveau en 1984. Depuis lors, le trafic a connu une tendance a la hausse, 
a l'exception de l'année 1991 alors que la récession sévissait. En 1992, le 
trafic a atteint un niveau inégalé de 15,1 millions de passagers. 
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Figure 5.2 


International Scheduled Passenger Origin and Destination, 
stimates of Total Passengers, 1981 - 1992 


1981 1982 1983 1984 1985 1986 


Figure 5.3 shows the fluctuations in the distribution of 
international scheduled passengers from 1981 to 1992. Over this 
deriod, the market share for the United States has shown a small 
dut fairly steady decline from a peak of 67.6% in 1981 to a low of 
57.8% in 1992. In contrast, the Asian market has grown rapidly 
rom 4.1% of passengers in 1981 to 11.3% in 1992, almost a 
hreefold increase. The European market rose slightly from 17.6% 
n 1981 to a 1987 peak of 23.3%. It has since declined to 21.7% in 
/992. The Southern market share has dipped slightly from 8.5% in 
981 to 6.8% in 1992 partly due to charter flights which have grown 
n importance for this region. Since 1981, both Africa and the 
?acific have remained small, hovering around the 1 to 1.5% mark. 


‘igure 5.3 


international Scheduled Passenger Origin and Destination, 
sector Market Share, 1981 - 1992 
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Figure 5.4 shows that although traffic on scheduled flights to 
Mternational destinations still far exceeds the number of 
Jassengers flying on charter flights, charter traffic has increased in 
nportance over this period. In 1981, international charters were 
9.2% of total international traffic. By 1992, that proportion had 
creased to 23.9% of total international traffic. 
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Figure 5.2 


Origine et destination des passagers des vols internationaux réguliers, 
estimations des passagers totaux, 1981 - 1992 


1987 1988 1989 1990 1991 1992 


La figure 5.3 montre que la répartition internationale des passagers a subi 
certaines variations entre 1981 et 1992. Au cours de cette période, la part du 
marché pour les Etats-Unis a légérement diminué mais d'une maniére 
soutenue passant d'un sommet de 67,6% en 1981 a un creux de 57,8% en 
1992. Par comparaison, la part du marché asiatique a presque triplé, le taux 
de passagers ayant passé de 4,1% en 1981 a 11,3% en 1992. Pour l'Europe, 
la part du marché a légérement progressé, passant de 17,6% en 1981 a un 
sommet de 23,3% en 1987. Depuis lors, elle a diminué pour atteindre 21,7% 
en 1992. La part du marché pour le Sud s'est affaissée légérement, passant 
de 8,5% en 1981 a 6,8% en 1992. Cette baisse est due en partie a la forte 
croissance des vols d'affrétement dans cette région. Depuis 1981, les parts 
de |'Afrique et du Pacifique sont demeurées minimes, oscillant entre 1 et 
1,5%. 


Figure 5.3 


Origine et destination des passagers des vols internationaux réguliers, 
part du marché par secteur, 1981 - 1992 
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La figure 5.4 montre que, bien que le trafic des vols internationaux réguliers 
dépasse encore largement le nombre de passagers voyageant sur les vols 
d'affrétement, le trafic des vols d'affrétement a gagné en importance au cours 
de cette période. En 1981, le trafic des vols affrétés se chiffrait A 19,2% du 
trafic international total; en 1992, cette proportion s'établissait a 23,9%. 
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Figure 5.4 
International Scheduled Passengers versus _ International 
Charter Passengers, 1981 - 1992 
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Table 5.2 shows the 1992 distribution of international charter and 
scheduled passengers by world area. The results showed that in 
five of the six regions in 1992, the majority of international 
passengers travelled on scheduled services. The exception was the 
South, where charter passengers accounted for 60.0% of all the 
international traffic to and from this region. 


The overall proportion of international passengers travelling on 
scheduled services changed very little between 1991 and 1992, 
from 76.4% to 76.1%. The distribution between the regions also 
remained relatively stable when compared to the previous year. 


Table 5.2 


Distribution of International Scheduled and _ Charter 


Passengers, by World Area, 1992 


set Reme | Scheduled... 
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Figure 5.4 


Passagers des vols internationaux réguliers par rapport aux passagers 
des vols d'affrétement internationaux, 1981 - 1992 


1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 


Le tableau 5.2 présente la répartition de l'ensemble du trafic international, 
selon la région du monde, entre les passagers qui ont emprunté des vols 
internationaux réguliers et ceux qui ont emprunté des vols d'affrétement 
internationaux en 1992. Les résultats ont montré que la majorité des 
passagers internationaux ont voyagé sur des vols réguliers dans cing des six 
régions. Le Sud était l'exception, alors que les passagers d'affrétement ont 
représenté 60% de l'ensemble du trafic international a destination et en 
provenance de cette région. 


La proportion globale des passagers internationaux voyageant sur les vols 
réguliers n'a guére varié entre 1991 et 1992, soit de 76.4% a 76.1%. La 
répartition entre les régions est demeurée relativement stable par rapport a 
l'année précédente. 


Tableau 5.2 


Répartition des passagers des vols internationaux réguliers et des vols 


d'affrétement internationaux, selon la région du monde, 1992 


ror oOrOwOvOO""“o_0$0O Eee 


World Area 


Passagers des vols réguliers 


Scheduled Passengers 


Charter Passengers Région du monde 


Passagers des vols d'affrétement 


CC ee —_::/:0O0OMl&_OHI ns a — 


Africa 98.9 
Asia 99.9 
Europe 75.6 
Pacific 100.0 
South 40.0 
United States 80.4 
Total 76.1 


° 
6 


tou Afrique 
0.1 Asie 
24.4 Europe 
- Pacifique 
60.0 Sud 
19.6 Etats-Unis 
23.9 Total 


ncn 


For further information, please contact L. Di Piétro (819-997-6176). 
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Pour de plus amples renseignments, veuillez communiquer avec L. Di Piétro, 
(819-997-6176). 
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HIGHLIGHTS 


© Operating income for Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. increased to $253 million in the third 
quarter of 1994, compared to $163 million for the same 
quarter of the previous year. Combining the operating 
income with interest expenses, (before capital gains, 
miscellaneous items and tax), this is referred to as the 
preliminary “basic” income or loss. In the third quarter of 
1994, a basic income of $183 million was reported. Although 
these two carriers always produce a basic income in the third 
quarter, the 1994 value is the largest ever. 


Available on CANSIM: Matrix 385 


© Preliminary figures show that 9.2 million passengers 
travelled between Canada and the United States on 
scheduled flights during 1993. 
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FAITS SALLANTS 


© Les revenus d'exploitation d'Air Canada et des Lignes aériennes 
Canadien International Ltée ont atteint 253 millions$ au troisieme 
trimestre de 1994 comparativement a 163 millions$ lors du méme 
trimestre de l'année précédente. La combinaison des revenus 
d'exploitation avec les intéréts versés (avant gains en capital, postes 
divers et les taxes) représente le rendement de base provisoire du 
revenu ou des pertes. Au troisiéme trimestre de 1994, un revenu de base 
de 183 millions$ a été déclaré. Bien que ces deux transporteurs aient 
toujours montré un revenu de base au troisiéme trimestre, la valeur de 
1994 représente un sommet. 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

© Les données provisoires montrent que 9,2 millions de passagers ont 
voyagé entre le Canada et les Etats-Unis sur des vols réguliers au cours 
de 1993. 

Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 

Mise en circulation, décembre 1994 

Note de reconnaissance 

Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un partenariat 

bien 6tabli entre Statistique Canada et la population, les entreprises et 

les administrations canadiennes. Sans cette collaboration et cette 


bonne volonté, il serait impossible de produire des statistiques 
précises et actuelles. 


“2, Ray 
You my 
“PY af \9 “f 


Canada 


Centre des statistiques de l'aviation - Bulletin de service 
Vol. 26, N° 12 


Aviation Statistics Centre - Service Bulletin 
Vol. 26, No.12 


re A 


TABLE 1. TABLEAU 1. 


Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level IA Statistiques sur les opérations des principaux transporteurs aériens, 
(Air Canada and Canadian Airlines International Limited), niveau IA (Air Canada et les Lignes aériennes Canadien International 


September 1994 (Preliminary Data) Ltée), septembre 1994 (données provisoires) 


September Change Over Year-to-Date Change 
Previous Year Year-to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 1994 1994 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Variation Variation 
Septembre _ par rapport Cumulatif cumulative 
a l'année 
précédente 
Scheduled and Charter Services ‘000 % ‘000 % Services réguliers et d'affrétement 
Passengers Passagers 
Scheduled - Domestic 1,023 41 8,468 1.0 Réguliers - Intérieur 
- International 650 10.4 5,436 6.3 - International 
- Total 1,673 6.4 13,904 3.0 - Total 
Charter 50 -7.4 1,031 4.3 Affrétements 
Total 1,723 6.0 14,935 2.4 Total 
Passenger-kilometres - Passagers - kilometres - 
Scheduled - Domestic 1 549 299 6.5 12 416 557 3.4 Réguliers - Intérieur 
- International 2 705 450 13.8 21 323 922 8.8 - International 
- Total 4 254 749 11.0 33 740 479 6.7 - Total 
Charter 106 742 -14.1 2 421 214 6.5 Affrétements 
Total 4 361 492 10.2 36 161 694 5.7 Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilomeétres disponibles 
Scheduled 6 168 391 13.5 50 071 592 That Réguliers 
Charter 131 565 -15.6 3 016 755 -5.7 Affrétements 
Total 6 299 957 Pre 53 088 347 6.8 Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 69.0 iB 67.4 Réguliers % 
Charter % 81.1 ay 80.3 st Affrétements % 
Total % 69.2 es 68.1 wes Total % 
Goods carried (kgs) Marchandises transportées (kgs) 
Scheduled 31 927 -11.5 296 663 -1.1 Réguliers 
Charter 73 4.2 971 -27.4 Affrétements 
Total 32 000 -11.5 297 634 -1.2 Total 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Scheduled 125 797 -1.2 1 135 764 8.8 Réguliers 
Charter 293 15.5 3 359 -21.5 Affretements 
Total 126 090 -1.2 1 139 124 8.6 Total 
Hours Flown 56 9.8 487 5.9 Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 274 443 10.9 2 337 456 7.0 Consommation de carburant a 


turbomoteurs - Litres 


On a year-over-year basis, the major Canadian air carriers, Air 
Canada and Canadian Airlines International Ltd. (CAIL), reported 
growth of 14% on international passenger-kilometres during 
September 1994. In the first three quarters of 1994, they have 
flown 21.3 billion passenger-kilometres on international routes. 
This was 3% more than the previous peak which occurred in 1990. 
1990 was the year after CAIL's parent (PWA Corporation) 
purchased Wardair and CAIL began reporting all the international 
scheduled operations previously flown by Wardair. Domestic 
passenger-kilometres increased for the fifth consecutive month, 
again, on a year-over-year basis. Since deregulation in 1988, this 
was the first time that steady increases in the domestic market 
have occurred as a result of growing demand for air services. 


Operating income for Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. increased to $253 million in the third quarter of 
1994, compared to $163 million for the same quarter of the 
previous year. Combining the operating income with interest 
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Sur la base d'une année a l'autre, les principaux transporteurs aérie! 
canadiens, Air Canada et les Lignes aériennes Canadien International Lt 
(LACI), ont déclaré une hausse de leurs services internationaux de 14% duré 
le mois de septembre 1994. Au cours des trois premiers trimestres de 1994, 
ont réalisé 21,3 milliards de passagers-kilométres sur les rout 
internationales. Ce fut une augmentation de 3% de plus comparativement | 
dernier sommet enregistré en 1990. L'année 1990 est l'année qui a suivi ce 
de I'achat de Wardair par la société mére de LAC! (PWA Corporation). LA 
avait alors commencé a déclarer toutes les opérations réguliér 
internationales effectuées antérieurement par Wardair. Le nombre | 
passagers-kilométres des services intérieurs a augmenté pour le cinquién 
mois consécutif sur la base d'une année a l'autre. Depuis la déréglementati 
en 1988, c'était la premiére fois qu'une croissance réguliére se produisait su 
& une hausse de la demande des services aériens. 


Les revenus d'exploitation d'Air Canada et des Lignes aériennes Canadi 
International Ltée ont atteint 253 millions$ au troisiéme trimestre de 19 
comparativement a 163 millions$ lors du méme trimestre de l'ann 
précédente. La combinaison des revenus d'exploitation avec les intérét 
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ISLE 2. TABLEAU 2. 
ly Financial Statistics for Major Canadian Airlines, Level Statistiques mensuelles sur les finances des principaux transporteurs 
July, August, September 1994 (Preliminary Data) aériens canadiens, niveau IA, juiilet, aodt, septembre 1994 (données 
rovisoires 

1 Current Change 

Month Change Year-to-Date Year-to-Date 
JANCIAL STATISTICS 1994 1994/1993 1994 1994/1993 STATISTIQUES FINANCIERES 

Mois Variation Cumulatif Variation 

i courant cumulative 

$'000 % $'000 % 
ti Juillet 
)irating Revenue - Recettes d'exploitation - 
theduled Services 529,596 5.4 2,895,513 Sh/ Services réguliers 
)irating Revenue - ‘s Recettes d'exploitation - 
(iarter Services 8,006 -17.9 117,369 4.8 Services d'affréetement 
ral Operating Revenue 549,092 4.5 3,104,515 5.0 Total des recettes d'exploitation 
fial Operating Expenses 465,275 -2.7 3,032,226 -3.1 Total des dépenses d'exploitation 
jial Interest Expenses 23,381 -7.4 174,640 0.3 Total des intéréts versés 
\ just Aoat 
D»srating Revenue - Recettes d'exploitation - 
{heduled Services 572,588 8.4 3,468,101 6.2 Services réguliers 
) rating Revenue - Recettes d'exploitation - 
(arter Services 7,519 -31.9 124,888 7.1 Services d'affretement 
fal Operating Revenue 593,580 Vall 3,698,095 5.4 Total des recettes d'exploitation 
ial Operating Expenses 486,879 Te 3,519,105 -2.4 Total des dépenses d'exploitation 
lial Interest Expenses 22,860 -12.8 197,500 -1.9 Total des intéréts versés 
3 tember Septembre 
Jerating Revenue - Recettes d'exploitation - 
isheduled Services 494,922 9.8 3,963,023 6.6 Services réguliers 
Jerating Revenue - ’ Recettes d'exploitation - 
jnarter Services 6,710 -13.2 131,598 -7.4 Services d'affréetement 
al Operating Revenue 520,477 6.4 4,218,572 5:0 Total des recettes d'exploitation 
| 
Pal Operating Expenses 458,250 2.8 3,977,355 -1.9 Total des dépenses d'exploitation 
i 
a Interest Expenses 23,472 -13.9 220,972 -3.4 Total des intéréts versés 


penses, (before capital gains, miscellaneous items and tax), this versés (avant gains en capital, postes divers et les taxes) représente le 
referred to as the preliminary “basic” income or loss. In the third rendement de base provisoire du revenu ou des pertes. Au troisiéme 
arter of 1994, a basic income of $183 million was reported. trimestre de 1994, un revenu de base de 183 millions$ a été déclaré. Bien 
hough these two carriers always produce a basic income in the que ces deux transporteurs aient toujours montré un revenu de base au 
ird quarter, the 1994 value is the largest ever. (See Figures 1.1 troisieme trimestre, la valeur de 1994 représente un sommet. (Voir figures 
1.2) 1.1 et 1.2) 


In constant dollars (with 1986 = 100), the basic income for the En dollars constants (avec 1986=100), le revenu de base au troisiéme 
rd quarter of 1994, ($140 million), has been exceeded only four trimestre de 1994, (140 millions$), a été dépassé seulement quatre fois 
s in the last 20 years, (1979, 1980, 1986 and 1987), with the au cours des 20 derniéres années, (1979, 1980, 1986 et 1987). La valeur 


ghest reported value being $181 million in 1980. The average déclarée la plus élevée fut observée en 1980, soit 181 millions$. Le 
|Asic income for the third quarter over the last twenty years is $96 revenu de base moyen au troisiéme trimestre pour les vingt derniéres 
lion (in constant dollars). in 1991 and 1992, it slipped to $7 années est de 96 millions$ (en dollars constants). En 1991 et 1992, il se 
‘illion and $1 million, respectively. chiffrait a 7 millions$ et a 1 million$ respectivement. 

For more information, please contact Robert Lund Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Trish 
119-997-6188). : Horricks (819-997-6190). 
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Figure 1.1 Figure 1.1 
Operating Performance minus Rendement d’exploitation moins les 
Interest Expenses, intéréts versés, troisieme trimestre 
Third Quarter, 1988 to 1994 1988 a 1994 
Air Canada and CAIL Air Canada et LACI 
$millions millions de $ 
200 


1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 


Figure 1.2 Figure 1.2 

Operating Performance Rendement d’exploitation moins 
minus Interest Expenses les intéréts versés 

(Year-to-date) (cumulatif) 

Air Canada and CAIL Air Canada et LACI 

$millions millions de $ 
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go Enplaned and Deplaned on Major Scheduled Services at 
Top 30 Canadian Airports. First Quarter 1994 (Preliminary 


») 


k Airports First Quarter First Quarter Change 

4 - 1993 1994 1994/1993 

g Aéroports Premier trimestre Premier trimestre Variation 

(tonnes) (tonnes) % 

{  Toronto/LB Pearson International ON 71 960 71 452 -0.7 
4 Vancouver International BC 30 367 35 694 17.5 
¢  Montréal/Mirabel Int! QC 22 357 22 592 aL 
4 Calgary Intemational AB 9 747 10 836 Uk 
£ Winnipeg International MB 6711 7 100 5.8 
€ Montréal/Dorval Intl QC 6 141 5 962 -2.9 
i Halifax International NS 3 867 3 927 1.6 
{ Edmonton International AB 4113 3 572 -13.2 
¢ Ottawa/MacDonald Cartier International ON 1179 1 887 60.1 
€ Edmonton Municipal AB 108 15123 939.8 
4 St. John's NF 957 1 026 7.2 
4 Moncton NB 1 060 968 -8.7 
¢ Iqaluit NT 372 435 16.9 
4 Yellowknife NT 277 429 54.9 
£ Saskatoon/ JG Difenbaker SK 179 370 106.7 
£ Hamilton ON - 351 bes 
7 Regina SK 189 340 79.9 
— Goose Bay NF 353 234 -33.7 
¢ Thunder Bay ON 172 197 14.5 
( Whitehorse YT 153 151 -1.3 
4 Sandspit BC - 140 ss 
% Resolute Bay NT 111 116 45 
< Norman Wells NT 103 110 6.8 
4  Kuujjuarapik QC 113 109 -3.5 
f Wabush NF 96 101 Siz 
€ Fort St John BC - 99 a 
7 = Inuvik NT 90 97 7.8 
€ Victoria International BC 18 84 366.7 
€ Prince George BC 62 82 32.3 
{| Kelowna BC - 81 

_ Total of Top 30 Airports/ 

Ensemble des 30 premiers aéroports 160 855 169 665 5.5 

Total Canada 161 676 170 721 5.6 


‘fective this quarter, Time Air (part of Canadian Regional 
ines) traffic will be included in the Major Scheduled Airlines data 
yead of in the Regional and Local Scheduled Airlines data. This 
jecause Time Air now files its data with the Aviation Statistics 
Aitre on the same form as the Major Scheduled Airlines. Thus, the 
fs series for cargo enplaned/deplaned on Major Scheduled 
tvices will be discontinuous. 


‘owever, it should be noted that not all airports or sectors are 

fcted by this reporting change. Any comparative statements 
th follow are limited to airports/sectors which are not affected by 
reporting change. 


| 

‘ther international sector cargo traffic increased by 12.8% (6 714 
dies). For this sector, the volume at Lester B. Pearson climbed by 
41% and Vancouver International also showed strong growth with 
increase of 44.2%. 


4 
“or more information, please contact Rolf Hakka (819-953-3347). 


TABLEAU 3. 


les principaux services réguliers, 
embarquées et débarquées aux 30 premiers aéroports canadiens. 
Premier trimestre 1994 (données provisoires) 


Marchandises voyageant sur 


Depuis ce trimestre-ci, le trafic de Time Air (qui fait partie des Lignes 
aériennes Canadien Régional) sera inclus dans les données des principaux 
transporteurs réguliers, au lieu d'étre inclus avec celles des transporteurs 
réguliers régionaux et locaux. Ce changement est du au fait que Time Air 
fournit maintenant ses données au Centre des statistiques de I'aviation en 
utilisant le méme formulaire que les principaux transporteurs réguliers. 
Ainsi, les séries chronologiques sur les marchandises embarquées et 
débarquées pour les principaux services réguliers seront interrompues. 


Cependant, il faut noter que ce ne sont pas tous les aéroports et tous les 
secteurs qui ont été affectés par ce changement de déclaration. Toutes les 
références comparatives qui suivent se limitent aux aéroports/secteurs qui 
ne sont pas affectés par le changement de déclaration. 


Le trafic de marchandises du secteur autres internationaux a obtenu une 
hausse de 12,8% (6 714 tonnes). A Lester B. Pearson, le volume de 
marchandises pour ce secteur a augmenté de 12,1% et a l'aéroport 
International de Vancouver, il a également démontré une forte croissance 
avec une augmentation de 44,2%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Mike 
Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 4. 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Destination 
Statistics, Passengers - Fourth Quarter and Annual 1993 


TABLEAU 4. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers aériens sur 
vols réguliers, trafic transfrontalier, passagers - Quatriéme trimestre et 
annuel 1993 (données provisoires) 


(Preliminary Data) 


Rank City-Pair Fourth 
Fourth Quarter 
Quarter 1992 
1993 Paire de villes Quatriéme 
Quatriéme trimestre 
trimestre 
Rang 


1 Toronto - New York 179,140 
2 Montréal - New York 74,000 
3 Toronto - Chicago 69,410 
4 Toronto - Los Angeles 63,290 
5 Toronto - Miami 63,940 
6 Toronto - Tampa/St. Petersburg 61,750 
7 Toronto - Boston 49,460 
8 Toronto - San Francisco 44,090 
9 Vancouver - Los Angeles 47,500 
10 Montréal - Miami 45,400 
11 Montréal - Chicago 20,570 
12 Montréal - Boston 20,550 
13 Toronto - Dallas/Ft. Worth 20,030 
14 Toronto - Philadelphia 24,520 
15 Vancouver - San Francisco 34,920 
16 Montréal - Los Angeles 25,190 
17 Calgary - Los Angeles 27,150 
18 Toronto - Atlanta 22,060 
19 Montréal - Ft. Lauderdale 16,170 
20 Toronto - Detroit 18,580 
21 Vancouver - Hawaii 29,480 
22 Montréal - Tampa/St. Petersburg 19,310 
23 Toronto - Orlando 16,800 
24 Toronto - Phoenix 11,070 
25 Toronto - Washington/Baltimore 16,410 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,020,790 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les paires 
de villes 2,140,010 


Preliminary figures show that 9.2 million passengers travelled 
between Canada and the United States on scheduled flights during 
1993. 


Of the top 25 origin and destination city-pairs, Toronto-Phoenix 
and Toronto-Dallas/Ft.Worth experienced the largest percentage 
increases between 1992 and 1993. Montréal-Chicago also 
experienced an increase of over 20%. Between 1992 and 1993 for 
the month of August, the number of non-stop flights offered by Air 
Canada for this city-pair went from zero to fourteen. Vancouver- 
Hawaii experienced the largest decrease in percentage terms. In 
October 1993, Continental Airlines cancelled its flights between 
Vancouver and Honolulu. 


Air Alliance became a participant in the Passenger Origin- 
Destination Survey on January 1, 1993. The absence of data for 
Air Alliance in the 1992 figures has resulted in the apparent 21% 
increase in the figures for the city-pair Montréal-Boston. 


For further information, please contact Carol Gudz 
(819-997-1386). 
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Fourth Annual Annual Change 

Quarter Annual 
1993 1992 1993 1993/1992 
Quatriéme Variation 
trimestre Annuel Annuel annuelle 


No.-Nbre % 
201,030 742,210 745,910 0.5 
85,770 309,150 307,870 -0.4 
83,080 297,060 319,900 re 
66,970 276,250 267,470 -3.2 
60,850 222,590 220,740 -0.8 
56,120 211,980 205,690 -3.0 
55,970 222,890 209,410 4.1 
48,390 185,140 199,210 7.6 
42,180 205,630 209,700 2.0 | 
41,220 168,120 147,010 -12.6 
29,030 91,900 110,740 20.5 
28,640 86,730 105,180 21.2 
28,450 81,680 101,530 24.3 
28,380 98,350 106,540 8.3 
26,930 157,720 139,250 -11.7 
25,870 97,200 106,850 9.9 | 
24,540 126,650 113,580 -10.3 
24,330 79,110 90,320 14.2 
19,570 52,930 53,690 1.4 | 
19,330 71,340 76,400 7.1 
18,680 98,830 81,300 -17.7 | 
17,090 65,060 62,810 -3.5 
16,880 63,960 71,190 rake! 
15,970 35,240 48,510 HL T/ | 
15,780 72,610 65,020 -10.5 | 
1,081,050 4,120,330 4,165,820 1.1 
2,290,060 8,702,740 9,151,370 5.2 


Les données provisoires montrent que 9,2 millions de passagers ont voyagt 
entre le Canada et les Etats-Unis sur des vols réguliers au cours de 1993. 
| 


Parmi les 25 principales paires de villes selon l'origine et la destination’ 
Toronto-Phoenix et Toronto-Dallas/Ft.Worth ont connu les plus fortes hausse} 
en termes de pourcentage entre 1992 et 1993. La paire de villes Montréal! 
Chicago a également connu une hausse de plus de 20%. Entre 1992 et 199) 
(pour le mois d'aodt), le nombre de vols sans arrét offerts par Air Canada pou’ 
cette paire de villes est passé de zéro a quatorze. La paire de ville 
Vancouver-Hawaii a connu la plus grande diminution, en termes di 
pourcentage, entre 1992 et 1993. En octobre 1993, Continental Airlines ‘| 
annulé tous ses vols entre Vancouver et Honolulu. 


{ 

Le 1©' janvier 1993, Air Alliance est devenu un participant a I'Enquéte su 
lorigine et la destination des passagers. L'absence des données d 
transporteur Air Alliance dans les chiffres pour 1992 explique la hauss) 
apparente de 21% pour la paire de villes Montréal-Boston. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Cari) 
Gudz (819-997-1386). 
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Special Transportation Package 184.00 221.00 258.00 
Surface and Marine Transport - Service Bulletin, 80.00 96.00 112.00 
Bil. Eight issues/year. 
Air Carrier Operations in Canada, Q., Bil. 99.00 119.00 139.00 
Aviation Statistics Centre - Service Bulletin, M., 99.00 119.00 139.00 
Bil. 
Air Carrier Traffic at Canadian Airports, Q., Bil. 130.00 156.00 182.00 
Air Passenger Origin and Destination: Domestic 39.00 47.00 55.00 
Report, A., Bil. 
Air Passenger Origin and Destination: 45.00 54.00 63.00 
Canada/United States Report, A., Bil. 
Canadian Civil Aviation, A., Bil. 39.00 47.00 55.00 
Air Charter Statistics. A., Bil. 39.00 47.00 55.00 
Aviation in Canada: Historical and Statistical 48.00 58.00 67.00 
Perspectives on Civil Aviation, O., issued in 
1993. 
Railway Carloadings, M., Bil. 100.00 120.00 140.00 
Railway Operating Statistics, M., Bil. 120.00 144.00 168.00 
Rail In Canada, A., Bil. 50.00 60.00 70.00 
Passenger Bus and Urban Transit Statistics, 90.00 96.00 112.00 
M., Bil. 
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A., Bil. 
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Road Motor Vehicles: Registrations, A., Bil. 25.00 30.00 35.00 
Trucking in Canada, A., Bil. 50.00 60.00 70.00 
Shipping in Canada, A., Bil. 50.00 60.00 70.00 
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©. - Occasional! Bil. - Bilingual 


| 


To order a publication please telephone toll free, in 


Canada, 


4-800-267-6677 or use facsimile number 


1-613-951-1584. 


May 1994 


Série spéciale sur les transports 
Transports terrestre et maritime - Bulletin de Service, 
Bil. Huit numéros/année. 


Opérations des transporteurs aériens au Canada T., 
Bil. 


Centre des statistiques de I'aviation - Bulletin de 
service, M., Bil. 


Trafic des transporteurs aériens aux aéroports 
canadiens, T., Bil. 


Origine et destination des passagers aériens: Rapport 
sur le trafic intérieur, A., Bil. 
Origine et destination des passagers aériens: Rapport 


sur le trafic Canada/Etats-Unis, A., Bil. 


Aviation civile canadienne, A., Bil 


Statistique des affrétements aériens, A., Bil. 
L'Aviation au Canada: Apercu historique et statistique 
de I'aviation civile, publi¢ée en 1993. 

Chargements ferroviaires, M., Bil. 

Statistique de exploitation ferroviaire, M., Bil. 

Le transport ferroviaire au Canada, A.., Bil. 


Statistique du transport des voyageurs par autobus et 
du transport urbain, M., Bil. 


Statistique du transport des voyageurs par autobus et 
du transport urbain, A., Bil. 


Véhicules automobiles: Ventes de carburants, A., Bil 
Véhicules automobiles: Immatriculations, A., Bil. 

Le camionnage au Canada, A.., Bil. 

Le transport maritime au Canada, A., Bil. 


A. - Annuel M. - Mensuel T. - Trimestriel 
H.S. - Hors série Bil. - Bilingue 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES 
ECONOMIQUESDONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES 
TRANSPORTS 
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Available from the Transportation Division are... 


e key financial operating statistics and commodity and/or passenger origin- 
destination data for the trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


e special tabulations and analytical studies tailored to your business needs 
on a cost-recovery basis 


e two service bulletins providing preliminary release data, intermodal 
comparisons, etc. 


e acatalogue describing the contents of the Transportation Division 
publications, free of charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation Division can help you meet 
your information needs by contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney's Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Published by authority of the Minister responsible for Statistics Canada 
© Minister of Industry, Science and Technology, 1994. All Rights 
reserved. No part of this publication may be reproduced, stored in a 
retrieval system or transmitted in any form or by any means, electronic, 
mechanical, photocopying, recording or otherwise without prior written 
permission from Licence Services, Marketing Division, Statistics 
Canada, Ottawa, Ontario, Canada K1A OT6. 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


e des données clées sur la situation financiére des entreprises de transpor 
par camion, autobus, bateau, train et avion, ainsi que sur les points 
d'origine et de destination des marchandises et des passagers; 


e contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales et des études 
analytiques répondant aux besoins de votre entreprise; 


e deux bulletins de service contenant des données provisoires, des 
comparaisons intermodales, etc.; 


e un catalogue descriptif gratuit des publications de la Division des 
transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider a combler vos 
besoins en information. Pour en savoir davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 

Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 | 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de l'aviation 


Téléphone: (819) 997-6942 
Télécopieur: (819) 953-8499 


Publication autorisée par le ministre responsable de Statistique Cana‘ 
© Ministre de l'industrie, des Sciences et de la Technologie, 1994. Tol 
droits réservés. Ii est interdit de reproduire ou de transmettre | 
contenu de la présente publication, sous quelque forme ou par quelq! 
moyen que ce _ soit, enregistrement sur support magnétiqu 
reproduction électronique, mécanique, photographique, ou autre, ou! 
l'emmagasiner dans un systéme de recouvrement sans |'autorisati( 
écrite préalable des Services de concession des droits de licen¢ 
Division du marketing, Statistique Canada, Ottawa, Ontario, Canada K’ 
OT6. 
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